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1. Politische Zielstellungen und Rahmenbedingungen

1.1 Rechtliche Grundlage und Inhalte des NVP

Das OPNVG BB bildet die rechtliche Grundlage des vorliegenden Nahverkehrsplans
des Landkreises Oberhavel fir den Zeitraum 01.01.2022 bis 31.12.2026.

Das OPNVG BB regelt den 6ffentlichen Personennahverkehr auf Schienen, StraRen
und Gewadssern. Dies beinhaltet sowohl den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
als auch den (ibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr (iOPNV).

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im SPNV obliegt nach & 3 Abs.
1 OPNVG BB dem Land Brandenburg. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB ist das
Land Brandenburg damit Aufgabentrager des SPNV. Demgegenliber ist die Sicher-
stellung einer ausreichenden Bedienung im UOPNV entsprechend § 3 Abs. 3
OPNVG BB die freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien
Stidte. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB sind die Landkreise und kreisfreien
Stadte Aufgabentriger des iiOPNV bzw. des kommunalen OPNV.

Der kommunale OPNV im Landkreis Oberhavel wird entsprechend § 1 OPNVG BB
bestimmt und umfasst die allgemein zugangliche Beférderung von Personen mit
Verkehrsmitteln im Linienverkehr sowie in alternativen Bedienungsformen, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Im Landkreis Oberhavel umfasst dies damit alle
Buslinienverkehre in Form des konventionellen Linienverkehrs und in Form des Be-
darfsverkehrs.

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans fir den Zeitraum 2022 bis 2026 nutzt
der Landkreis Oberhavel als Aufgabentriger fiir den kommunalen OPNV die Még-
lichkeit, entsprechend § 8 OPNVG BB einen Nahverkehrsplan u.a. mit folgenden
Inhalten aufzustellen:

+ Angaben zu Bestand und zur zukinftigen Entwicklung der Netz- und Linien-
entwicklung bzw. Rahmenvorstellungen des Aufgabentragers hinsichtlich zu-
kinftiger Anforderungen an die Gestaltung des Verkehrsangebots,

+ Angaben zu Bestand und zur erwarteten Entwicklung des Fahrgastaufkom-
mens sowie

* Angaben zum Investitions- und Finanzierungsbedarf.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen und Vorgaben

1.2.1 Rechtlicher Rahmen fiir den kommunalen OPNV

Folgende rechtliche Grundlagen und sonstige Vorgaben bilden wichtige Rahmen-
bedingungen fiir die Gestaltung des kommunalen OPNV im Landkreis Oberhavel:

* Verordnung (EU) 2016/2338 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
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hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inldndische Schienenpersonenver-
kehrsdienste,

Verordnung (EU) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 lber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und Strale und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates,

Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBI. I S. 822),

Gesetz lber den offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(OPNVG BB) vom 26. Oktober 1995 (GVBI.I/95, [Nr. 20], S5.252), zuletzt ge3n-
dert durch Gesetz vom 14. Dezember 2017 (GVBI.I/17, [Nr. 30]),

Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (Saubere-Fahr-
zeuge-Beschaffungs-Gesetz - SaubFahrzeugBeschG) vom 9. Juni 2021 (BGBI.
IS.1691),

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz — BGG) vom 27. April 2002 (BGBI. | S.1467,1468), zu-
letzt gedndert durch Art. 9 des Gesetzes vom 2. Juni 2021 (BGBI. I S. 1387),
Gesetz des Landes Brandenburg zur Gleichstellung von Menschen mit Behin-
derungen (Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz - BbgBGG)
vom 11. Februar 2013 (GVBI.I/13 [Nr. 05]), zuletzt gedndert durch Art. 8 des
Gesetzes vom 18. Dezember 2018 (GVBI.I/18, [Nr. 38], S.16).

Weitere libergeordnete Rechtsgrundlagen insbesondere zur Sicherung der Finan-
zierung des kommunalen OPNV bestehen mit folgenden Gesetzen:

*

Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regiona-
lisierungsgesetz - RegG) vom 27. Dezember 1993, zuletzt gedndert durch Art.
5 des Gesetzes vom 14. Juli 2020 (BGBI. I S. 1683),

Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG) vom
28. Januar 1988 (BGBI. | 5.100), zuletzt gedndert durch Artikel 323 der Ver-
ordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. 15.1328),

Verordnung tber die Finanzierung des librigen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Land Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung - OPNVFV) vom
03. Januar 2005 (GVBI.11/05, [Nr. 02], S.42), zuletzt geandert durch Verord-
nung vom 18. Januar 2018 (GVBI.11/18, [Nr. 4]),

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
fir die Zuweisung von Mitteln fir die Durchfiihrung von Bedarfsverkehren
(VVBV) vom 12. Dezember 2013 (ABI./14, [Nr. 01], S.3), zuletzt gedandert
durch Erlass des MIL vom 8. Juni 2017 (ABI./17, [Nr. 27], S5.606),
Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
des Landes Brandenburg (MIL) fir die Zuweisung von Mitteln fiir die Durch-
fihrung von PlusBus-Verkehren (VVPlusBus).



https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2001_14.pdf
https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2027_17.pdf
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Im September 2015 haben sich Bund und Lander darauf geeinigt, die Regionalisie-
rungsmittel bis zum Jahr 2030 fortzuschreiben. Die Mittel wurden ab 2016 auf jahr-
lich acht Milliarden Euro erhoht und in den Folgejahren jahrlich mit einer Rate von
1,8 % dynamisiert. Die Aufteilung der Mittel auf die Bundesldnder erfolgt nach
dem , Kieler Schlissel“ (Verteilung des Geldes nach Einwohnendenzahl und Zugki-
lometern), auf den sich die Lander im Oktober 2014 geeinigt hatten. Durch die Ein-
beziehung der Einwohnendenzahlen erhalten die ostdeutschen Lander mittelfris-
tig sinkende Mittel. Bei einem Bund-Lander-Spitzengesprach wurde am 16. Juni
2016 eine Einigung erzielt. Demnach wird der Bund die Mittel um jahrlich 200 Mil-
lionen Euro aufstocken, womit die ostdeutschen Lander ihr Verkehrsangebot nicht
einschranken missten.

Wahrend sich Bund und Lander Ende September 2015 auch auf eine Fortfiihrung
des Bundesprogramms der Gemeindeverkehrsfinanzierung (Bundes-GVFG) im bis-
herigen Umfang nach 2019 verstandigt hatten, gibt es fiir die 2019 ausgelaufene
Forderung nach dem EntflechtG keine einheitliche Folgeregelung. Brandenburg
hat im Finanzplan des Landes Brandenburg fir die Jahre 2018 bis 2022 festgelegt,
dass die Férderung von Investitionen in den SPNV und kommunalen OPNV nach
AuRerkrafttreten des EntflechtG ab 2020 aus Landesmitteln erfolgen soll!. Auch
der Finanzplan des Landes Brandenburg fiir die Jahre 2020 bis 2024 sieht eine For-
derung von Investitionen in den SPNV und den kommunalen OPNV aus Bundes-
und Landesmitteln vor.?

1.2.2 Rahmenvorgaben fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern

Der Landkreis Oberhavel ist Trager der Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern
und als solcher ist eine weitere wesentliche rechtliche Grundlage fiir den Nahver-
kehrsplan das Gesetz liber die Schulen im Land Brandenburg (Brandenburgisches
Schulgesetz - BbgSchulG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 02. August
2002 (GVBI.1/02, [Nr. 08], S.78), zuletzt geandert durch Artikel 4 des Gesetzes vom
18. Dezember 2018 (GVBI.I/18, [Nr. 35], S.15).

Der Sicherstellung der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern kommt als in-
tegraler Bestandteil des kommunalen OPNV-Angebots im Landkreis Oberhavel
eine besondere Bedeutung zu.

Satzung zur Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern

Entsprechend § 112 BbgSchulG ist der Landkreis Oberhavel Trager der Beférderung
von Schilerinnen und Schiilern und hat dies in eigener Verantwortung durch Sat-
zung zu regeln. Im Landkreis Oberhavel wird dies durch die Satzung zur Beférde-
rung von Schilerinnen und Schiilern fiir den Landkreis Oberhavel vom 16. Juni
2021 umgesetzt.

! Vgl. Ministerium der Finanzen des Landes Brandenburg 2018.

2 Vgl. Ministerium der Finanzen des Landes Brandenburg 2020.
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Als gleichzeitiger Aufgabentriger fir den kommunalen OPNV bemiiht sich der
Landkreis Oberhavel —auch gegeniliber dem Aufgabentrager des SPNV (Land Bran-
denburg) — darum, dass die Fahrplane und Beférderungsleistungen der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel in seinem Gebiet den Bedirfnissen der Schilerinnen und
Schiler hinreichend Rechnung tragen.

Die Beforderung von Schilerinnen und Schilern soll entsprechend § 112 Abs. 2
BbgSchulG sowie entsprechend § 2 Abs. 5 OPNVG BB in Verbindung mit § 43 Ziffer
2 in den o6ffentlichen Personennahverkehr eingegliedert werden. Diese Vorgabe
wurde im Landkreis Oberhavel bereits weitgehend umgesetzt.

Schulentwicklungsplanung des Landkreises Oberhavel ab 2016

Die Schulentwicklungsplanung ist entsprechend dem BbgSchulG eine pflichtige
Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte. Die Schulent-
wicklungsplanung schafft gemaR § 102 BbgSchulG eine planerische Grundlage fiir
ein moglichst wohnungsnahes und alle Bildungsgdange umfassendes Schulangebot.

Die aktuell giiltige Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung des Landkreises
Oberhavel fiir einen Planungshorizont ab 2016 wurde auf Basis der von den land-
kreisangehorigen Kommunen sowie den Schultragern von Schulen in 6ffentlicher
und freier Tragerschaft zur Verfligung gestellten Daten aufgestellt. Der Schulent-
wicklungsplan weist u.a. das bestehende Schulnetz sowie den kiinftigen Schulbe-
darfaus. Die 6. Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes des Landkreises Ober-
havel ab 2022 liegt derzeit im Entwurfsstand vor.

1.2.3 Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung
Landesentwicklung

Seit 2019 gilt der Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
(LEP HR). Dieser konkretisiert als tiberortliche und zusammenfassende Planung die
Grundsatze der Raumordnung des am 1. Februar 2008 in Kraft getretenen Landes-
entwicklungsprogramms 2007 (LEPro 2007) und setzt einen Rahmen fiir die kiinf-
tige raumliche Entwicklung in der Hauptstadtregion. Der LEP HR schreibt ein Sys-
tem Zentraler Orte sowie Vorgaben zur Sicherung der groBraumigen und
Uberregionalen Erreichbarkeiten und Verkehrsverbindungen fest.

Der LEP HR weist Gransee, Hennigsdorf, Oranienburg und Zehdenick als Mittel-
zentren aus, wobei Gransee und Zehdenick ein Mittelzentrum in Funktionsteilung
bilden. Das dem Landkreis Oberhavel niachstgelegene Oberzentrum ist die Metro-
pole Berlin (vgl. Abbildung 1).

Des Weiteren wirdim LEP HR die Hauptstadtregion, die sich aus den Landern Berlin
und Brandenburg zusammensetzt, in verschiedene Strukturraume gegliedert. Es
wird nach den drei Strukturrdumen Berlin (BE), Berliner Umland (BU) sowie Wei-
terer Metropolenraum (WMR) unterschieden (vgl. Abbildung 1).
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Ein GrolSteil der Kommunen des Landkreises Oberhavel gehort dem Strukturraum
WMR an (Uberwiegend landlich strukturiert), wohingegen die nah an Berlin gele-
genen Kommunen dem Strukturraum BU zugeordnet werden (Uberwiegend stad-
tischer Verdichtungsraum).

Abbildung 1:  Zentrale Orte und Raumkategorien im Landkreis Oberhavel

Gransee* Zehdenick*

= Beﬂin (B) @ Mittelzentrum
7 Berliner Umland (BU) © Grundfunktionaler Schwerpunkt
[0 Weiterer Metropolenraum (WMR)

Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Datengrundlage: LEP HR 2019, Entwurf Regionalplan Prignitz-Oberhavel 2020.
* Gransee und Zehdenick bilden ein Mittelzentrum in Funktionsteilung.

Dartiber hinaus definiert der LEP HR mit Bezug zu den Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung Erreichbarkeitsziele. Diese sind als anzustrebende Zielwerte zu
verstehen:

* Erreichbarkeit Mittelzentren aus Wohnstandorten mit OPNV: < 45 Minuten
* Erreichbarkeit Oberzentren aus Wohnstandorten mit OPNV: < 90 Minuten
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Erreichbarkeit benachbarter Mittelzentren mit OPNV: < 65 Minuten
Erreichbarkeit benachbarter Oberzentren mit dem OPNV: < 150 Minuten
Erreichbarkeit Berlin aus den Ober- und Mittelzentren des WMR in einer
Fahrzeit von bis zu 60 Minuten im Schienenverkehr

Die Erreichbarkeit von Berlin aus den Mittelzentren (max. 90 Minuten) wird
durch das bestehende Angebot im SPNV und kommunalen OPNV abgesichert.
Die Erreichbarkeit zwischen den Mittelzentren ist ebenfalls innerhalb der gefor-
derten Werte (max. 65 Minuten) sichergestelit.

Erganzend zu den zentralen Orten werden im Entwurf des Regionalplans Prignitz-
Oberhavel grundfunktionale Schwerpunkte ausgewiesen. Diese sollen der Grund-
versorgung der Bevolkerung dienen und bedarfsorientiert Wohnen und Angebote
der Daseinsversorge unterhalb der Ebene der Mittelzentren biindeln3. Im Landkreis
Oberhavel sind dies die Kommunen Birkenwerder, Firstenberg/Havel, Glieni-
cke/Nordbahn, Hohen Neuendorf, Kremmen, Leegebruch, Liebenwalde, Lowen-
berg, Mihlenbeck, Vehlefanz und Velten (vgl. Abbildung 1).

Mobilitatsbezogene Ziele der Landesentwicklungsplanung
Der vorliegende NVP beriicksichtigt weiterhin folgende Grundsatze und Ziele:

+ Mittelzentren als OPNV-Knotenpunkte (Schnittstellen zwischen Schienenver-
kehr und kommunalem OPNV),

¢ Sicherstellung einer OPNV-Anbindung von Siedlungsnutzungen und regional
bedeutsamen Versorgungsschwerpunkten,

¢ Sicherstellung einer angemessenen Bedienungsqualitit des OPNV zur Er-
reichbarkeit der Ziele des zentral6rtlichen Systems auch fir nichtmotori-
sierte Bevolkerungsteile,

+ Sicherstellung der Verbindungsqualitaten und der Erreichbarkeiten als Vo-
raussetzungen fiir die Gestaltung eines attraktiven OPNV bzw. die Stirkung
umweltfreundlicher Verkehrsangebote,

+ Vorrangige Starkung des OPNV zur Reduzierung der Belastungen durch den
StraBenverkehr sowie zur Sicherung der Erreichbarkeit auch fiir nichtmoto-
risierte Bevolkerungsgruppen (insbesondere auch die zunehmende Zahl al-
terer Menschen),

* Erméglichung einer guten Zuginglichkeit zu OPNV-Angeboten zur Minde-
rung der Abhéngigkeit vom motorisierten Individualverkehr (MIV).

Landesnahverkehrsplan Brandenburg

Die ausreichende Bedienung im Schienenpersonennahverkehr im Landkreis Ober-
havel ist laut § 3 Absatz 1 OPNVG BB grundsatzlich Aufgabe des Landes Branden-
burg. Das Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Branden-
burg erstellt auf Grundlage von § 7 OPNVG BB alle fiinf Jahre einen aktualisierten
Landesnahverkehrsplan (LNVP). Dieser enthdlt unter anderem Zielstellungen zur
Gestaltung der landesbedeutsamen Netz- und Linienentwicklung insbesondere fiir

3 Vgl. LEP HR 2019.
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den SPNV. Der aktuell giiltige Landesnahverkehrsplan des Landes Brandenburg gilt
fur den Zeitraum 2018 bis 20224,

Daneben werden Zielkonzepte zur Weiterentwicklung des integrierten Verkehrs-
systems, z.B. zur Verbesserung eines abgestimmten Verkehrsangebotes zwischen
SPNV und kommunalem OPNV sowie zum Anschlussmanagement Bahn/Bus, defi-
niert.

Der LNVP weist u.a. die in Tabelle 1 dargestellten und fir den NVP relevanten MaR-
nahmen zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs aus. Dabei werden im LNVP auch
konkrete MalRnahmen zur Entwicklung der Infrastruktur in der Hauptstadtregion
im Rahmen des Projektes i2030 beschrieben.

Tabelle 1: MaRnahmen des LNVP zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs

MaRnahmenkategorie MaRnahmen
*

Ubergangszeiten von bis zu maximal 15 Minuten

Angebot einer ausreichenden Anzahl von verkniipften Fahrten
zwischen SPNV und kommunalem OPNV (mindestens acht ver-
knlpfte Fahrten pro Tag)

Fahrtenangebot mindestens im Zeitraum von 6 Uhr bis 19 Uhr
Einsatz von Rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (RBL) zur
Uberwachung und Sicherung von Anschliissen (VBB-Datendreh-
scheibe zum verkehrsunternehmenstibergreifenden Austausch
von Ist-Daten zur Anschlussiiberwachung/-sicherung)

Anschlussmanagement
Bahn-Bus

* Probeweiser ganzjahriger Betrieb der RB 54 nach Rheinsberg
Angebotsnachsteuerung (mit flankierenden kommunalen Malnahmen)
ab 2018 ¢ Erhohung der Fahrzeugkapazitat einzelner Fahrten u.a. auf der
Linie RB 12

+ Neue Linienfiihrung RE 5 Rostock — Berlin; Ubernahme des Siid-
astes ab Berlin durch neue Linie RE 8

+ RB 32 Oranienburg — Berlin Ostkreuz — Flughafen BER — Wiins-
Neue Linie dorf-Waldstadt (bis zur Inbetriebnahme der Dresdner Bahn in
Berlin Teilung der Linie am Flughafen)

Neue Linienflihrung

¢ Untersuchung der Korridore
* PrignitzExpress / Velten (Einbindung Regionalverkehr Gber
die Kremmener Bahn / S-Bahn nach Velten)
+ Nordbahn/Heidekrautbahn (Einbindung Nordbahn / Ein-

Projekt i2030 bindung Heidekrautbahn liber Karower Kreuz nach Berlin
Gesundbrunnen / Einbindung Heidekrautbahn tGber
Stammstrecke)
* Verlangerung der S-Bahn-Strecke S 25 im Abschnitt Hennigsdorf
—Velten
InfrastrukturmaRnah- Inbe’Frlebnah.me Hochstgeschwn)dlgkelt 160 km/h auf dem Ab-
men schnitt Oranienburg — Nassenheide
+ Prifung eigenstandiger Regionalbahnsteig in Birkenwerder
Quelle: MIL 2018.

4 Vgl. MIL 2018.
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Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg

Anfang Februar 2017 beschloss das Kabinett die Mobilitatsstrategie 2030 zur Si-
cherung der Mobilitdat im Land Brandenburg, deren Fokus auf der Starkung des
umweltfreundlichen Verkehrs, insbesondere des Schienennahverkehrs, liegt.

Die Strategie ist das Leitbild fiir die Mobilitatspolitik der Landesregierung bis zum
Jahr 2030. Es wird eng verknlipft mit den Zielen fir die Stadtentwicklung und den
Wohnungsbau und den Festlegungen des LEP HR.

Die Mobilitatsstrategie zielt u.a. auf einen einheitlichen Takt im Nahverkehr auf der
Schiene und auf die Stirkung des Offentlichen Personennahverkehrs sowie des
Rad- und FulRverkehrs gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr ab. Der An-
teil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr soll bis 2030 von bisher 47 % (2008)
auf mehr als 50 % angehoben werden.

Die acht Kernziele der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg lauten:

Die Europaische Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg mobilisieren,
Mobilitat in allen Landesteilen bedarfsgerecht sichern,

Mobilitat als aktive Wachstums- und Strukturpolitik ausgestalten,
Infrastrukturen bedarfsgerecht anpassen, erhalten und entwickeln,
Zielgruppen- und bedirfnisgerechte Mobilitat sichern,

Mobilitat umweltfreundlich gestalten,

Digitalisierung nutzen, Mobilitatslosungen kommunizieren und vernetzen,
Mobilitat sozial gerecht und verkehrssicher gestalten.®

® 6 6 4 4 6 o o

1.3 Rahmenvorgaben aus libergeordneten, kreislichen oder kom-
munalen Planungen und Konzepten

Neben Aspekten der Raumordnung und Bauleitplanung liegen weitere Rahmen-
und Einzelplanungen vor, die als verkehrspolitische Vorgaben und Entwicklungs-
leitlinien zu berucksichtigen sind und Einfluss auf die Weiterentwicklung des kom-
munalen OPNV des Landkreises Oberhavel haben bzw. haben kénnten.

Mobilitatskonzept Oberhavel — Mobil 2040

Dasam 18.11.2020 vom Kreistag des Landkreises beschlossene , Mobilitatskonzept
Oberhavel 2040”6 soll als unterstitzender Leitfaden der individuellen Mobilitats-
entwicklung der Kommunen dienen. Das Konzept definiert einerseits Leitlinien flr
eine nachhaltige Mobilitat im Landkreis mit einem Umsetzungshorizont bis 2040
und soll andererseits ein gemeinsames Verstandnis von nachhaltiger Mobilitat im
gesamten Landkreis férdern.

5 Vgl. MIL 2017.
6 Vgl. Landkreis Oberhavel (Hrsg.) 2020.
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Das (ibergeordnete Ziel des Mobilitatskonzeptes ist die Verringerung von CO;-
Emissionen im Landkreis. Dariiber hinaus beinhaltet das Konzept flinf wesentliche
Zielstellungen:

+ Reduzierung des Verkehrsaufwands (z.B. durch Einsparung und Verkiirzung
von Wegen),

+ Einsatz energiesparender Verkehrsmittel im Personen- und Giterverkehr
(u.a. Hinwirken auf eine verstarkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes durch Ausbau der bendétigten Infrastruktur; Verminderung von
Fahrten mit dem MIV etc.),

¢ Sicherung einer flachenhaften Erreichbarkeit im gesamten Landkreis Gber
das StraRen- und Radverkehrsnetz sowie den OPNV,

¢ Kontinuierlicher Ausbau und Modernisierung der bendtigten Infrastruktur
(u.a. die Errichtung von Radschnellwegen, FahrradstralRen, Kapazitatserho-
hungen im SPNV, Schaffung von Ladeinfrastruktur etc.) sowie

¢ Ausrichtung der Mobilitat an den Zielen des Stadtebaus und der Regional-
entwicklung sowie zur Unterstitzung der Lebensqualitat (z.B. Schaffung von
Aufenthaltsqualitat in Innenstadtbereichen etc.).

Zur Erfillung der libergeordneten Zielstellungen werden im Mobilitatskonzept ver-
schiedene Handlungsempfehlungen formuliert. Fiir den vorliegenden NVP sind ins-
besondere die nachfolgenden MaRnahmen aus den Modulen OPNV, Schienennetz,
StralRennetz, Luftverkehr sowie Rad- und FuBverkehr von Bedeutung:

+ Ausbau des OPNV-Angebotes inkl. Taktverdichtung im Rahmen des NVP um
insgesamt 1 Mio. Fahrplankilometer,
+ Realisierung der Teilprojekte aus dem Projekt i2030:
= Durchbindung des Prignitz-Express Hennigsdorf — Berlin-Gesundbrun-
nen,
= \Verlangerung der S-Bahn von Hennigsdorf nach Velten,
= Wiedererrichtung der Stammstrecke der Heidekrautbahn nach Berlin-
Wilhelmsruh,
= Ausbau des Regionalbahnhofs Birkenwerder und zusatzlicher RE-Halt,
= Zweigleisiger Ausbau der S 1 zur Einflihrung eines 10-Min-Taktes bis
Oranienburg,
* Reaktivierung der Strecke Wensickendorf — Liebenwalde auf der Heidekraut-
bahn,
¢ Durchbindung der RB 20 und RB 32 (ber Oranienburg hinaus bis Léwenberg
und Weiterfiihrung in Richtung Zehdenick, Templin, Rheinsberg,
¢ Realisierung von durchgehenden, straBenbegleitenden Radwegen an Lan-
des- und BundesstralSen,
+ Ausbau des Angebotes von Fahrradabstellanlagen (B+R) und P+R an bedeu-
tenden OPNV- und SPNV-Zugangsstellen,
¢ Ausbau der Elektromobilitat u.a. durch Ausbau der Ladeinfrastruktur,
¢ Aufbau einer hierarchischen Angebotsstruktur im OPNV, dabei u.a. Ausge-
staltung Uberregional bedeutsamer Relationen sowie Linien auf den Haupt-
achsen als PlusBus-Verkehre,
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Prifung der Einrichtung von Stadtverkehren in den Mittelzentren im Land-
kreis,

Weiterentwicklung der kreiseigenen Verkehrsgesellschaft zu einem Mobili-
tatsdienstleister mit Mobilitdtsmanagement-Funktion,

Entwicklung eines ,Zero-Emission“-Nahverkehrs im gesamten Landkreis,
Erstellung von Konzepten bzw. Machbarkeitsuntersuchungen zu den Themen
autonomes Fahren und Mobilitatsstationen,

+ Weiterentwicklung von flexiblen Bedienformen,

*

Forderung von Blirgerbusprojekten wie dem Biirgerbus Gransee,

Einsatz von Gastekarten zur besseren Verkniipfung von OPNV und Tourismus
sowie

Aufstellung einer kreisweiten Strategie zur Digitalisierung und Vernetzung.

Weitere beriicksichtigte flankierende Planungen und Konzepte

Weiterhin wurden bei der Erstellung des NVP u.a. die folgenden Planungen und
Konzepte berlicksichtigt:

* & o o

Derzeit glltiger Nahverkehrsplan des Landkreises Oberhavel,
Nahverkehrspldane der angrenzenden Landkreise sowie des Landes Berlin,
Korridoruntersuchungen des VBB,
Aktualisierung und Fortschreibung des Standortentwicklungskonzeptes des
Regionalen Wachstumskerns O-H-V 20162,
Interkommunales Verkehrskonzept Niederbarnimer FlieBlandschaft (Ent-
wurfsstand Juni 2021)°,
Weitere Konzepte der Stadte und Gemeinden, u.a.:

» Integriertes Klimaschutzkonzept Gemeinde Birkenwerder??,

* Integriertes Gemeindeentwicklungskonzept Birkenwerder?,

* Integriertes Klimaschutzkonzept Gemeinde Mhlenbecker Land??,

» Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Hohen Neuendorf?3,

» Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Hohen Neuendorf4,

= Verkehrliche Untersuchung , Nordlich der Bahn, beiderseits der Orani-

enburger Strae” in Hohen Neuendorf?>,

10

11

12

13

14

15

Vgl. VBB (Hrsg.) 2017.

Vgl. Regionaler Wachstumskern Oranienburg-Hennigsdorf-Velten c/o BBG Beteiligungs- und
Beratungsgesellschaft mbH 2016.

Vgl. Gertz Gutsche Riumenapp Stadtentwicklung und Mobilitdt GbR / Urban Expert 2021.

Vgl. Professor Béhm und Partner — INFRASTRUKTUR & UMWELT 2013.

Vgl. dieraumplaner 2009.

Vgl. seecon Ingenieure GmbH 2018.

Vgl. B.&S.U. Beratungs- und Service-Gesellschaft Umwelt mbH 2013

Vgl. stadtraum 2015.

Vgl. stadtraum 2019.
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» Kommunales Energiekonzept Gemeinde Glienicke/Nordbahn?®,

= Verkehrskonzept Glienicke/Nordbahn??,

= Kommunales Energiekonzept flr die Gemeinde Oberkramer?8,

» Kommunales Energiekonzept der Stadt Kremmen??,

» Integriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Hennigsdorf?°,

= Strategischer Verkehrsentwicklungsplan Stadt Hennigsdorf??,

= OPNV-Konzept fiir die Stadt Oranienburg??,

= Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Oranienburg fir das Jahr 202523,

= Stddtebauliches Entwicklungskonzept westliches Bahnhofsumfeld
Oranienburg?4,

» Integriertes Stadtentwicklungskonzept Liebenwalde?,

» Integriertes Stadtentwicklungskonzept Velten (INSEK)?2®,

» Radverkehrskonzept der Stadt Velten??,

* Integriertes Stadtentwicklungskonzept Firstenberg/Havel-Gransee-
Zehdenick?.

1.4 Verkehrspolitische Zielsetzungen

Mobilitat ist ein unverzichtbarer Teil des téglichen Lebens. Verkehr ist jedoch auch
einer der groRten Verursacher von Treibhausgasen in Deutschland. Um den Anfor-
derungen des Pariser Klimaschutzabkommens und dem Ziel des Bundes-Klima-
schutzgesetzes fiir 2030 gerecht zu werden, muss der Verkehr in Deutschland seine
Treibhausgasemissionen bereits in den kommenden Jahren schnell und drastisch
mindern?®. Der Klimaschutz und die Erreichung der Ziele zur Reduzierung der
Treibhausgase in Deutschland sind ein wesentliches Kriterium bei der Bewertung
des OPNV im Landkreis Oberhavel. Durch Ausweitung des OPNV-Angebotes sollen

16 Vgl. Glienicke/Nordbahn (Hrsg.) 2013.

17 Vgl. AG Verkehrskonzept 2016

18 Vgl. Arcadis 2013.

19 Vgl. Stadt Kremmen (Hrsg.) (2014).

20 Vgl. Planergemeinschaft Kohlbrenner eG 2015.

2 Vgl. Planungsbiiro Richter-Richard 2010.

2 Vgl. planmobil 2018.

3 Vgl. Hoffmann-Leichter Ingenieursgesellschaft mbH 2016.

2 Vgl. GRUPPE PLANWERK 2016b.

% Vgl. STADTPARTNER Jana Wilhelm 2016.

% Vgl. GRUPPE PLANWERK 2016a

z Vgl. Stadt Velten 2011.

28 Vgl. Spath + Nagel 2015.

2 Vgl. https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/klimaschutz-im-verkehr,
abgerufen am 21.12.2021.
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mehr Biirgerinnen und Biirger animiert werden, das OPNV-Angebot zu nutzen. Der
Landkreis Oberhavel orientiert sich bei der Gestaltung des kommunalen OPNV
mindestens an den Grundsitzen gemiR § 2 OPNVG BB. Die wesentlichen Grund-
satze werden nachfolgend zusammengefasst:

*

Die Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.

Der OPNV soll der Verbesserung der Mobilitit der Bevélkerung, der Herstel-
lung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem Umweltschutz und der Ver-
kehrssicherheit dienen.

Der OPNV soll so gestaltet werden, dass er eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr (MIV) darstellt. Durch Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit und Attraktivitidt des OPNV soll der MIV zuriickgefiihrt wer-
den.

Bei der Aufstellung von Landes- und Regionalentwicklungsplanen sowie bei
der Bauleitplanung ist darauf hinzuwirken, dass eine verkehrsgerechte Zu-
ordnung von Wohnbereichen zu Arbeits- und Ausbildungsstatten, wie insbe-
sondere Schulen sowie eine angemessene Anbindung dieser Bereiche an 6f-
fentliche und private, gewerbliche, soziale und kulturelle Einrichtungen und
an Erholungsbereiche mit Verkehrsmitteln des OPNV auf méglichst kurzen
Wegen erfolgt.

Der OPNV ist unter Einbeziehung aller Verkehrstrager als ganzheitliches Sys-
tem zu planen und durchzufihren.

An geeigneten Haltepunkten sollen Parkpldtze (P+R-Anlagen) und Abstellan-
lagen fir Fahrrader (B+R-Anlagen) geschaffen werden.

Das Leistungsangebot des OPNV ist grundsitzlich nachfrageorientiert zu ge-
stalten. In landlichen Rdumen soll eine angemessene Bedienung mit Leistun-
gen des OPNV gewihrleistet werden.

Insbesondere das in § 2 OPNVG BB genannte nachfrageorientierte Leistungs-
angebot des OPNV gilt es schrittweise und beginnend mit dieser 6. Fort-
schreibung weiter zu entwickeln und auszubauen.

Der OPNV soll als einheitliches System verfiigbar sein. Die Verkehrsbedie-
nung durch die einzelnen Verkehrstrager soll im Rahmen von gegenseitig ab-
gestimmten Fahrpldnen, mit gesicherten Ubergingen und kurzen Anschluss-
zeiten an verkehrlichen Knotenpunkten erfolgen.

In Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage sollen auch alternative Bedien-
formen des OPNV, wie beispielsweise Linientaxi, Rufbus oder Biirgerbus ge-
nutzt werden.

Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge so-
wie des Leistungsangebotes des OPNV sollen die spezifischen Bediirfnisse
von in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen beriicksichtigt werden.
Zur Wahrung der verkehrlichen Verflechtungen, die sich tiber die Gebiets-
grenzen eines Aufgabentragers hinaus erstrecken, soll das Nahverkehrsan-
gebot moglichst lickenlos und einheitlich gestaltet werden.
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Mobilitat ist eine unverzichtbare Voraussetzung, um die Teilnahme aller Menschen
am gesellschaftlichen Leben und den Zugang zu Ausbildungs- und Arbeitsplatzen,
zu zentralen und unverzichtbaren Dienstleistungen der taglichen Versorgung oder
aber im Gesundheitswesen zu sichern sowie die Erreichbarkeit touristischer Infra-
strukturen attraktiv zu gestalten. Die zentrale Bedeutung von Mobilitdt und Er-
reichbarkeit nimmt im Landkreis dabei weiterhin stetig zu.

Uber die oben genannten gesetzlichen Vorgaben des OPNVG BB hinaus definiert
der Landkreis Oberhavel daher folgende verkehrspolitische Zielsetzungen, die zu
einer Verbesserung der Mobilitatsversorgung der Bevolkerung im gesamten Land-
kreis beitragen sollen.

¢ Steigerung des Modal Split-Anteils des Umweltverbundes (Fuf}, Rad, Offent-
licher Verkehr) von derzeit ca. 43,5 %3° auf iiber 50 % bis zum Jahr 203031,

¢ Erreichung der CO,-Neutralitit der Fahrzeugflotte im kommunalen OPNV
bis zum Jahr 2030 (auch bilanzielle CO,-Neutralitat moglich) durch den kon-
sequenten Umbau der Fahrzeugflotte des OPNV unter Beriicksichtigung der
Vorgaben der Clean Vehicles Directive (= Richtlinie (EU) 2019/1161)3? sowie
des SaubFahrzeugBeschG (u.a. Einsatz sauberer bzw. emissionsfreier An-
triebsformen und Kraftstoffe und somit konsequente Unterstlitzung klima-
politischer Ziele),

¢ Stetige Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr,

Definition landkreisweiter Mindestbedienstandards und Sicherung einer
flachenhaften Erreichbarkeit auch im landlichen Raum,

¢ Sicherung und Schaffung integrierter Bahn-, Bus- und Bedarfsverkehre,

+ Stdrkung der Verknipfungen im Stadt-Umland-Raum mit der Stadt Berlin,

+ Starkung der Riickgratfunktion der SPNV-Angebote, insbesondere durch Er-
halt aller SPNV-Strecken und Zugangsstellen,

+ Starkung der regionalen Zentren,

+ Verbesserung der multimodalen Vernetzung von Schienen- und Busverkehr
untereinander sowie mit dem motorisierten Individualverkehr und dem Rad-
verkehr durch verkniipfende Infrastrukturen und Systeme zur Anschlusssi-
cherung,

+ Einsatz bedarfsgesteuerter flexibler Verkehrsangebote in Raumen mit ge-
ringer Nachfrage sowie als Zubringer zu den Hauptverkehrsachsen,

+ Sicherstellung der Angebotsqualitat fir die Beférderung von Schilerinnen
und Schilern,

0 Vgl. MiD 2018b, Nennung Mittelwert aus den Ergebnissen Small Area Schitzung der Studie

Mobilitdt in Deutschland (MiD) fiir den Landkreis Oberhavel (vgl. Kapitel 3.1.1).
31 Vgl. MIL 2017 (S. 37).

32 Zielwert ist ein Anteil von mindestens 45 % ,sauberer Fahrzeuge” an allen neu zu beschaf-

fenden Fahrzeugen bis zum 31. Dezember 2025. Bis 31. Dezember 2030 sollen mindestens
65 % aller neu zu beschaffenden Fahrzeuge ,saubere Fahrzeuge” sein. Dabei soll im Sinne
des Gesetzes je Zeitraum die Halfte der neu zu beschaffenden Fahrzeuge emissionsfrei sein.
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¢ Fortsetzung der Bestrebungen zur Umsetzung einer vollstandigen Barriere-
freiheitim OPNV,

+ Stdrkere Bericksichtigung der Nachfrage im Freizeit- und Tourismusverkehr
und Schaffung libergreifender OPNV- und Dienstleistungsangebote (kombi-
nierte Ubernachtungsangebote mit OPNV-Fahrberechtigung etc.) sowie

¢ Stirkung der OPNV-Anbindung relevanter Ziele des touristischen und Frei-
zeitverkehrs inkl. Einfiihrung einer touristischen Gastekarte.
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2. Angebots-, Nachfrage- und Strukturdatenentwicklung
2.1 Struktur- und Bestandsanalyse

2.1.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Der Landkreis Oberhavel liegtim Norden des Landes Brandenburg und gliedert sich
in 19 kreisangehorige Kommunen. Diese sind verwaltungsmaRig in 14 amtsfreie
Kommunen und ein Amt mit fiinf zugehorigen Kommunen gegliedert (vgl. Abbil-
dung 2). Sitz der Kreisverwaltung ist Oranienburg.

Abbildung 2:  Raum- und Verwaltungsstruktur im Landkreis Oberhavel
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.

Datengrundlage: LEP HR 2019.
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Mit einer Flache von 1.808 km? gehort der Landkreis Oberhavel zu den flaichenma-
Rig kleineren Landkreisen im Land.33

2.1.2 Verkehrsinfrastruktur

Der Landkreis Oberhavel wird von einem Netz aus Bundesstrafien (B) und Bundes-
autobahnen (BAB) im Bereich des libergeordneten StraBennetzes erschlossen
(vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3:  Ubergeordnete StraBen- und Schieneninfrastruktur im Landkreis
Oberhavel
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020. © OpenStreetMap

Mitwirkende 2020.

33 Vgl. LBV 2018.
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Folgendes Uibergeordnetes StraRennetz erschliellt den Landkreis:

BAB 10 (Berliner Ring),

BAB 24 Kremmen (- Neuruppin - Wittstock/Dosse - Hamburg),

BAB 111 (Berlin -) Hennigsdorf - Anschlussstelle zur BAB 10

B 96 (Berlin -) Glienicke/Nordbahn - Hohen Neuendorf - Birkenwerder - An-

schluss BAB 10 - Oranienburg - Gransee - Flirstenberg/Havel (- Neustrelitz -

Neubrandenburg - Anschlussstelle zur BAB 20),

+ B 96a (Berlin -) Schildow - Bergfelde - Birkenwerder (Anschluss B 96),

+ B 109 Anschluss B 167 Falkenthal - Zehdenick (- Prenzlau - Greifswald),

¢ B 167 (Neuruppin -) Anschluss B 96 - Léwenberg - Anschluss B 109 - Lieben-
walde (- Eberswalde - Lebus)

¢ B 273 Anschluss B 96 - Oranienburg - Schmachtenhagen (- Wandlitz - An-

schluss BAB 11).

* & o o

Das BundesfernstralRennetz wird durch Landes- und Kreisstrallen verdichtet bzw.
erganzt. Von dem (ibergeordneten StraBennetz ausgehende GemeindestraRen
dienen der Feinerschliefung und bilden zusatzliche Verbindungen auf der unter-
geordneten StraRennetzebene, die nicht bereits durch (ibergeordnete StraBenver-
bindungen abgebildet werden, z.B. zwischen Ortsteilen einer Gemeinde.

Der Landkreis Oberhavel ist dartiber hinaus tGber verschiedene Streckenabschnitte
an den Schienenverkehr mit Personenverkehr angebunden (vgl. Abbildung 3).

2.1.3 Bevoélkerungsentwicklung

Zum Stichtag 31.12.2019 lebten 216.106 Einwohnende im Landkreis Oberhavel.
Die bevolkerungsreichste Kommune ist Oranienburg mit 45.779 Einwohnenden,
gefolgt von Hennigsdorf mit 27.202 Einwohnenden und Hohen Neuendorf mit
26.283 Einwohnenden. Die Bevdlkerungsdichte liegt bei 118 EW/km? (Stand
31.12.2019). Damit weist der Landkreis im brandenburgischen Vergleich die zweit-
hochste Bevolkerungsdichte auf.34

Tabelle 2 zeigt die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis insgesamt sowie in den
einzelnen Amtern und amtsfreien Kommunen im Vergleich der Jahre 2016 und
2019. Die Bevolkerung nimmt dabei im Betrachtungszeitraum kontinuierlich zu.
Die hochsten Bevolkerungszuwachse werden fir die Kommunen Oberkramer
(+6,1 %), Kremmen (+5,5 %) und Léwenberger Land (+3,9 %) ausgewiesen. In den
nordlich gelegenen Kommunen Flrstenberg/Havel und Zehdenick sowie dem Amt
Gransee dagegen stagniert die Bevolkerungszahl bzw. ist im Betrachtungszeitraum
leicht ricklaufig (vgl. Tabelle 2).

Rickmeldungen nahezu aller Kommunen lassen einen weiteren Bevélkerungszu-
wachs in den nachsten Jahren erwarten.3>

34 Vgl. Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2020c.

3 Diese Angabe resultiert aus dem Anderungsantrag 0573/AN/2021 und wird aus gutachterli-

cher Sicht nicht geteilt, da die Kommunen keine Aussagen in dieser Form im Rahmen des
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Tabelle 2: Bevolkerung im Landkreis Oberhavel 2019 sowie Verdnderung ge-
geniber 2016
Amt/amtsfreie Bevolkerung Bevolkerung Verdnderung  Anteil [%] Anteil [%]

Kommune 2016 2019 zu 2016 [%] 0-15Jahre Uber 65 Jahre
Birkenwerder 8.017 8.133 +1,4 15,5 21,3
Fiirstenberg/Havel 5.918 5.878 -0,7 11,1 30,7
Glienicke/Nordbahn 12.159 12.358 +1,6 14,3 21,9
Hennigsdorf 26.854 27.202 +1,3 11,6 26,2
Hohen Neuendorf 25.696 26.283 +2,2 14,5 24,0
Kremmen 7.414 7.844 +5,5 13,1 20,8
Leegebruch 6.755 6.920 +2,4 14,3 20,8
Liebenwalde 4.216 4.265 +1,1 13,4 26,0
Lowenberger Land 8.088 8.413 +3,9 13,2 22,9
Miihlenbecker Land 15.372 15.888 +3,2 14,4 18,9
Oberkramer 11.009 11.727 +6,1 14,7 17,6
Oranienburg 44921 45.779 +1,9 13,8 22,8
Velten 12.191 12.602 +3,3 13,7 18,9
Zehdenick 13.670 13.639 -0,2 12,1 26,1
Amt Gransee 9.184 9.175 -0,1 12,7 24,8
Landkreis Oberhavel 211.464 216.106 +2,1 13,5 22,9

Daten: Angaben der Kommunen 2020, Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.)

20203, LBV 2021.
Anmerkung: Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12.2019 Datenstand Anteile der Bevdlke-

rungsgruppen zum 31.12.2018.

Die Bevolkerungsverteilung ist dabei raumlich stark differenziert: ca. 77,2 % der
Bevolkerung lebt auf ca. 25,0 % der Landkreisflache in den neun Gemeinden im
Berliner Umland. Die Bevdlkerungsdichte liegt dort im Durchschnitt bei 753
EW/km?, wahrend es in den tUbrigen Gemeinden des Landkreises durchschnittlich
32 EW/km? sind.3®

Beteiligungsverfahrens getroffen haben. Darliber hinaus entspricht dies in dieser generali-
sierten Form nicht den vorliegenden amtlichen Prognosedaten der Bevdlkerungsvoraus-
schatzung des Landesamtes fir Bauen und Verkehr (vgl. LBV 2021).

36 Vgl. Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2020c.
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2.1.4  Wirtschaftsstrukturelle Situation
Arbeitsmarktentwicklung

Der Landkreis Oberhavel weist eine liber mehrere Jahre konstant positive Entwick-
lung bei der Beschaftigungszahl auf (vgl. Tabelle 3). Die Zahl der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten erhoht sich ausgehend vom Jahr 2015 bis zum Jahr
2019 um 5,1 %. In Folge dessen sinkt die Arbeitslosenquote im Jahresdurchschnitt
auf4,9 % im Jahr 2019.

Tabelle 3: Arbeitsmarktentwicklung im Landkreis Oberhavel

Jahr  Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Arbeitslosenquote (Jahresdurchschnitt)

2015 55.166 7,7%

2016 56.202 6,8 %

2017 55.498 6,2 %

2018 57.326 5,5%

2019 58.000 4,9 %
Daten: Bundesagentur fir Arbeit 2020a.

Mit Uber 91 % der insgesamt 8.168 Unternehmen im Landkreis Oberhavel sind der
Grofteil Kleinstunternehmen mit weniger als zehn sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten. Nur 0,2 % der Unternehmen sind GroBunternehmen mit mehr als 250
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.3’

Handels-, Industrie- und Gewerbeschwerpunkte

Von hoher Relevanz sind fir den Landkreis Oberhavel vor allem die Wirtschaftsbe-
reiche verarbeitendes Gewerbe, Handel, Instandhaltung und Reparatur von Kfz,
Metall-, Elektro- und Stahlindustrie sowie das Baugewerbe. Der grolite Wirt-
schaftsbereich ist der Dienstleistungssektor. In diesem sind rund 69,4 % aller Be-
schaftigten tatig.3®

Die Mehrzahl der Gewerbestandorte im Landkreis Oberhavel konzentriert sich ent-
lang der Korridore der BAB 10 und der Eisenbahnstrecken sowie im Berliner Um-
land. Eine Ubersicht iiber die Gewerbestandorte bzw. Gewerbegebiete wird in Ab-
bildung 4 dargestellt.

Im sudlichen Teil des Landkreises befindet sich dariiber hinaus der Regionale
Wachstumskern Oranienburg, Hennigsdorf und Velten (RWK O-H-V). Der RWK O-
H-V weist Spezialisierungen in den Wirtschaftsclustern Gesundheitswirtschaft (Life

37 Vgl. Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2019.
38 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020c.
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Sciences, Biotechnologie), Verkehr, Mobilitat und Logistik (Schienenverkehrstech-
nik, Logistik), Kunststoffe und Chemie sowie Metall auf.3° Im noérdlichen Teil des
Landkreises sind die Stadte Fiirstenberg/Havel, Zehdenick und Gransee in der Re-
gionalen Entwicklungsgesellschaft in Oberhavel-Nord GmbH (REGiO-Nord) zusam-
mengeschlossen. Deren Ziel istinsbesondere die Forderung und Starkung der Wirt-
schaft im Norden des Landkreises, wobei hier auch die Férderung des Tourismus
von grolRer Bedeutung ist.

Abbildung 4:  Gewerbegebiete im Landkreis Oberhavel

Landkreis \J
Mecklenburgische Seenplatte
Landkreis
Uckermark

Furstcn!gcrg/ﬂawcl

Landkrels
Ostprignitz-Ruppin

N Havelland /

Gewerbegebiete

@ <15ha @ <s0ha @{mm @;mm

#7/ Regionaler Wachstumsraum OHY

Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: WinTO GmbH 2020 und LBV 2020.

39 Vgl. IHK Potsdam (Hrsg.) 2017 und Regionaler Wachstumskern Oranienburg-Hennigsdorf-
Velten c/o BBG Beteiligungs- und Beratungsgesellschaft mbH 2016.
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2.1.5 Verflechtung von Beschiftigten im Landkreis Oberhavel (Pendelnde)

Wichtige KenngréRen fir den Mobilitatsbedarf konnen aus den Verkehrsverflech-
tungen von sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten abgeleitet werden (Pen-
delnde). Die Analyse der Pendelndendaten fiir den Landkreis Oberhavel erfolgt auf
Grundlage von Daten der Bundesagentur fiir Arbeit zu Anzahl, Wohn- und Arbeits-
ort der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Datenstand 30.06.2019).

Ein- und Auspendelnde

Insgesamt werden in den Pendelndendaten ca. 19.500 Einpendelnde sowie ca.
47.200 Auspendelnde ausgewiesen. Mehr als 55,2 % der sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Oberhavel haben ihren Arbeitsort au-
Berhalb des Landkreises. Der Landkreis weist damit eine der hdchsten Auspendeln-
denquoten im Land Brandenburg auf.4°

40 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.
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Abbildung 5:  Einpendelnde in den Landkreis Oberhavel
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2020.

Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.

Anmerkung: Es werden Pendelndenstréme ab 50 Pendelnde auf der Basis von Amtern und
amtsfreien Kommunen dargestellt.

Die starksten Pendelndenstrome in den Landkreis hinein sind aus Berlin in die
Kommunen Hennigsdorf, Oranienburg und Velten (insgesamt 6.411 Einpendelnde)
zu verzeichnen. Weiterhin gibt es deutliche Verflechtungen aus dem Landkreis Ha-
velland in Richtung Hennigsdorf (589 Einpendelnde) und Velten (231 Einpen-
delnde) sowie Pendelndenbeziehungen aus dem Landkreis Barnim in Richtung der
Stadt Oranienburg (662 Einpendelnde) (vgl. Abbildung 5 und auch Tabelle 4).
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Bei den Auspendelnden bestehen die stdrksten Verkniipfungen aus dem Landkreis
nach Berlin und zwar von den Kommunen Oranienburg (6.158 Auspendelnde), Ho-
hen Neuendorf (5.935 Auspendelnde) und Hennigsdorf (4.918 Auspendelnde) aus
(vgl. Abbildung 6 und Tabelle 4). Insgesamt pendeln 35.002 Personen aus dem
Landkreis Oberhavel nach Berlin. Des Weiteren bestehen auf deutlich niedrigerem
Niveau Auspendelndenverknipfungen mit dem Landkreis Havelland (insgesamt
1.506 Auspendelnde) und hier insbesondere auf den Verbindungen Hennigsdorf
nach Falkensee (107 Auspendelnde), Kremmen nach Nauen (84 Auspendelnde)
und Oranienburg nach Brieselang (63 Auspendelnde). Verbindungen mit dem
Landkreis Barnim (insgesamt 1.338 Auspendelnde) bestehen vor allem zwischen
Oranienburg und Wandlitz (122 Auspendelnde), zwischen Oranienburg und Ber-
nau bei Berlin (115 Auspendelnde) sowie zwischen Muhlenbecker Land und Wand-
litz (74 Auspendelnde). Auspendelndenverflechtungen zum Landkreis Ostprignitz-
Ruppin (insgesamt 1.288 Auspendelnde) sind vor allem auf den Verbindungen L6-
wenberger Land nach Neuruppin (102 Auspendelnde), Gransee nach Neuruppin
(88 Auspendelnde) sowie Oranienburg nach Neuruppin (76 Auspendlende) vor-
handen (vgl. Abbildung 6 und Tabelle 4).
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Abbildung 6:  Auspendelnde aus dem Landkreis Oberhavel
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: Bundesagentur fir Arbeit 2020b.
Anmerkung: Es werden Pendelndenstréme ab 50 Pendelnde auf der Basis von Amtern und

amtsfreien Kommunen dargestellt.

Pendelnde innerhalb des Landkreises Oberhavel (Binnenpendelnde)

Angesichts des hohen Gewichts der Stadt Berlin als Pendelndenquell- und -zielort
fir die Kommunen des Landkreises Oberhavel sind die kreisinternen Pendelnden-
verflechtungen etwas schwéacher ausgepragt. Innerhalb des Landkreises pendeln
derzeit ca. 38.400 Personen. Die Pendelndenverflechtungen innerhalb des Land-
kreises Oberhavel sind dabei stark auf die zentralen Orte ausgerichtet (vgl. Abbil-
dung 7 und Tabelle 5).
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Abbildung 7:  Pendelnde innerhalb des Landkreises Oberhavel
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: Bundesagentur fir Arbeit 2020b.
Anmerkung: Es werden Pendelndenstréme ab 50 Pendelnde auf der Basis von Amtern und

amtsfreien Kommunen dargestellt.

Aufkommensstarke Pendelndenbeziehungen des Landkreises Oberhavel

In Tabelle 4 sind die zehn aufkommensstarksten Ein- und Auspendelndenstréme
sowie in Tabelle 5 die zehn aufkommensstarksten Pendelndenstrome innerhalb
des Landkreises Oberhavel dargestellt.
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Tabelle 4: Top 10 der aufkommensstarksten Ein- und Auspendelndenstrome
des Landkreises Oberhavel

Ausgangsort Zielort Anzahl Pendelnde
Oranienburg Berlin 6.158
Hohen Neuendorf Berlin 5.935
Hennigsdorf Berlin 4918
Mihlenbecker Land Berlin 4.236
Glienicke/Nordbahn Berlin 3.611
Berlin Hennigsdorf 3.287
Oberkramer Berlin 2.202
Berlin Oranienburg 2.101
Velten Berlin 1.892
Birkenwerder Berlin 1.827

Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.
Tabelle 5: Top 10 der aufkommensstarksten Pendelndenstrome innerhalb
des Landkreises Oberhavel
Ausgangsort Zielort Anzahl Pendelnde
Oranienburg Hennigsdorf 686
Zehdenick Oranienburg 653
Hohen Neuendorf Oranienburg 639
Léowenberger Land Oranienburg 638
Hennigsdorf Oranienburg 634
Velten Hennigsdorf 627
Velten Oranienburg 586
Leegebruch Oranienburg 562
Oberkramer Hennigsdorf 512
Oranienburg Velten 507
Daten: Bundesagentur flr Arbeit 2020b.

2.1.6  Freizeit- und touristische Schwerpunkte

Der Landkreis Oberhavel ist mit dem Fiirstenberger Seenland Teil der Tourismus-
region Ruppiner Seenland, zu der (iber 170 Seen und ca. 100 km schiffbarer Fliisse
zdhlen.*! Die touristischen Schwerpunkte im Landkreis liegen im Natur-, Kultur-,

4 Vgl. Landkreis Oberhavel 2020b.
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Wasser- und Aktivtourismus. Weiterhin verlaufen touristisch vermarktete Ferien-
straBen sowie Rad- und Wanderwege wie die Deutsche Tonstralle, der Konigin-Lu-
ise-Radweg oder der Seen-Kultur-Radweg durch den Landkreis. Dies wird erganzt
durch ein ausgebautes Netz an touristischen Fernrad- und Fernwanderwegen wie
z.B.

Radfernwege

¢ Berlin-Kopenhagen

+ Havelradweg

Tour Brandenburg

Historische Stadtkerne 1 und 2
Fontaneradweg

Radring Rund um Berlin
Fernwanderwege

* Europaischer Fernwanderweg E10
+ 66-Seen-Wanderweg

* Ruppiner-Land-Rundwanderweg

* & o o

Die Reiseregion Furstenberger Seenland erstreckt sich von Fiirstenberg/Havel tber
den Naturpark Stechlin-Ruppiner Land bis nach Gransee sowie Zehdenick und be-
sitzt verschiedene Freizeit- und touristische Schwerpunkte. Dazu gehéren z.B. die
Kloster in Zehdenick und Himmelpfort, das Naturparkhaus Menz, das Fontanehaus
und das Glasmacherhaus in Neuglobsow, die Schlosser Meseberg und Liebenberg,
der Ziegeleipark Mildenberg sowie die zahlreichen Seen (u.a. Stechlinsee, Roblin-
see, Himmelpforter Seen). Zudem befindet sich die Mahn- und Gedenkstatte
Ravensbrick in Furstenberg/Havel.*?

Im Stiden des Landkreises Oberhavel zdahlen u.a. das Schloss Oranienburg mit dem
Kreismuseum Oberhavel, das Friedrich-Wolf-Haus in Lehnitz, der Tier-, Freizeit-
und Saurierpark in Germendorf, die historische Altstadt inkl. Scheunenviertel in
Kremmen, das Kurt-Mihlenhaupt-Museum in Bergsdorf sowie das Ofen- und Ke-
ramikmuseum in Velten zu den Freizeit- und Tourismusschwerpunkten®. Ein wei-
teres wichtiges Besucherziel im Landkreis Oberhavel ist die Gedenkstatte und Mu-
seum Sachsenhausen.

Tourismusentwicklung

Die Entwicklung der Gasteankiinfte im Landkreis Oberhavel weist in den letzten
Jahren eine konstant positive Entwicklung auf. Im Vergleich zum Jahr 2015 lagen
die Gastezahlen im Jahr 2019 um ca. 3,1 % und die Ubernachtungszahlen um 7,4 %
hoéher (vgl. auch Tabelle 6).

a2 Vgl. REGiO-Nord mbH 2020.

a3 Vgl. In-Berlin-Brandenburg.com 2020.
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Tabelle 6: Entwicklung Gasteankiinfte 2015 bis 2019 im Landkreis Oberhavel
Goseatien  Vejndennezm  Ohermadturs - Veridensg
2015 225.471 - 482.929 -
2016 236.256 +4,8 500.290 +3,6
2017 238.985 +1,2 507.867 +1,5
2018 227.295 -4,9 496.843 +2,2
2019 232.501 +2,3 518.721 +4,4
Daten: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.) 2020b.
Anmerkung: Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12.

2.2 Schulen und Schiilerverkehr

2.2.1 Schulstandorte

Mit Stand Schuljahr 2020/2021 gibt es im Landkreis Oberhavel insgesamt 69 allge-
meinbildende Schulen. Davon befinden sich 65 Schulen in 6ffentlicher und 4 Schu-
lenin freier Tragerschaft (vgl. Tabelle 7).

Tabelle 7: Schulen und Schiilerzahlen im Landkreis Oberhavel im Schuljahr
2020/2021

Schulform Anzahl Schulen Schiilerzahl

Grundschulen 39 11.904
davon 2 in freier Tragerschaft

Gesamtschulen 3 2.487

Oberschulen 1 2.487
davon 2 in freier Tragerschaft

Gymnasien 8 4.290

Oberstufenzentren 2 532

Forderschulen 6 513

Gesamtanzahl im Landkreis 69 22,213

Daten: Landkreis Oberhavel 2020a.

Abbildung 8 zeigt die raumliche Verteilung der Schulstandorte der allgemeinbil-
denden Schulen im Landkreis Oberhavel. Eine Ubersicht Giber alle Schulen mit Zu-
ordnung von Schultypen, Schultrdgern sowie Schilerzahlen wird im Anhang A4
dargestellt.
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Abbildung 8:  Schulstandorte allgemeinbildende Schulen im Landkreis Oberha-
vel im Schuljahr 2020/2021
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des Landes Brandenburg 2021.

2.2.2 Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern

Die Satzung zur Beférderung von Schilerinnen und Schiilern des Landkreises Ober-
havel legt fest, dass die Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern grundsatzlich
mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr zu erfolgen hat (§ 4 Abs. 1 Satzung zur
Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern).
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Entsprechend den Festlegungen des NVP 2017 - 2021 werden je Schulstandort da-
bei mindestens zwei Riickfahrten auf allen nachgefragten Relationen im Schiiler-
verkehr gewahrleistet. Die Riickfahrt soll dabei nach Moglichkeit zeitnah, spates-
tens jedoch 60 Minuten nach Unterrichtsende bzw. der zwischen Schule und
Landkreis als Trager der Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern abgestimm-
ten Endzeit, erfolgen.

Bei Schulen mit Ganztagsbetrieb bzw. Schulen der Sekundarstufe Il soll dariber
hinaus eine dritte Rickfahrt angeboten werden, fiir welche ebenfalls die Einhal-
tung der Wartezeitbegrenzung von 60 Minuten angestrebt wird.

Sofern auf den entsprechenden Relationen Taktverkehre (z.B. 20-Min- bis 60-Min-
Takt) bestehen, wird die Anbindung der Schule hierbei als ausreichend angesehen.
Darliber hinaus steht bei Taktverkehren die Anschlusssicherung an den SPNV im
Vordergrund, so dass keine Abstimmung bezlglich einer zu bericksichtigenden
Unterrichtsendzeit erfolgt.

Verflechtungen in der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern

Insbesondere bei Schulen in freier Tragerschaft sowie bei 6ffentlichen Schulen in
unmittelbarer Ndhe zu anderen Gebietskorperschaften, v.a. im Bereich Hennigs-
dorf, Glienicke/Nordbahn und Muhlenbecker Land, stammt ein Teil der Schilerin-
nen und Schiiler aus anderen Landkreisen und dem Land Berlin. Im weiterflihren-
den Bereich werden teilweise auch Schulen in Berlin von Schiilerinnen und
Schiilern aus angrenzenden Gemeinden des Landkreises Oberhavel besucht.

In Abbildung 9 erfolgt die Darstellung der einzelnen Quelle-Ziel-Beziehungen zwi-
schen Schulstandort und Wohnort der Schilerinnen und Schiiler.

Starke Verflechtungen in der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern beste-
hen insbesondere zwischen den groleren Kommunen des Landkreises, da dort oft-
mals die Standorte der weiterfiihrenden Schulen sowie der Férderschulen liegen.
Insgesamt werden die gemeindeiberschreitenden Verflechtungen hauptsachlich
durch die Schilerinnen und Schiiler der Sekundarstufe bestimmt, wohingegen der
Uberwiegende Teil der Grundschilerinnen und Grundschdler innerhalb ihrer Woh-
nortkommune die Schule besucht.
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Abbildung 9:  Quelle-Ziel-Beziehungen zwischen Schulstandort und Wohnort
der Schilerinnen und Schiler im Schuljahr 2020/2021
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2.3 Netz und Angebotsentwicklung im Offentlichen Verkehr

2.3.1 Verkehrsangebot im SPNV

Der SPNV liegt in der Verantwortung des Landes Brandenburg als Aufgabentrager
entsprechend § 3 Abs. 1 OPNVG BB und umfasst die in Tabelle 8 dargestellten Ver-
kehre. Eine Ubersicht (iber das konkrete derzeitige Leistungsangebot des SPNV im
Landkreis Oberhavel wird im Anhang Al dargestellt. Die SPNV-Leistungen werden
durch die DB Regio AG, die Niederbarnimer Eisenbahn AG (NEB) und die S-Bahn
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Berlin GmbH auf Basis verkehrsvertraglicher Regelungen mit den jeweils betroffe-
nen Landern Berlin, Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern erbracht.

Entsprechend LNVP sehen die Planungen der SPNV-Angebote ab 2022 fiir den
Landkreis Oberhavel die Einflihrung einer neuen Regionalbahnlinie RB 32a vor.
Diese soll Oranienburg tGber Berlin Ostkreuz mit dem Terminal 5 des neuen Flug-
hafens Berlin-Brandenburg (BER) verbinden. Nach Inbetriebnahme der Dresdner
Bahn soll die Durchbindung der Linie als RB 32 bis Wiinsdorf-Waldstadt erfolgen.
Die Planungen bei der S-Bahn sehen eine Neuvergabe des Teilnetzes Nord-Sid (S
1 und S 25) ab Dezember 2023 vor.**

Tabelle 8: Status quo der SPNV-Angebote 2020 im Landkreis Oberhavel
Angebot Teilnetz Betreiber Laufzeit

RES

Rostock — Neustrelitz — .

Oranienburg — Berlin 120 Min

Siidkreuz — Elsterwerda i

Teilnetz = pegio AG 12/2014 - 12/2026

Stralsund — Neustrelitz ~ Nord-Std

— Oranienburg — Berlin L1

Sudkreuz (- Finster- 120 Min

walde)

RE 6 Berlin Gesund-

brunnen - Berlin-Span- Teilnetz

dau — Hennigsdorf - Nordwest- DB Regio AG 60 Min 12/2016-12/2028
Neuruppin — Witten- brandenburg

berge

RB 12 Berlin Ostkreuz - Teilnetz

Oranienburg — Lowen-  Ostbranden- NEB 60 Min 12/2014 -12/2024
berg — Templin Stadt burg

RB 20 Oranienburg — Teilnetz . . 3 4
Hennigsdorf - Golm Stadtbahn DB Regio AG 60 Min 12/2011-12/2022
RB 27 (Schmachtenha- Teilnetz

gen -) Wensickendorf — Heidekraut- NEB 60 Min® 12/2015 —12/2022°
Basdorf — Berlin-Karow bahn

RB 54 (Berlin =) Lowen- Teilnetz

berg (Mark) — Rheins- Ostbranden- NEB 120 Min 12/2014-12/2024
berg (Mark) burg

RB 55 Hennigsdorf (bei Teilnetz

Berlin) —Velten (Mark)  Nordwest- DB Regio AG 60 Min 12/2016-12/2028
— Kremmen brandenburg

S 1 Oranienburg — Ber- Teilnetz S-Bahn Ber- .

lin Wannsee Nord-Sid lin GmbH 20 Min 12/2017-10/2031

a Vgl. MIL 2018.
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S 8 Birkenwerder — Teilnetz S-Bahn Ber- 20 Min 01/2017 - 10/2022
Berlin (— Zeuthen) Ring/Sud-Ost  lin GmbH 10/2022 -10/2027
S 25 Hennigsdorf (bei .
. . Teilnetz S-Bahn Ber- .
Berlin) — Berlin — Tel- Nord-Siid lin GmbH 20 Min 12/2017 —06/2029
tow Stadt
Daten: VBB 2020a und MIL 2018.
Anmerkung: ! Uberlagerung beider Liniendste zu einem 60-Min-Takt auf der Relation

Neustrelitz — Oranienburg — Berlin.

2Durch zusitzliche Fahrten mit verkiirztem Fahrtverlauf wird auf der Relation
Neustrelitz — Stralsund ein 60-Min-Takt sichergestellt.

3Es erfolgt nur eine Bedienung von Mo-Fr.

4 Ab 12/2022 Bestandteil Teilnetz Elbe-Spree mit Laufzeit 12/2022 — 12/2034.

5 Die Linie verkehrt nur Sa, So/F zwischen Wensickendorf und Schmachtenha-
gen.

6 Vergabeverfahren fiir Laufzeit 12/2022 — 12/2024 ist in Vorbereitung. An-
schlieend Direktvergabe aufgrund Forschung und Entwicklung alternativer An-
triebstechnik fur Laufzeit 12/2024 — 12/2034.

2.3.2  Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Im Landkreis Oberhavel besteht an der Zugangsstelle Oranienburg ein Anschluss
zum SPFV. Mit der Einfiihrung der IC-Verbindung Rostock — Berlin — Dresden im
Jahr 2019 wurde der SPFV im Landkreis gestarkt. Als zusatzliches, alle 120 Minuten
verkehrendes Angebot wird dadurch ein durchgangiger 60-Min-Takt von IC und RE
auf der Relation Berlin — Rostock erreicht. Oranienburg verfligt damit auch Gber
eine Direktverbindung nach Dresden sowie eine zusatzliche Direktverbindung zum
Flughafen BER.

2.3.3 Fernbuslinienverkehr

Im Landkreis Oberhavel gibt es fiinf Zugangsstellen des Fernbuslinienverkehrs.
Diese befinden sich in Nassenheide, Teschendorf, Léwenberg, Gransee und Flirs-
tenberg/Havel. Neben standigen Anpassungen der Fernbusangebote treten auch
saisonale Unterschiede in der Angebotshaufigkeit auf, so dass nach derzeitigem
Stand von allen Zugangsstellen aus mehrmals in der Woche Fahrten nach Greifs-
wald und Leipzig bestehen. Zusatzlich verkehren von Lowenberg, Teschendorf und
Nassenheide aus Fernbusfahrten nach Neubrandenburg.*

2.3.4 Verkehrsangebot im kommunalen OPNV

In Abbildung 10 wird das derzeitige Liniennetz (kommunaler OPNV sowie SPNV)
des Landkreises Oberhavel dargestellt. In Anhang A2 erfolgt eine detaillierte Dar-
stellung nach Linien, Betreibern und zur Angebotshaufigkeit in den Bedienungs-
zeitrdumen Montag - Freitag (Schultage), Montag - Freitag (Ferientage), Samstag

45 Vgl. FlixMobility GmbH 2020.




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 48

und Sonntag. Soweit vorhanden, werden derzeitige Taktfolgezeiten, aber auch et-
waige Elemente flexibler Betriebsformen dargestellt.

Abbildung 10: Status quo Liniennetz im Landkreis Oberhavel (Ubersicht)
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Karte: IGES 2021. Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: VBB 20203, Fahrplane der Verkehrsunternehmen. Stand Oktober 2020.

Verkehrsunternehmen und Liniengenehmigungen

Im kommunalen OPNV bedient das konzessionierte, kreiseigene Verkehrsunter-
nehmen OVG zum Stand Oktober 2020 insgesamt 43 Linien. Weitere Verkehrsun-
ternehmen bieten Verkehrsleistungen im kreislibergreifenden Verkehr an, wobei




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 49

die Liniengenehmigungen in Aufgabentragerschaft angrenzender Landkreise und
Lander liegen (vgl. Tabelle 9).
Tabelle 9: Verkehrsunternehmen und Liniengenehmigungen inkl. Laufzeit

Verkehrsunternehmen Linien Laufzeit bis

Landkreis Oberhavel

Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG) 43 31.05.2026
Landkreis Barnim

Barnimer Busgesellschaft mbH (BBG) 1 31.12.2026
Land Berlin

Berliner Verkehrsbetriebe AGR (BVG) 2 31.08.2035

Landkreis Havelland

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH 2 31.05.2026

Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Ostprignitz-Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft

mbH (ORP) 3 31.07.2026
Landkreis Uckermark

Uckermarkische Verkehrsgesellschaft mbH (UVG) 2 31.05.2026
Daten: VBB 20204, Landkreis Oberhavel sowie Angaben der Verkehrsunternehmen.

Betriebsleistung

Im Jahr 2019 betrug die Betriebsleistung des kreiseigenen Verkehrsunternehmens
OVG im Landkreis Oberhavel insgesamt ca. 5,8 Mio. Kilometer (vgl. Abbildung 11).

Abbildung 11: Entwicklung der Betriebsleistung im kommunalen OPNV

6.000.000 5 275.000 5.330.000 5.349.000 5.540.000 5.765.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

0

2015 2016 2017 2018 2019

Daten: Landkreis Oberhavel 2020c. Darstellung ohne Betriebsleistung einbrechender

Linien aus den angrenzenden Landkreisen.
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Ubergreifende Verkehre im Berliner Umland

Im Berliner Umland verkehren die nachfolgend aufgefiihrten Korridore gemeinde-
Ubergreifend, wobei Mo-Fr mindestens eine Bedienung im 20-/40- bzw. 30-Min-
Takt erfolgt:

¢ Hennigsdorf — Nieder Neuendorf — Berlin S+U Rathaus Spandau — Berlin, Ga-
tower Str./Heerstr. (Linie 136) %6,

¢ Mihlenbeck — Schildow — Glienicke — Berlin-Hermsdorf (Linie 806), ergadnzt
durch den , Kiezbus” im Korridor Schildow — Glienicke — Berlin-Frohnau,

¢ Oranienburg — Leegebruch — Velten — Hennigsdorf (Linie 824) sowie

+ Schildow — Berlin, Blankenfelde — Berlin, H.-Hesse-Str./Waldstr. (Linie 107)

Der Korridor Hennigsdorf — Stolpe — Hohen Neuendorf — Bergfelde — Schonflield —
Glienicke — Berlin-Hermsdorf (Linie 809) wird Mo-Fr im 60-Min-Takt bedient. Dar-
Uber hinaus verkehrt die Linie 810 Mihlenbeck — Glienicke — Schildow — Miihlen-
beck Mo-Fr ohne Taktung mit 11 Fahrten.

Des Weiteren bedient die Linie 807 Mo-Fr den Korridor Velten — Hennigsdorf im
60-Min-Takt. Die Linie 801 verkehrt im Korridor (Oranienburg —) Hohenbruch —
Sommerfeld — Ludwigsaue (— Kremmen) Mo-Fr mit Einzelfahrten und am Wochen-
ende mit jeweils drei Fahrtenpaaren zwischen Oranienburg und Beetz. Schlief3lich
existieren mit den Linien 811 und 814 weitere OPNV-Angebote im Berliner Um-
land, die ohne Taktung von Mo-Fr (Linie 811) bzw. Mo-Fr an Schultagen (Linie 814)
verkehren.

Innergemeindliche Verkehre im Berliner Umland

In der Stadt Oranienburg verkehren die Linien 804 und 821 von Mo-Fr im 60-Min-
Takt (Linie 804) bzw. als Einzelfahrten ohne Taktung (Linie 821) und erschlieBen das
Stadtgebiet in den Korridoren Oranienburg, Rewestr. —Birkenallee —S Oranienburg
— Gedenkstatte — Malz (Linie 804) und Oranienburg, Birkenallee — S Oranienburg —
Gedenkstatte — Oranienburg, Tiergarten (Linie 821). An Wochenenden findet der-
zeit nur eine Bedienung auf der Linie 804 im 120-Min-Takt statt. Mehrere Stadt-
Umland- und Regionalverkehrslinien (z.B. Linien 800, 802, 803, 805, 824) beginnen
und enden an der Haltestelle S Oranienburg und Gbernehmen damit zumindest
teilweise ErschlieBungsfunktionen in der Stadt.

Im Bereich der Stadt Hohen Neuendorf verkehrt die Linie 822 im Korridor S Hohen
Neuendorf — Hohen Neuendorf, Friedhof — Hohen Neuendorf, HavelstrakRe Mo-Fr
im 30-Min- bis 60-Min-Takt. An Wochenenden erfolgt eine Bedienung im 60-Min-
Takt mit einer Unterbrechung in der Mittagszeit. Darliber hinaus erschlieRen die
Stadt-Umland- und Regionalverkehrslinien 809 und 816 ebenfalls Teilbereiche der
Stadt Hohen Neuendorf.

In der Gemeinde Birkenwerder verkehrt derzeit nur im nordlichen Bereich (Halte-
stelle Birkenwerder, Lindenhof Siedlung) die Regionalverkehrslinie 816 Mo-Fr im

46 Hinweis: Derzeit Mo-Fr zwischen ca. 9:30 - 13:00 Uhr nur 60-Min-Takt.
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60-Min-Takt mit einer Unterbrechung in der Mittagszeit sowie an Wochenenden
im 120-Min-Takt. Diese Linie erschlieBt den Regional- und S-Bahnhof Birkenwerder
(RB 20, S 1 undS 8) nicht.

Der Stadtbereich der Stadt Hennigsdorf wird Gber verschiedene Stadt-Umland-
und Regionalverkehrslinien (z.B. Linien 136, 651, 809, 824) Mo-Fr ca. im 20-Min-
bis 60-Min-Takt bedient. An Wochenenden erfolgt mindestens eine Bedienung im
60-Min-Takt.

Zu Sicherstellung der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern erfolgen auf den
im Stadt-Umland-Bereich verkehrenden Linien teilweise zusatzliche Linienfahrten
an Schultagen.

Saisonale Angebote im kommunalen OPNV

Als saisonale OPNV-Verbindung im Landkreis verkehrt seit 2019 im Zeitraum An-
fang Mai bis Ende Oktober die Linie 823 zwischen Oranienburg und Kremmen. Die
Linie erschlielSt dabei nicht nur den Tierpark Germendorf und das Scheunenviertel
in Kremmen, sondern im Verlauf der Strecke noch weitere touristische Ziele in
Schwante und Sommerswalde.

Dariber hinaus erfolgt eine saisonal ausgerichtete Anbindung des Ziegeleiparks
Mildenberg, die in die Linie 854 integriert ist.

Flexible Bedienformen

Flexible Bedienformen werden vor allem in Zeiten geringer Nachfrage angeboten
und kommen derzeit besonders in den landlichen Bereichen des nordlichen Kreis-
gebiets zum Einsatz. Die Vermarktung erfolgt als RufBus. Die Nutzung erfordert
eine vorherige telefonische Anmeldung mit einer Voranmeldefrist von 90 Minuten.
Die Beforderung erfolgt zum VBB-Tarif und von Haltestelle zu Haltestelle auf fest-
gelegten Linien. Internetbasierte Bestellwege werden derzeit nicht angeboten.*’

2.3.5 Alternative Mobilitatsangebote
Biirgerbus

Neben den flexiblen Bedienformen existieren des Weiteren alternative Angebote
in Form von Biirgerbussen. Der Biirgerbus Gransee wurde als erstes Blirgerbuspro-
jekt im Land Brandenburg umgesetzt und existiert in dieser Form seit dem Jahr
2005. Er verbindet viermal taglich die Stadt Gransee mit den Gemeinden und Orts-
teilen Schénermark, Sonnenberg, Schulzendorf, Ronnebeck, Keller, Baumgarten
und Meseberg. Der Biirgerbusbetrieb wird als Teil des Fahrplanangebots der Linie
835 umgesetzt und zeichnet sich dadurch aus, dass das Birgerbusfahrzeug durch
ehrenamtliche Fahrerinnen und Fahrer gefiihrt wird. Es wird ein Kleinbus einge-
setzt.*8

47 Vgl. OVG 2020.
48 Vgl. BiirgerBusVerein Gransee e.V. 2020.
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Sharing und Mitfahrplattformen

Carsharing spielt in der Mobilitat des Landkreises Oberhavel bis dato kaum eine
Rolle. Aktuell gibt es weder Angebote stationsbasierter Carsharing-Betreiber noch
Angebote im freefloat-Betrieb. Die Carsharing-Angebote beschranken sich auf we-
nige Anbieter, bei denen private Pkw Uber Internetportale wie getaround zur Ver-
mietung angeboten werden. Eine Verkniipfung mit dem OPNV findet derzeit nicht
statt.

Fahrradverleihmoglichkeiten werden auf lokaler Ebene, z.B. im Umfeld touristi-
scher Ziele bzw. durch Beherbergungsbetriebe, angeboten. Ein einheitliches Bike-
sharing-System ist im Landkreis jedoch derzeit nicht vorhanden. Der Verleih von E-
Scootern bzw. E-Tretrollern findet im Landkreis aktuell nicht statt.

Mitfahrgelegenheiten, z.B. (iber internetbasierte Pendelndenportale, werden bis
dato nur sporadisch angeboten und beziehen sich iberwiegend auf Strecken nach
Berlin. Die angebotenen Fahrten beginnen und enden tGiberwiegend an SPNV-Kno-
tenpunkten.

2.3.6 Fahrzeugeinsatz im kommunalen OPNV

Derzeit werden im kommunalen OPNV des Landkreises 93 Fahrzeuge eingesetzt®.
Uberwiegend kommen Standard- und Gelenkbusse zum Einsatz. Das Durch-
schnittsalter betragt 6,4 Jahre*. Der derzeitige Fuhrpark ist durch regelmaRige
Modernisierung gekennzeichnet.

Der Anteil von barrierefrei zuganglichen Niederflurfahrzeugen liegt zurzeit bei
87 %. Somit sind 13 % der Fahrzeuge derzeit nicht barrierefrei zuganglich. Zur Er-
reichung der Zielstellung eines vollstindig barrierefreien OPNV entsprechend § 8
Abs. 3 PBefG besteht somit weiterer Handlungsbedarf und wird daher bei den
Qualitatsanforderungen an die Fahrzeuge im kommunalen OPNV aufgegriffen.

Alle von der OVG eingesetzten Fahrzeuge verflgen Uber eine elektronische Fahrt-
ziel- und Haltestellenanzeige sowie eine Haltestellenansage. 81 % der Fahrzeuge
sind dariber hinaus mit Monitoren zur dynamischen Fahrtverlaufsanzeige ausge-
stattet. Darlber hinaus verfiigen alle Fahrzeuge Uber ein Videosicherheitssystem
sowie 83 % der Fahrzeuge (iber ein automatisches Fahrgastzahlsystem (AFZS). 87
% der Fahrzeuge (81 Fahrzeuge) besitzen eine Fahrerplatzklimatisierung, 23 % da-
von eine Vollklimatisierung (21 Fahrzeuge).

2.4 Zugangsstellen und Verkniipfungspunkte

2.4.1 Zugangsstellen zum SPNV (Bahnhofe und Haltepunkte)

Der Landkreis Oberhavel wird durch 30 Zugangsstellen zum SPNV erschlossen (vgl.
Anhang 1). Davon sind derzeit 28 Zugangsstellen mit barrierefreien Zuwegungen

49 Datenstand Oktober 2020, Angabe inkl. Fahrzeuge von Subunternehmen.
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ausgestattet (Rampen oder Aufzlige). Die SPNV-Zugangsstellen Firstenberg/Havel
und S Schonfliel sind die einzigen nicht stufenfrei erreichbaren Zugangsstellen im
Landkreis Oberhavel. Die barrierefreie Gestaltung der SPNV-Zugangsstelle Fiirsten-
berg/Havel ist derzeit in Planung.

2.4.2  Zugangsstellen des kommunalen OPNV (Haltestellen)

Der Landkreis Oberhavel verfigt derzeit Gber 1.132 Haltestellenpositionen im
kommunalen OPNV. Einheitliche Kriterien fiir die Ausstattung der Haltestellen er-
geben sich grundsatzlich aus der VBB-Haltestellenkategorisierung und den zuge-
horigen Mindestausstattungsmerkmalen je Haltestellenkategorie. Dabei werden
die Haltestellenkategorien A, B, C1, C2 und C3 unterschieden (vgl. Kapitel 5.2).

Im Landkreis Oberhavel werden vier OPNV-Zugangsstellen der Kategorie A zuge-
ordnet:

+ S Hennigsdorf, Bahnhof
¢ S Hohen Neuendorf

¢ S Oranienburg, Bahnhof
+ \elten, Bahnhof

Die Kategorie B umfasst insgesamt 15 OPNV-Zugangsstellen, dazu gehdren u.a. Ba-
renklau (OHV), Bahnhof; Furstenberg/Havel, Bahnhof; Kremmen, Bahnhof; S
Borgsdorf; Wensickendorf, Bahnhof oder Zehdenick, Bahnhof. Alle weiteren OPNV-
Zugangsstellen des Landkreises Oberhavel sind den Haltestellenkategorie C1 bis C3
zugeordnet. Haltestellen, die derzeit nicht bedient werden, sind keiner Kategorie
zugeordnet.

Dynamische Fahrgastinformation

Tabelle 10 zeigt die derzeitigen Standorte von Anlagen zur dynamischen Fahrgast-
information (DFI) im Landkreis Oberhavel. Insgesamt werden derzeit 21 DFI-Anla-
gen betrieben.

Tabelle 10: DFI-Anlagen im Landkreis Oberhavel

Stadt/Gemeinde Haltestellenname (Anzahl der DFI-Anlagen)

Gransee Kirchplatz
Hennigsdorf Bahnhof
Hohen Neuendorf S Hohen Neuendorf
Oberkramer Marwitz, Turnhalle
Oranienburg Bahnhof (4x) Gericht (2x)
Bernauer Str. (2) Kremmner Str.
Breite Str. (2x) TURM ErlebnisCity
Gedenkstatte Sachsenhausen, Kirche (2x)
Velten Bahnhof
Zehdenick Bahnhof

Daten: OVG 2020.
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ErschlieBungsqualitdt durch Haltestellen im Landkreis Oberhavel

Die derzeitige raumliche Abdeckung der Haltestelleneinzugsbereiche wird anhand
der in Kapitel 4.2 definierten Festlegungen zur ErschlieBungsqualitat fir den Land-
kreis Oberhavel sowie das Berliner Umland gepriift.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass nicht alle Teile der Siedlungsgebiete gleicherma-
Ren durch Haltestellen des OPNV und SPNV (z.B. S-Bahn, RE und RB) erschlossen
sind und somit zukinftig zum Teil zusatzlicher ErschlieRungsbedarf besteht. Dies
gilt sowohl fir bestehende Wohn- und Gewerbeflachen als auch z.B. bei der zu-
kiinftigen Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung. Sichtbare Bedarfe werden z.B.
in Birkenwerder, Hohen Neuendorf oder aber in einzelnen Bereichen der Stadte
Furstenberg/Havel und Zehdenick erkennbar. Auf konkrete ErschlieRungsbedarfe
wird —sofern aus Sicht des Landkreises erforderlich —in Kapitel 6 eingegangen.

2.4.3 Verkehrstragerverkniipfung

Wichtige Verknipfungspunkte im Landkreis Oberhavel sind derzeit insbesondere
Zugangsstellen zum SPNV. Dabei sind Handlungsbedarfe v.a. bei der Verkniipfung
der OPNV-Angebote untereinander erkennbar. Eine Ubersicht von wichtigen Ver-
kniipfungspunkten des kommunalen OPNV mit anderen Verkehrstrigern und den
derzeitigen Verkniipfungsmoglichkeiten wird in Tabelle 11 dargestellt.

Tabelle 11: Wichtige derzeitige Verknlipfungspunkte mit dem kommunalen
OPNV im Landkreis Oberhavel

Zugangsstelle SPNV Kommunaler OPNV P+R B+R
Barenklau X X X
Beetz-Sommerfeld X X X
Bergfelde X X X
Birkenwerder X X X
Borgsdorf X X X
Furstenberg/Havel X X X X
Gransee X X X X
Griineberg X X X
Hennigsdorf X X X X
Hohen Neuendorf X X X X
Kremmen X X X X
Lehnitz X X X
Léwenberg (Mark) X X X X
Mihlenbeck-M&nchmiihle X X X X
Nassenheide X X X
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Zugangsstelle SPNV Kommunaler OPNV P+R B+R
Oranienburg X X X X
Sachsenhausen X X X
Schmachtenhagen X X

Schwante X X X
Vehlefanz X X X
Velten (Mark) X X X X
Wensickendorf X X X
Zehdenick (Mark) X X X X
Zuhlsdorf X X X
Daten: IGES 2021, VBB 2020a.

2.4.4 OPNV-VorbehaltsstraRennetz

Das StraBennetz wurde in den vergangenen Jahren durch die zustandigen Baulast-
trager schrittweise instandgesetzt. Aufgrund des erheblichen Nachholbedarfs be-
steht im VorbehaltsstraBennetz des kommunalen OPNV weiterhin Handlungsbe-
darf. Auf den zurzeit durch die Fahrzeuge des kommunalen OPNV im Landkreis
Oberhavel befahrenen Strecken besteht Sanierungsbedarf bei nachfolgenden Stra-
RBen bzw. StraRenabschnitten:

¢ B 109 (Falkenthal - B 167)

GemeindestraBe Barsdorf - Abzweig K 6520 / GemeindestraBe K 6520 -
Neutornow

L 215: Kurtschlag - Ortseingang Grol DolIn

Zehdenick: Waldstralie - Ziegeleiweg

Gemeindestralle Kappe - Kurtschlag

GemeindestraBe Altthymen / Neuthymen - Abzweig L 15

Gemeindestralle Rauschendorf - Ortseingang Neulogow

Gemeindestralle Altliidersdorf - Wentow

GemeindestraBe Altllidersdorf - Neullidersdorf - Abzweig K 6514

Bergfelde: Ahornallee, B 96 a (bis Ortsausgang)

Hohen Neuendorf: SchonflieRer Stralle (ab S-Bahnhof Richtung Ortsausgang)
Beetz: Zufahrt Bahnhof Beetz-Sommerfeld

Abzweig L 19 - Ludwigsaue (einschlielich Wendebereich)

Friedrichsthal: OD Dameswalde

Velten: Ernst-Thalmann-StralRe, Hennigsdorfer StraRRe, Berliner StralRe (L 172)
Velten: Rosa-Luxemburg-Stralie (L 20)

Velten: Breite Stralle, Germendorfer StralRe, Germendorfer Chaussee (L 172)
L 17: Schwante - Staffelde

L 17: Ortsdurchfahrt Marwitz

L 17: Ortsdurchfahrt Vehlefanz

*

L R R R IR 2R R IR R R R R SR IR IR 2K JER R 2
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+ Bergfelde: S-Bahnhof, Wilhelmstral3e, Paulstralle, LadewigstralRe
2.5 Tarife, Vertrieb, Fahrgastinformation und Marketing

2.5.1 Tarife
VBB-Tarif

Die Verkehrsunternehmen im Landkreis Oberhavel wenden einheitlich die Tarifbe-
stimmungen sowie die Beforderungsbedingungen des Verkehrsverbundes Berlin-
Brandenburg (VBB-Tarif) an.

Der VBB-Tarif ist als Flachenzonentarif in Form von Tarifwaben, Landkreisen und
Tarifbereichen ausgebildet. Alle Haltestellen des Landkreises sind entsprechenden
Tarifwaben zugeordnet, wobei jede Tarifwabe meist mehrere Haltestellen beinhal-
tet. Einzelne Tarifwaben im Berliner Umland gehoren gleichzeitig auch zum Tarif-
bereich Berlin C.

Der VBB-Tarif bietet ein vereinheitlichtes Kernsortiment an Fahrausweisen an, das
Einzelkarten, Mehrfahrtenkarten, Tageskarten, Gruppenkarten sowie Wochen-,
Monats- und Jahreskarten — auch im Abo — umfasst. Diese Fahrausweise werden
fur den gesamten Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg vertrieben.

Zusatzlich zum VBB-Tarif kommt auf den Linien der OVG ein Haustarif (Kurzstre-
ckenfahrausweis) zur Anwendung.

Ein- und ausbrechende Tarife

Im SPNV gilt auf den Strecken der DB Regio auf Fahrten nach Mecklenburg-Vor-
pommern der C-Tarif der DB AG. Gleichzeitig konnen mit dem angebotenen Lan-
derticket Brandenburg-Berlin, neben Fahrtenim Nahverkehr der Lander Berlin und
Brandenburg, auch Fahrten auf Strecken im Landkreis Mecklenburgische Seen-
platte (bis Neubrandenburg und Waren (Mdritz)) zurlickgelegt werden.

2.5.2  Vertrieb

Vielfdltige Moglichkeiten des Fahrausweiserwerbs, ggf. in Kombination mit einer
Kundenberatung, sind ein wesentliches Kriterium zur Senkung der Zugangs-
schwelle zum OPNV und damit ein Faktor der Fahrgastakzeptanz. Das kreiseigene
Verkehrsunternehmen OVG kooperiert derzeit mit vier Agenturen, in denen Fahr-
ausweise erworben werden kénnen. Weiterhin erfolgt der Vertrieb der Fahraus-
weise im kommunalen OPNV des Landkreises Oberhavel in den Fahrzeugen des
kommunalen OPNV (Verkauf bei den Beschaftigten im Fahrdienst). Der Vertrieb
von Jahres- und Abo-Karten erfolgt am Hauptsitz des kreiseigenen Verkehrsunter-
nehmens in Germendorf.

Des Weiteren besteht automatenbasierter Vertrieb durch Fahrausweisautomaten
an einzelnen Zugangsstellen zum SPNV. Auch ein personalbedienter Vertrieb ist
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u.a. an den SPNV-Zugangsstellen in Oranienburg oder Gransee umgesetzt. Hierbei
ist der Erwerb von Jahres- und Abo-Karten ebenfalls moglich.

Daneben konnen Fahrausweise Uber die VBB-App ,,Bus&Bahn”, liber die App ,, DB
Navigator” der DB AG als Handytickets erworben werden. Zusatzlich besteht fir
den Tarifbereich Berlin ABC die Moglichkeit, Fahrausweise (iber die BVG-App ,,BVG
Tickets” zu erwerben.

2.5.3  Fahrgastinformation
Fahrplankommunikation

Einheitlich gestaltete Fahrplaninformationen werden aktuell Gber linienbezogene
Fahrplane der OVG angeboten. Im Internet sind Linienfahrpldne, Haltestellen-
fahrplane im PDF-Format sowie Liniennetzplane Gber die Webseite des VBB abruf-
bar. Hier werden auch verbindungsbezogene Fahrplanauskiinfte angeboten. Mo-
bile Fahrplaninformationen sind u.a. Uber die derzeitigen vom VBB versorgten
Apps (z.B. VBB-App Bus&Bahn oder BVG-App Fahrinfo) verfiigbar.

Weiterhin kénnen Fahrplanauskiinfte beim VBB sowie bei der OVG telefonisch, per
E-Mail und an den Biirostandorten bzw. Betriebshofen erfragt werden.

An den Haltestellen ist jeweils das Fahrtenangebot mindestens mit Liniennummer,
Abfahrtzeit, Fahrtziel, Streckenverlauf und Umsteigemaoglichkeit veréffentlicht. Dy-
namische Informationssysteme an Haltestellen des kommunalen OPNV zur An-
zeige von Echtzeit-Fahrplandaten sind im Landkreis derzeit nur teilweise vorhan-
den (vgl. Tabelle 10 in Kapitel 2.4.2).

Echtzeitinformationen

Die OVG betreibt ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem (ITCS = Intermodal
Transport Control System)5! zur Ubermittlung von Echtzeitinformationen zum
Fahrzeugstandort. Echtzeitinformationen zum Betriebsablauf werden den Kunden
Uber die DFI-Anlagen an den Haltestellen angezeigt (vgl. in Kapitel 2.4.2). Weiterhin
werden Echtzeitinformationen Uber die derzeitigen vom VBB versorgten Apps fir
die OPNV-Nutzende angeboten. Dariiber hinaus kénnen Echtzeitinformationen
Uber die Homepage https://www.vbb.de/ abgerufen werden.

Informationen in den Fahrzeugen

Fiir Fahrplaninformationen wahrend der Fahrt sind alle eingesetzten Fahrzeuge
mit dynamischen Haltestellenanzeigen und akustischen Haltestellenansagen aus-
gestattet. Weiterhin stehen die Beschaftigten im Fahrdienst fur Auskiinfte zur Ver-
fligung. Darliber hinaus werden zum Teil weitere Informationen wie Liniennetz-
plane oder Tarifinformationen bereitgestellt.

50 Es sollen dabei die gemeinsamen Richtlinien der im VBB zusammenwirkenden Verkehrsun-
ternehmen zur Gestaltung der Fahrgastinformation eingehalten werden.

51 Friither rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL).
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Anschlussinformationen und Echtzeitinformationen werden bisher nicht in den
Fahrzeugen des kommunalen OPNV dargestellt. Demgegeniiber ist dies in Fahrzeu-
gen des SPNV bereits umgesetzt.

Storungsinformationen

Derzeit werden Informationen zu Storungen internetbasiert (z.B. www.vbb.de),
Uber die vom VBB versorgten Apps sowie lGber die DFI-Anlagen Ubermittelt, sofern
es sich nicht um Verspatungen handelt, die als Echtzeitinformationen gehandhabt
werden.

2.5.4 Kundenservice und Marketing

MalRnahmen aus den Bereichen Kundenservice und Marketing sind wichtig zur
Kundenbindung und Kundengewinnung fiir den OPNV. Sie sind als permanenter
Prozess wirksam zu etablieren. Nachfolgende MalRnahmen werden derzeit ange-
wendet.

OPNV-Erscheinungsbild und Marketing

Bei der Gestaltung von Fahrzeugen, Haltestellen und Fahrgastinformationen wird
neben dem Corporate Design des Verkehrsunternehmens auch das Corporate De-
sign des VBB angewendet.

Fundsachenbearbeitung und Mobilitdtstrainings

Die OVG bietet Leistungen eines Fundbiiros fiir in den Fahrzeugen verlorene Ge-
genstande an. Hierzu konnen Fahrgaste das Verkehrsunternehmen telefonisch
oder per E-Mail kontaktieren.

Dariber hinaus werden unterschiedliche Formate von Mobilitatstrainings angebo-
ten.

Zum Beginn des Schuljahres wird eine Busschule flir Erstklassler des Landkreises
Oberhavel angeboten. Es werden u.a. Inhalte zu den Themen Schulwegsicherheit
sowie richtiges Verhalten im Bus und an Haltestellen vermittelt. Dartber hinaus
gibt es eine Busschule fir die Eltern von Erstklasslern.

Des Weiteren werden in regelmalRigen Abstanden Mobilitatstrainings fiir mobili-
tatseingeschrankte Fahrgaste und insbesondere Senioren durchgefiihrt. Hierbei
wird gemeinsam mit den Teilnehmern u.a. sicheres Ein- und Aussteigen, insbeson-
dere mit Mobilitatshilfen wie Rollatoren oder Rollstiihlen, erlautert und geprobt.

Fahrradmitnahme und kommunaler OPNV

Im VBB-Tarifgebiet knnen Fahrrader in S-, U- und Regionalbahnen sowie auf Fah-
ren im gesamten Verkehrszeitraum mitgenommen werden, sofern es der vorhan-
dene Platz erlaubt.

Die Mitnahme von Fahrrdadern in Bussen und Stralenbahnen ist nicht gestattet,
auBer diese sind entsprechend gekennzeichnet und hergerichtet. Im Zweifelsfall
entscheidet das Personal, ob die Mitnahme eines Fahrrads gestattet ist. Ist wenig
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Platz vorhanden, haben Rollstuhlfahrende und Kinderwagen Vorrang. Ein An-
spruch auf Mitnahme des Fahrrads besteht nicht.>?

Fur die Fahrradmitnahme ist ein Fahrausweis Fahrrad zu erwerben.>3
2.6 Bilanzierung sowie Stirken und Schwichen des OPNV

2.6.1 Bewertung vorhandenes Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

Die Netz- und Angebotsstruktur des kommunalen OPNV hat sich im Landkreis
Oberhavel in den vergangenen Jahren kontinuierlich mit ca. 100.000 km pro Jahr
verbessert und ausgeweitet. Die kontinuierlich wachsenden Fahrgastzahlen zei-
gen, dass das verbesserte und ausgeweitete Angebot zu einer Attraktivitatssteige-
rung im kommunalen OPNV gefiihrt hat.

Ein wesentliches Element der AngebotsmaRnahmen ist die Ausgestaltung in Form
von Taktverkehren. Taktverkehre werden derzeit in konsequenter Form insbeson-
dere auf den Hauptlinien (Montag bis Freitag mindestens ein 60-Min-Takt und an
Wochenenden liberwiegend 120-Min-Takt) sowie auf Linien im Bereich des Berli-
ner Umlandes (z.B. 20-Min-Takt auf den Linien 806 oder 824) angewendet. Insge-
samt verkehren ca. 30 % aller Linien im Landkreis Oberhavel als Taktverkehre>4.

Handlungsbedarf aus Sicht des derzeitigen Verkehrsangebots

Teilweise besteht z.B. in den Stadt-Umland-Verkehren noch Verbesserungsbedarf
hinsichtlich der Taktdichte oder der Bedienzeitraume.

Weiterhin ist die Vernetzung von o6ffentlichen und individuellen Verkehrsangebo-
ten bisher nur teilweise in zeitgemaRer Form umgesetzt, so dass die Verkehrstra-
gerverknipfung, aber auch die weitere Optimierung von gesicherten Umstiegs-
und Anschlussméglichkeiten Handlungsschwerpunkte erkennbar werden lasst.

Eine flichendeckende Erreichbarkeit ist neben den Verbindungsrelationen mit ho-
hem Fahrtenangebot vor allem durch die aus der Beférderung von Schilerinnen
und Schiilern resultierenden Fahrtenangebote zumindest an Schultagen gegeben.
AuBerhalb dieser Verbindungsrelationen sind die Fahrtenlagen und Angebotshau-
figkeiten vor allem in den landlichen Bereichen des Landkreises, wie etwa dem
nordlichen Kreisbereich, noch nicht Gberall geeignet, um eine Nutzung fir Jeder-
mann-Fahrgaste attraktiv erscheinen zu lassen. Es wird daher vor allem Handlungs-
bedarf bei der Angebotsqualitdt in landlich gepragten Bereichen des Landkreises
gesehen, insbesondere auch beim Angebotsumfang an Wochenenden und in Fe-
rienzeiten.

2 vgl. VBB 2020b.

53 Vgl. https://www.bb.de/fahrplan/umsteigen-weiterfahren/weiterfahren-fahrrad/tickets-
tarife-fahrradfahrer, zuletzt aufgerufen am 27.10.2020.

>4 Vgl. Landkreis Oberhavel (Hrsg.) 2020.
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Darliber hinaus besteht insbesondere Handlungsbedarf beziiglich

+ der Ausweitung des Angebotes in den Stadt-Umland-Verkehren inkl. der
Berlin-Verkehre,
¢ der Einfiihrung einer PlusBus-Linie von Oranienburg nach Bernau als Quer-
verbindung im siidlichen Landkreis zur Verbindung der beiden Mittelzentren,
+ der Weiterentwicklung bestehender Angebote mit flexibler Bedienung im
Landkreis,
¢ der Sicherstellung der Erreichbarkeit von Wohnbau- und Gewerbeentwick-
lungen durch eine verbesserte ErschlieBung,
+ der Verbesserung der Anbindung bestehender Gewerbegebiete,
¢ der Ausweitung des touristischen OPNV-Angebotes (z.B. im Norden des
Landkreises) im Zusammenhang mit der geplanten Einfliihrung einer touris-
tischen Gastekarte,
+ der Verbesserung der Netz- und Fahrplanabstimmung und Anschlussgestal-
tung,
+ des weiteren barrierefreien Haltestellenausbaus, insbesondere auch von
SPNV-Zugangsstellen,
¢ des weiteren Ausbaus der Hauptverkniipfungspunkte zwischen SPNV und
kommunalem OPNV sowie zwischen dem Individualverkehr und dem OPNV,
¢ des Ausbaus der Verkniipfung von Radverkehr und kommunalem OPNV,
¢ der weiteren Verbesserung der Fahrgastinformation zu OPNV-Angeboten,
¢ der Verbesserung der OPNV-Bevorrechtigung bzw. OPNV-Beschleunigung,
insbesondere im Berliner Umland.>®
Insgesamt ist somit das Verkehrsangebot im Landkreis integriert weiterzuentwi-
ckeln, eine verbesserte Hierarchisierung und, wenn maoglich, taktdhnliche Organi-
sation der einzelnen Linien umzusetzen sowie die Anschlusssicherung konsequent
auszubauen.

2.6.2 Bewertung der Qualitdt im Schiilerverkehr

Entsprechend der Darstellung in Kapitel 2.2.2 erfolgt die Beférderung von Schiile-
rinnen und Schiilern im Landkreis Oberhavel mit dem OPNV (§ 3 Abs. 1 Satzung zur
Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern).

Die Qualitat des Schiilerverkehrs bzw. das Angebotsniveau in der Beférderung von
Schilerinnen und Schilern ist dabei grundsatzlich als gut zu bezeichnen. Fiir die
Uberwiegende Mehrheit der Schillerinnen und Schiler erfolgt die Ankunft an der
Schule innerhalb der max. vorgesehenen 60 Minuten vor Schulbeginn. Ca. 91 %
aller Schiilerinnen und Schiiler sind dabei friihestens 30 Minuten vor Schulbeginn
an ihrer Schule.

Riickfahrten nach Schulende sollten zeitnah, spatestens nach 60 Minuten erfolgen
(vgl. Kapitel 2.2.2). Diese Anforderung wird ebenfalls zum tGberwiegenden Teil er-

55 Vgl. auch MIL 2018.
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fallt. Fiir ca. 85 % aller Schiilerinnen und Schiiler erfolgen mindestens zwei Riick-
fahrten spatestens 30 Minuten nach Unterrichtsende (zur Hauptendzeit sowie zur
zweiten Endzeit).

Ausnahmen bestehen nur in Einzelfallen insbesondere fiir Schiilerinnen und Schii-
ler, die in kleinen landlichen Ortsteilen wohnen. Dies betrifft z.B. die Ortsteile Ba-
dingen und Krewelin der Stadt Zehdenick, den Ortsteil Hohenbruch der Stadt
Kremmen, den Ortsteil Altlidersdorf der Stadt Gransee oder den Ortsteil Hasen
der Gemeinde Lowenberger Land.

Des Weiteren besteht z.B. fiir Schilerinnen und Schiiler

aus Botzow nach Velten und Hennigsdorf,

aus Hohen Neuendorf nach Miihlenbeck und Schildow,
aus Schildow und Glienicke/Nordbahn nach Hennigsdorf,
aus Badingen und Osterne nach Mildenberg oder

aus Sonnenberg und Dannenwalde nach Menz

* 6 6 o o

eine Umsteigenotwendigkeit und damit verbundene, langere Fahr- bzw. Schul-
wege. Sofern konkrete Bedarfe zur Verbesserung der Beférderung von Schilerin-
nen und Schiilern gesehen werden, wird darauf in Kapitel 6.2.6 eingegangen.

2.6.3 Bewertung Zuganglichkeit und Lage der SPNV-Zugangsstellen

Grundsatzlich sind die meisten SPNV-Zugangsstellen im Landkreis Oberhavel gut
zugénglich und mit Angeboten des kommunalen OPNV sowie mit dem Radverkehr
und dem MIV (P+R-Anlagen) verknupft. Zudem sind bis auf Firstenberg/Havel so-
wie Schonfliel alle SPNV-Zugangsstellen barrierefrei zuganglich.

Eine Verbesserung der Zuganglichkeit ist aufbauend auf die heutige Situation vor
allem an folgenden SPNV-Zugangsstellen erforderlich:

+ Beetz-Sommerfeld: Anbindung an den kommunalen OPNV nur mit wenigen
Einzelfahrten

¢ Bergsdorf: Optimierung der vorhandenen Verkniipfung mit dem kommu-
nalen OPNV zu priifens®

+ Birkenwerder: derzeit keine Verkniipfung mit dem kommunalen OPNV

+ Dannenwalde: derzeit keine Verkniipfung mit dem kommunalen OPNV

* Firstenberg/Havel: Herstellung barrierefreie Zuganglichkeit erforderlich
(vorzugsweise Aufzug)

¢ Hohen Neuendorf West: derzeit keine Verkniipfung mit dem kommunalen
OPNV

¢ Lehnitz: derzeit keine Verkniipfung mit dem kommunalen OPNV

56 Im Ergebnis der durchgefiihrten Online-Beteiligung von Schiilerinnen und Schilern im Frih-
jahr 2021.
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+ SchonflieR: Herstellung barrierefreie Zuganglichkeit; derzeit keine Verkniip-
fung mit dem kommunalen OPNV; Entwicklungspotenziale als Mobilitéts-
knotenpunkt werden derzeit nicht ausreichend genutzt

Aus Sicht des Landkreises besteht im Sinne der Schaffung miteinander gut verzahn-
ter Mobilitatsangebote die Notwendigkeit, dass alle SPNV-Zugangsstellen mog-
lichst unmittelbar mit dem kommunalen OPNV erreichbar sein sollten. Sofern die
offentlichen StraBeninfrastrukturen die Befahrbarkeit mit den Fahrzeugen des
kommunalen OPNV derzeit noch nicht erlauben, resultiert damit Handlungsbe-
darf. Die jeweiligen Baulasttrager werden daher gebeten, moglichst zeitnah die Be-
fahrbarkeit herzustellen. Dabei sollten in Abstimmung mit dem Landkreis und den
Verkehrsunternehmen auch etwaig erforderliche Haltestellen und/oder Wende-
moglichkeiten bericksichtigt werden.

2.6.4  Zuganglichkeit und Komfort der eingesetzten Verkehrsmittel des kom-
munalen OPNV

Entsprechend der Analyseergebnisse aus Kapitel 2.3.6 ist ein Grol3teil der einge-
setzten Fahrzeuge des kommunalen OPNV bereits barrierefrei. Zur Erreichung der
Zielstellung eines vollstandig barrierefreien OPNV entsprechend § 8 Abs. 3 PBefG
besteht somit noch punktueller Handlungsbedarf, welcher bei den Qualitatsanfor-
derungen an die Fahrzeuge im kommunalen OPNV aufgegriffen wird. Zur barriere-
freien Nutzung des kommunalen OPNV ist jedoch auch auf die barrierefreie Halte-
stellengestaltung sowie auf barrierefreie Informationssysteme zu achten (vgl.
Kapitel 5.10.).

Der derzeitige Fuhrpark der OVG ist durch regelmaRige Modernisierung gekenn-
zeichnet: so verfligen alle von der OVG eingesetzten Fahrzeuge (iber eine elektro-
nische Fahrtziel- und Haltestellenanzeige sowie eine Haltestellenansage, ein GroR-
teil verfiigt Gber Monitore zur dynamischen Fahrtverlaufsanzeige sowie ein Teil der
Fahrzeuge eine Vollklimatisierung (vgl. Kapitel 2.3.6).

2.6.5 Bewertung flexibler und alternativer Bedienformen

Flexible und alternative Bedienformen werden bisher vor allem in landlichen Teil-
bereichen des Landkreises angeboten. Flexible Bedienformen werden dabei als
RufBus vermarktet, flir den die Nutzung eine vorherige telefonische Anmeldung
mit einer Voranmeldefrist von 90 Minuten erforderlich ist. Internetbasierte Bestell-
wege werden derzeit nicht angeboten (vgl. auch Kapitel 2.3.4).

Die Beforderung erfolgt zum VBB-Tarif und von Haltestelle zu Haltestelle auf fest-
gelegten Linien. Die Fahrten des RufBus sind in das Fahrplanangebot und zum Teil
in vertaktete Verkehre integriert. Informationen zum Angebot sind z.B. Giber die
Homepage der OVG verfiigbar, wobei dort keine direkte Darstellung des konkreten
Rufbusangebotes (z.B. Linien etc.) erfolgt. Fahrten des RufBus werden nur als Ver-
kehrshinweise in den jeweiligen Linienfahrplanen gekennzeichnet.
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Handlungsbedarf wird insbesondere in der Priifung einer kiirzeren Voranmelde-
frist sowie in der Flexibilisierung und Digitalisierung des Angebotes gesehen. Des
Weiteren sollten die Moglichkeiten der Ausweitung flexibler Bedienformen auf
weitere Bereiche des Landkreises geprift werden.

Neben den flexiblen Bedienformen existieren des Weiteren alternative Bedienfor-
men in Form von Biirgerbussen (Blirgerbus Gransee). Dieser wird ehrenamtlich
betrieben, wobei das Fahrtenangebot in den festen Fahrplan der Linie 835 (vgl.
Kapitel 2.3.5) integriert ist. Die Betriebsfiihrerschaft obliegt formal der OVG.

Verbesserungsbedarf sowohl fiir flexible als auch alternative Bedienformen wird
dariber hinaus insbesondere hinsichtlich der Integration in das Angebot des Li-
nien-OPNV bzw. des SPNV bezogen auf Umsteigehinweise in Fahrplanen, Verkniip-
fungsstellen und Anschlusssicherung gesehen.

2.6.6 Bewertung wesentlicher Bedarfe der Kernzielgruppen

Nachfolgend werden die Kernzielgruppen des OPNV-Angebotes beschrieben und
deren wesentliche Bedarfe und Zielgruppenerfordernisse zusammengefasst.

Jedermann / Einwohnende des Landkreises

Mobilitat spielt eine zentrale Rolle fiir die Teilnahme der Menschen am sozialen
Leben. Arbeitsplatze, Freizeiteinrichtungen, Dienstleistungen aller Art und insbe-
sondere auch Gliter des taglichen Bedarfs sowie medizinische Versorgungseinrich-
tungen missen erreichbar sein, um eine hohe Lebensqualitat zu erméglichen. Da-
bei missen jedoch die spezifischen Anforderungen der Nutzenden an ihre Alltags-
mobilitat beriicksichtigt werden.

Um die Attraktivitit des OPNV gegeniiber dem MIV zu steigern, sollten Verbindun-
gen zu den wichtigen Schwerpunkten der Daseinsvorsorge grundsatzlich schnell
und direkt sein.

Neben der Anforderung an die Herstellung der Barrierefreiheit (u.a. barrierefreier
Haltestellenausbau) sowie der Ausrichtung auf die Bedarfe der Nutzenden, kann
davon ausgegangen werden, dass die Anforderungen an Mobilitatsangebote ins-
gesamt zukiinftig weiter ansteigen werden.

Altere Menschen

Ahnlich wie in vielen Landkreisen im Land Brandenburg wird es auch im Landkreis
Oberhavel in den nachsten Jahren zu einer Verschiebung der Altersstrukturen hin
zu einem Anstieg der Altersgruppen lber 65 Jahre kommen (vgl. Kapitel 2.1.3 und
3.2.1).

Erhebungen im Land Brandenburg zeigen dabei, dass die Belange alterer Men-
schen sehr relevant fiir die Verbesserung des OPNV sind. So spielt der Pkw grund-
satzlich die wichtigste Rolle in der Alltagsmobilitit der befragten Alteren im landli-
chen Raum Brandenburgs. Doch sowohl der Pkw- und Fiihrerscheinbesitz als auch
die Pkw-Verfiigbarkeit nehmen mit zunehmendem Alter der Befragten ab. Altere




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 64

Menschen, die nicht mehr Auto fahren kbnnen oder wollen, sind daher auf Alter-
nativen zum Selbstfahren angewiesen. Es existiert bereits ein hoher Anteil an Pkw-
Mitfahrten bei allen Wegezwecken, der mit zunehmendem Alter steigt.>’

Ist die Moglichkeit zum Mitfahren nicht gegeben und z.B. die Nutzung des Fahrrads
nicht mehr moglich oder mit Unsicherheiten verbunden, sind dltere Menschen zu-
nehmend auf den OPNV angewiesen.

Altere Menschen bzw. die Altersgruppe liber 65 Jahre stellt dabei besondere An-
forderungen an den OPNV. Dazu gehdéren (ibersichtlich sowie barrierefrei gestal-
tete Haltestellen und Fahrzeuge, Aufenthaltskomfort wahrend Wartezeiten (z.B.
Sitzmoglichkeiten, Beleuchtung) oder Sicherheit und Komfort wahrend der Fahrt
(z. B. Sitz- und Festhaltemoglichkeiten im Fahrzeug, Klapprampen, niederflurige
Fahrzeuge). Dariber hinaus sind Direktverbindungen zwischen Start- und Ziel-
punkt, kurze Zugangswege zu Haltestellen oder ausreichend lange Umsteigezeiten
wichtig, um den Anschluss z.B. auch bei eingeschrankter Mobilitat und langsamer
Gehgeschwindigkeit noch erreichen zu kénnen.

Daher werden die Anforderungen alterer Menschen an Mobilitdt und OPNV bei
der Bedarfsermittlung tbergreifend beriicksichtigt, da altere Menschen sowohl
den Zielgruppen ,,Einwohnende” und , Gaste”, als auch aufgrund des ansteigenden
Renteneintrittsalters auch zum Teil der Zielgruppe , Beschéftigte” zugeordnet wer-
den kénnen. Weiterhin sind viele Anforderungen der Gruppe der dlteren Men-
schen auch fir die anderen Zielgruppen von Vorteil (z.B. Barrierefreiheit).

Beschaftigte / Pendelnde

Die positive Entwicklung der Beschaftigtenzahlen der letzten Jahre im Landkreis
(vgl. Kapitel 2.1.4) sowie die Entwicklung weiterer Wirtschaftsstandorte lassen
auch zuklinftig wachsende Pendelndenzahlen bzw. eine weiterhin hohe Relevanz
des Wegezwecks Arbeit erwarten. Zusatzlich wird der Zuzug weiterer Menschen
aus Berlin in das Berliner Umland zu einem weiteren Wachstum der Nutzenden-
gruppe fuhren.

ErfahrungsgemaR ist die MIV-Affinitat bei Beschaftigten bzw. Pendelnden sehr
hoch. Daraus resultieren oftmals gerade in den Hauptverkehrszeiten hohe Ver-
kehrsbelastungen sowie damit verbunden auch erhohte Emissionsbelastungen.
Um Verlagerungen von MIV-Fahrten auf OPNV-Fahrten und somit die Reduzierung
von Verkehrsbelastungen Gberhaupt erst zu ermoéglichen, miissen entsprechend
attraktive OPNV-Angebote fiir die Beschéftigten vorhanden sein bzw. geschaffen
werden. Daher sollten insbesondere die Gewerbegebiete bzw. Standorte grolRer
Unternehmen adédquat durch den OPNV angebunden werden. Unterstiitzend soll-
ten sich dabei Arbeits- bzw. Schichtzeiten nach Mdéglichkeit an den Fahrzeiten des
OPNV orientieren.

37 Vgl. IGES 2016.
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Schiilerinnen und Schiiler / Auszubildende

Aufgrund der groRen Bedeutung des Schiilerverkehrs als Teil des Fahrgastaufkom-
mens ist davon auszugehen, dass Schiilerinnen und Schiler sowie Auszubildende
auch zukiinftig eine wichtige Zielgruppe des OPNV darstellen werden (vgl. auch
Kapitel 2.1.3 und 3.2.1). Zur Ermittlung der Bedarfe wurden v.a. die Wohnort-
Schulstandort-Verflechtungen sowie vorliegende Informationen zu den Stunden-
planregimes und zeitlichen Umfangen auRerschulischer Aktivitaten bericksichtigt.

Die Bedarfe der Schiiler werden bereits (iber Linien iiberwiegend des OPNV (kom-
munaler OPNV, SPNV) mit Fahrten zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten abge-
deckt. Es bestehen weiterhin Optimierungspotenziale zur Verkiirzung der Warte-
zeiten vor Schulbeginn und nach Schulende (vgl. auch Kapitel 2.6.2).

Im Ausbildungsverkehr ergeben sich dagegen teilweise abweichende Mobilitats-
bedarfe, da die Auszubildenden je nach ausbildendem Unternehmen zu unter-
schiedlichen Zeiten am Ausbildungsplatz sein mussen.

Ubernachtungs- und Tagesgiste

Fir Ubernachtungs- und Tagesgiste sowie den Wegezweck Freizeit stellen insbe-
sondere die Erreichbarkeit und das OPNV-Angebot in den Ferien sowie an Wochen-
enden und Feiertagen einen wichtigen Bedarf dar. Daher deckt sich das Mobilitats-
bediirfnis von Ubernachtungs- und Tagesgasten oftmals mit dem der Bewohner.

Viele Tagesgaste im Landkreis Oberhavel reisen aus Berlin an. Da das vorhandene
OPNV-Angebot in Berlin sehr attraktiv ist, haben die Reisenden hiufig eine héhere
OPNV-Affinitat und dhnliche Anspriiche an die Mobilititsangebote der Zieldestina-
tion. Gegenargumente fiir diese Nutzenden, die Zieldestination mit dem OPNV zu
erreichen, liegen haufig in der geringen Flexibilitdt vor Ort und zu langen Warte-
zeiten. Wichtig sowohl fiir Ubernachtungs- als auch Tagesgaste sind, neben attrak-
tiv gestalteten Haltestellen, ein breit gefachertes Informationsangebot sowie die
Bereitstellung von Mobilitdts- und Serviceangeboten. Dabei sollten auch Aspekte
wie die unterschiedliche Beschaffung von Informationen (z.B. Internetaffinitat ver-
schiedener Altersgruppen) berlicksichtigt werden.>®

Bedarfsermittlung

Die Bedarfe der unterschiedlichen Zielgruppen Uberschneiden sich teilweise, so
dass in Tabelle 12 eine Zusammenfassung der Mobilitatsbedarfe gegeben wird. Zu
beachten ist hierbei, dass z.B. Personen der Gruppen Beschaftigte oder Schiilerin-
nen und Schiiler auch zur Gruppe der Einwohnenden gehoren kdnnen. Es wird in
der Tabelle daher in jeder Kategorie nur der jeweilige vordergriindige Mobilitats-
bedarf bericksichtigt (z.B. Schiler auf dem Weg zu oder von der Schule oder zu
aullerschulischen Aktivitaten).

58 Vgl. dwif-Consulting GmbH 2015.




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 66

Tabelle 12: Wesentliche Mobilitatsbedarfe der einzelnen Kernzielgruppen
hilleri Freizei
Bedarf Einwohnende Beschaftigte Schd erln“nen rEIZE-It und
und Schiiler Tourismus
Punktlichkeit X X X X
Bedienungshaufigkeit X X X X
Barrierefreiheit X X X X
Kurze, sichere Zugangs-
X X X X
wege zur Haltestelle
Hohe Reisegeschwindig-
. - X X -
keit
Wochenendverkehr X (x) - X
OPNV-Angebot am Abend X (x) - X
Anbindung Ortsteile X X X X
Anbindung Wohngebiete X (x) X (x)
Erreichbarkeit Daseins- « (x) (x) (x)
vorsorgeeinrichtungen
Erreichbarkeit Arbeits-
(x) X - -
platzschwerpunkte
Erreichbarkeit und An-
schlusssicherung an X X X X
Bahnhofen
Anschlusssicherung X X X X
Haltestellenausstattung
(Wetterschutz, Sitzgele- « « « «
genheit, Fahrgastinforma-
tion etc.)
Quelle: IGES 2021.
Anmerkung: (x) Nicht grundsatzlich ein wesentlicher Bedarf, allerdings kann es sich fiir Teile

dieser Zielgruppe um einen wesentlichen Bedarf handeln.

Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass die Anforderungen an eine barrierefreie
Mobilitat sowie die Bedeutung von auf die Bedirfnisse der Nutzenden ausgerich-
teten Mobilitdtsangeboten zunehmen werden, so dass insgesamt betrachtet die
Anforderungen an das Mobilitatsangebot und somit auch das Angebot im kommu-
nalen OPNV weiter ansteigen werden. Nach Méglichkeit werden daher alle vorge-
stellten wesentlichen Bedarfe in der Fortschreibung des NVP berlicksichtigt, um
nicht nur den heutigen, sondern auch den zukiinftigen Mobilitdtsbedarfen soweit
wie moglich gerecht werden zu kénnen.

2.6.7 Handlungsbedarf aus Sicht der kreisangeh6rigen Kommunen

Im Rahmen des friihzeitigen Beteiligungsprozesses bei der Fortschreibung des NVP
haben alle Amter und amtsfreien Stadte und Gemeinden des Landkreises die Még-
lichkeit erhalten, aus ihrer Sicht aktuell bestehende Bedarfe im OPNV zur Kenntnis
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zu bringen. Tabelle 13 fasst die Riickmeldungen inhaltlich zusammen. Die vollstan-
dige Liste der Stellungnahmen befindet sich in Anhang A7.

Tabelle 13: Bedarfe und Hinweise aus Sicht der kreisangehdérigen Kommunen
(zusammenfassende Auswahl)

Angebotsqualitit kommunaler OPNV

* Ausweitung des Angebotes in den Stadt-Umlandverkehren (z.B. in Birkenwerder, Oranien-
burg, Hohen Neuendorf oder Hennigsdorf)

¢ Taktverdichtungen bei bestehenden OPNV-Angeboten (z.B. Linien 136, 806, 807, 809 oder
822)

+ Angebotsausweitung Berlin-Verkehre sowie Einfiihrung von PlusBus-Linien

+ (OPNV-Bedienung in den Ferien und an Wochenenden (z.B. in Zehdenick, Oberkridmer oder
Gemeinden des Amtes Gransee)

+ Ausweitung des touristischen OPNV-Angebotes (z.B. Linie 823, Verbindung Fiirsten-
berg/Havel — Rheinsberg, Gedenkstatte Sachsenhausen oder Ziegeleipark Mildenberg)

¢ Einfiihrung von OPNV-Angeboten mit flexibler Bedienung (z.B. in der Gemeinde Léwen-
berger Land, Ortsteile von Oranienburg, Miihlenbecker Land oder Leegebruch)

Angebotsqualitat SPNV

+ Taktverdichtung S-Bahnlinie S1und S 8

+ Verlangerung S-Bahnlinie S 8 liber Birkenwerder bis Oranienburg zur Herstellung 10-Min-
Takt auf Strecke Oranienburg — Berlin

Verlangerung S-Bahnlinie S 25 von Hennigsdorf nach Velten

Erweiterung S-Bahnhof Birkenwerder zu Regionalbahnhof mit Halt des RE 5
Taktverdichtung auf SPNV-Linie RE 6

Einfihrung 60-Min-Takt RB 20 Oranienburg — Hennigsdorf — Potsdam am Wochenende
Durchbindung RE 6 von Hennigsdorf Giber Berlin-Tegel nach Berlin-Gesundbrunnen mit An-
schluss zum BER

* & 6 o o

*

Anschlusssicherung RB 20 und RE 5 in Oranienburg
Schaffung Verkntipfung zwischen geplanter RB 27 (Heidekrautbahn) und S-Bahnlinie S 8

Verbesserung der ErschlieBungsqualitat

¢ Verbesserte OPNV-Anbindung von Orts-/ Stadtteilen (z.B. in Leegebruch, Birkenwerder
oder Hohen Neuendorf)

¢ Sicherstellung der OPNV-Anbindung neuer bzw. geplanter Wohngebiete (z.B. Birkenwer-
der, Schwante, Hennigsdorf, Oranienburg oder Vehlefanz)

+ Verbesserte OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten (z.B. Gewerbegebiet Triftweg in Bir-
kenwerder, Gewerbegebiete Businesspark 1, 2 und 3 in Velten oder Gewerbegebiet Orion
in Kremmen)

¢ Einrichtung zusitzlicher OPNV-Haltestellen (z.B. in Lehnitz, Leegebruch oder Zehdenick)

+ Verbesserte Anbindung OPNV-relevanter Einzelhandels-, Freizeit- und Tourismusschwer-
punkte (z.B. in Liebenwalde, Hennigsdorf, Kremmen oder im Amt Gransee)

Verkniipfung zwischen SPNV/OPNV sowie innerhalb des OPNV

Anschlusssicherung bzw. Optimierung bestehender Anschliisse zwischen Bus und Bahn
Schaffung OPNV-Anschluss am Bahnhof Hohen Neuendorf West

Anschlusssicherung RE 6 und Linie 824 am Bahnhof Velten

Anschlusssicherung RB 20 und Linie 807 am Bahnhof Hennigsdorf

* ¢ o o
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*

*

Anschlusssicherung Bus/Bahn an SPNV-Zugangsstellen Zehdenick (Mark) und Gransee
Anschlusssicherung zwischen OPNV und S-Bahn an S-Bahnhéfen Hohen Neuendorf, Berg-
felde und Borgsdorf

Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad sowie Pkw

*

*

Einflhrung Mobilitatsstationen an SPNV-Zugangsstellen

Schaffung bzw. Erweiterung von P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen z.B. an den
+ S-Bahnhofen SchonflieRR, Frohnau und Hermsdorf

+ Bahnhofen Sachsenhausen, Birkenwerder

+ geplanten Bahnhofen Schildow, Hennigsdorf Nord

Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat

*

Schaffung von attraktiven Tarifen fir Verbindungen mit Umsteigenotwendigkeit in Berlin
(z.B. Glienicke — S-Hermsdorf —Oranienburg oder Glienicke — S-Frohnau — Oranienburg)
Vereinheitlichung VBB-Tarifstruktur im gesamten Stadtgebiet der Stadt Oranienburg
Sicherstellung der Aktualitdt der Aushangfahrplane an Haltestellen

Verbesserung der Informationen zu vorhandenen flexiblen OPNV-Angeboten (z.B. zu Vor-
anmeldezeiten etc.)

Verbesserung der Vermarktung flexibler OPNV-Angebote

Nachhaltigkeits- und Umweltstandards, Fahrzeugqualitit, Beschleunigung des OPNV

* o o

Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge im OPNV
Sicherstellung einer ausreichenden Fahrzeugkapazitat
Sicherstellung der Barrierefreiheit

Bevorrechtigung von OPNV-Fahrzeugen an Lichtsignalanlagen

Quelle: Vorabbeteiligung der Amter und amtsfreien Stadte und Gemeinden zur Fort-

schreibung des NVP 2022 - 2026 des Landkreises Oberhavel.
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3. Mobilitdatsnachfrage

3.1 Modal Split, Verkehrsaufkommen MIV und einzelne Mobili-
tatskennwerte

3.1.1 Verkehrsverhalten und Anteil des 6ffentlichen Verkehrs an der Verkehrs-
mittelnutzung (Modal Split)

Zur Beschreibung der Ausgangssituation wird auf die Studie Mobilitdt in Deutsch-
land (MiD) 2017 verwiesen, in deren Rahmen zwischen Juni 2016 und September
2017 u.a. 17.072 Wege im Land Brandenburg erhoben wurden. Daraus ergibt sich
fir den Modal Split von Brandenburg, dass 59 % der Wege mit dem MIV, 11 % mit
dem offentlichen Verkehr (OV), 11 % mit dem Fahrrad und 20 % zu FuR zuriickge-
legt werden.

Die Small Area Schatzung der MiD geht fir den Landkreis Oberhavel von einer ge-
ringfligig abweichenden Verkehrsmittelnutzung aus: Bis zu 58 % der Wege werden
mit dem MIV (als Fahrende und Mitfahrende), 20 bis 22 % zu FuB sowie bis zu
12,5 % mit dem OPNV zuriickgelegt.

Abbildung 12: Verkehrsmittelnutzung (Modal Split)

Modal Split Modal Split
Landkreis Oberhavel Land Brandenburg
20% bis 54,5%0bis 0%
<22% <58%
10% bis 11%
<
12,5% 59%
10% bis < 11%
12,5% n = kA. n=17.072
mMIV = OV =Fahrrad = zuFuR mMIV = OV =Fahrrad = zuFuB

Quelle: IGES 2021. Datengrundlagen: MiD 2018b (links) und MiD 2018a (rechts).
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3.1.2 Pkw-Bestand und Motorisierung

Kraftfahrzeugbestand und Motorisierungsgrad sind wichtige Indikatoren zur Ein-
schatzung des Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung. Die Verfligbarkeit von Kraft-
fahrzeugen lasst maRgeblich auf die hohe Bedeutung des Individualverkehrs
schlieRen.

Der Bestand an zugelassenen Pkw ist im Landkreis Oberhavel von 2014 bis 2019
um +9,4 % angestiegen, was u.a. auch auf den Bevodlkerungsanstieg zurlickzufiih-
renist (vgl. auch Kapitel 2.1.3). Damit war der Anstieg im Landkreis Oberhavel star-
ker als im gesamten Land Brandenburg. In allen Amtern und amtsfreien Kommu-
nen ist der Bestand an zugelassenen Pkw angestiegen. Die hochsten Steigerungen
verzeichnen dabei die Kommunen Oberkramer (+16,2 %), Mihlenbecker Land
(+11,2 %) und Oranienburg (+11,1 %) (vgl. Tabelle 14).

Tabelle 14: Bestand an zugelassenen Pkw im Landkreis Oberhavel 2019 sowie
Veranderung gegeniiber 2014

Amt/amtsfreie Kommune Pkwélziztand Pkw;;i;tand Veranderung zu 2014 [%]
Birkenwerder 4.330 4.696 +7,8
Fiirstenberg/Havel 3.228 3.383 +4,6
Glienicke/Nordbahn 6.244 6.983 +10,6
Hennigsdorf 11.979 12.942 +7,4
Hohen Neuendorf 13.176 14.685 +10,3
Kremmen 4,291 4.696 +8,6
Leegebruch 3.699 4.153 +10,9
Liebenwalde 2.511 2.666 +5,8
Lowenberger Land 5.022 5.571 +9,9
Miihlenbecker Land 8.529 9.604 +11,2
Oberkramer 6.670 7.964 +16,2
Oranienburg 22.488 25.304 +11,1
Velten 6.231 6.927 +10,0
Zehdenick 7.439 7.673 +3,0
Amt Gransee 5.195 5.328 +2,5
Landkreis Oberhavel 111.032 122.575 49,4
Land Brandenburg 1.343.315 1.439.194 +6,7

Daten: KBA 2020.
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Der Motorisierungsgrad (Anzahl Pkw je 1.000 Einwohnende) im Landkreis Oberha-
vel verzeichnet zwischen 2014 und 2019 eine leichte Steigerung. Diese Steigerung
ist starker ausgepragt als die Gesamtwerte fiir das Land Brandenburg sowie die
Bundesrepublik Deutschland (vgl. Abbildung 13).

Abbildung 13: Entwicklung des Motorisierungsgrades 2014 bis 2019

Anzahl der Pkw je 1.000 Einwohnende
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Quelle: IGES 2021. Eigene Berechnung. Datengrundlage: DESTATIS 2020, KBA 2020.
3.2 Prognose der Bevoilkerungs- und Schulentwicklung
3.2.1 Zukiinftige Bevodlkerungsentwicklung mit Beriicksichtigung relevanter

Altersgruppen

In der aktuellen Bevdlkerungsprognose® bis 2030 fir das Land Brandenburg er-
folgt die Betrachtung von drei Varianten fir den Landkreis Oberhavel. Wahrend die
untere Variante von einer Stagnation bzw. einem leichten Riickgang der Bevolke-
rung ausgeht (-1,3 %), erfolgt in der mittleren Variante ein leichter Bevolkerungs-
anstieg um 0,6 % (vgl. Tabelle 15). Die obere Variante prognostiziert einen Bevol-
kerungsanstieg von 2,3 %.

59

Vgl. LBV 2021.
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Tabelle 15: Bevélkerungsprognose nach Amtern und amtsfreien Kommunen
im Landkreis Oberhavel

- . o o rosT
Amt/amtsfreie Bevolke Bevolke Ve Anteil [%] Anteil [%)] Gber

rung rung unter 15 65 Jahre

. 0,
Gemeinde 5019 5030 2u2019 (%] L 5030 2030

Birkenwerder 8.133 8.075 -0,7 13,5 25,3
Fiirstenberg/Havel 5.878 5.605 -4,9 11,5 35,5
Glienicke/Nordbahn 12.358 12.006 -2,9 12,2 28,2
Hennigsdorf 27.202 26.298 -3,4 11,8 29,4
Hohen Neuendorf 26.283 26.702 +1,6 11,9 29,4
Kremmen 7.844 8.065 +2,7 13,4 29,6
Leegebruch 6.920 6.933 +0,2 14,7 27,9
Liebenwalde 4.265 4.609 +7,5 15,0 29,0
Lowenberger Land 8.413 8.893 +5,4 13,6 29,3
Miihlenbecker Land 15.888 15.588 -1,9 13,2 26,5
Oberkrdamer 11.727 13.163 +10,9 16,7 24,7
Oranienburg 45.779 46.657 +1,9 13,2 28,4
Velten 12.602 13.357 +5,7 13,0 27,1
Zehdenick 13.639 12.517 -9,0 10,5 35,7
Amt Gransee 9.175 8.865 -3,5 13,4 31,2
Landkreis Oberhavel 216.106 217.332 +0,6 12,9 28,9
Daten: Angaben der Kommunen 2020, Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg (Hrsg.)

2020a, LBV 2021. Basisjahr der Prognose ist 2019. Dargestellt ist die mittlere
Variante der Bevolkerungsprognose.

Die Prognose geht insbesondere fiir die Kommunen Oberkramer (+10,9 %), Lie-
benwalde (+7,5 %), Velten (+5,7 %) und Lowenberger Land (+5,4 %) von einem Be-
volkerungsanstieg aus (vgl. Tabelle 15). Die starksten Bevolkerungsriickgénge wer-
den dabei fur Zehdenick (-9,0 %), Firstenberg/Havel (-4,9 %) und das Amt Gransee
(-3,5 %) erwartet.

In der Altersstruktur sind entsprechend der Bevolkerungsentwicklung Veranderun-
gen zu erwarten. Den vorliegenden Prognosedaten der mittleren Variante nach
entwickelt sich die Gruppe der unter 15-Jdhrigen, die fir den Schiler- und Ausbil-
dungsverkehr von zentraler Bedeutung ist, leicht negativ. Erwartet wird ein Riick-
gang um ca. -0,6 % bis zum Jahr 2030. Bei der Gruppe der 15- bis unter 65-Jahrigen
wird eine Abnahme um -5,4 % und bei der Gruppe der Alteren ab 65 Jahre eine
deutliche Zunahme um +6,0 % erwartet.®0

60 Vgl. LBV 2021.
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3.2.2 Prognostizierte Entwicklung der Schiilerzahlen und Schulstandorte im
Landkreis Oberhavel

Die Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler an allgemeinbildenden Schulen des Land-
kreises Oberhavel hat sich seit dem Schuljahr 2015/2016 bis zum Schuljahr
2020/2021 konstant positiv entwickelt. Bis zum Schuljahr 2024/2025 wird von ei-
nem weiteren leichten Anstieg der Schiilerzahlen ausgegangen, anschlieRend wird
ein leichter Riickgang prognostiziert (vgl. Abbildung 14).61

Abbildung 14: Prognose der Schiilerzahlen je Schuljahr im Landkreis Oberhavel

30.000

24.312 24.388 24.457 24.565 24.445
25.000 24.141

20.000
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5.000

0

2020/2021 2021/2022 2022/2023 2023/2024 2024/2025 2025/2026

B Gesamtschileraufkommen Primarstufe

Daten: Landkreis Oberhavel 2020a.

Schulorganisatorische Malinahmen sind innerhalb der nachsten Jahre fiir drei
Schulstandorte vorgesehen. So wird die seit dem Schuljahr 2020/2021 neu beste-
hende Oberschule Lehnitz sukzessive ausgebaut (Start mit drei Klassen der Klas-
senstufe 7, die weiteren Jahrgangsstufe 8 bis 10 sollen nach und nach hinzukom-
men). Des Weiteren soll sowohl ein Neubau der Exin-Forderschule in Zehdenick
erfolgen (in der Ndhe des Wesendorfer Weges), als auch einer vierzligigen weiter-
fihrenden allgemeinbildenden Schule in Velten mit Standort neben dem Hedwig-
Bollhagen-Gymnasium. Der bisherige Standort der Exin-Forderschule soll bestehen
bleiben und weiterhin als Schule mit sonderpdadagogischem Férderschwerpunkt
genutzt werden.5?

SchulschlieBungen sind innerhalb der nachsten fiinf Jahre nicht vorgesehen.

61 Vgl. Landkreis Oberhavel 2020a und 2016.
62 Vgl. Landkreis Oberhavel 2020a.
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3.3

3.3.1

Derzeitiges Fahrgastaufkommen im SPNV

Entwicklung des Fahrgastaufkommens im OPNV

Ein- und Aussteigendenzahlen fir die Zugangsstellen zum SPNV (Regionalverkehr
und S-Bahn) des Landkreises Oberhavel liegen fir das Jahr 2019 vor (vgl. Tabelle

16).
Tabelle 16: Fahrgastaufkommen (Ein- und Aussteigende Mo-Fr) im SPNV
Zugangsstelle REelEL S-Bahn Zugangsstelle REelEL S-Bahn
gang verkehr gang verkehr
Barenklau 50-100 - Lehnitz - >5.000
Eeeljtz'sommer' 300 - 500 ; Lowenberg 500 - 1.000 ;
Bergsdorf <50 - Nassenheide 100 - 300 -
Bergfelde - >5.000 Oranienburg >5.000 >30.000
Birkenwerder 300 - 500 2.500 - 5.000 | Sachsenhausen 100 - 300 -
Borgsdorf - >10.000 | Schmachten- <50 -
hagen
Dannenwalde 100 - 300 - SchonflieR - 500 - 1.000
Flrstenberg 1.000 - 2.500 - Schwante 100 - 300 -
/Havel
Gransee 1.000 - 2.500 - Vehlefanz 100 - 300 -
Griineberg 100 - 300 - Velten 1.000 - 2.500 -
Hennigsdorf 2.500 - 5.000 -1 Vogelsang <50 -
Hohen Neuen- - >10.000 | Wensickendorf 100 - 300 -
dorf
Hohen Neuen- .
dorf West 100 - 300 - Zehdenick 500 - 1.000 -
Kremmen 500 - 1.000 - ZehdenickeNeu- 55 109 -
hof
Muhlenbeck- - >10.000 | Zihlsdorf 100 - 300 -

Monchmuhle

Daten:

VBB 2021a. Datenstand 2019, Werte entsprechend Anforderungen des Daten-
gebers gerundet bzw. kategorisiert.

L Fiir die S-Bahnlinie S 25 liegen keine Daten vor.
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3.3.2 Derzeitiges Fahrgastaufkommen im kommunalen OPNV

Im Jahr 2019 wurden im kommunalen OPNV im Landkreis Oberhavel nach Anga-
ben der OVG ca. 6,3 Mio. Fahrgaste® befordert. Stark nachgefragte Relationen sind
vor allem die Verbindungen

¢ Oranienburg — Germendorf — Velten — Hennigsdorf (Linie 824),

+ Hennigsdorf — Nieder Neuendorf — Berlin S+U Rathaus Spandau — Berlin, Ga-
tower Str./Heerstr. (Linie 136),

+ Mihlenbeck — Schildow — Glienicke — Berlin, S Hermsdorf (Linie 806),

¢ Oranienburg, Rewestr. — Birkenallee — S Oranienburg — Gedenkstatte — Malz
(Linie 804) sowie

¢ Hennigsdorf — Stolpe — Hohen Neuendorf — Bergfelde — Schonfliell — Glieni-
cke — Berlin, S Hermsdorf (Linie 809).

Gemeinsam machen die aufgefiihrten Linien fast 67 % aller Fahrgaste aus. In An-
hang A4 erfolgt eine linienscharfe Darstellung der Fahrgastzahlentwicklung der
letzten drei Jahre (2016 bis 2019).

Bedeutung Schiilerverkehr im kommunalen OPNV

Vor allem in den landlichen Bereichen des Landkreises ist die Bedeutung der Ziel-
gruppe Schiiler im kommunalen OPNV deutlich stirker ausgepragt als in den Be-
reichen des Berliner Umlandes. Damit ist die Beforderung von Schilerinnen und
Schiilern insbesondere in den landlichen Bereichen die tragende Saule aus Sicht
des derzeitigen Fahrgastaufkommens.

In den Stadten und Gemeinden des Berliner Umlandes existiert ein héherer Anteil
Fahrgaste im Berufs- und Freizeitverkehr gegeniiber den landlichen Bereichen des
Landkreises, so dass die Bedeutung der Beférderung von Schiilerinnen und Schii-
lern dort nur auf einzelnen Relationen Uberwiegt.

3.3.3  Prognostizierte Entwicklung der Fahrgastnachfrage im kommunalen
OPNV

Aussagen zur zukiinftigen Nachfrageentwicklung im kommunalen OPNV unterlie-
gen vielfaltigen Einfliissen, bei gleichzeitigen Einschrankungen in der Verfiigbarkeit
von Datengrundlagen fiir eine Prognose, so dass nur grobe Trends abgeschatzt
werden kdnnen. Die Abschatzung der zu erwartenden Fahrgastentwicklung erfolgt
dabei auf Basis einer Status quo-Prognose, die sich auf den kommunalen OPNV
bezieht und dabei ein Angebotsniveau ohne grundlegende Abweichungen zur heu-
tigen Situation beriicksichtigt. Grundlage sind Angaben zu beférderten Personen
im Jahr 2019.

63 Vgl. OVG 2020. Ohne Fahrgastzahlen einbrechender Linien aus den angrenzenden Landkrei-
sen und dem Land Berlin.
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Es wird einerseits ein potenzieller Handlungsbedarf aufgezeigt; andererseits wird
die Bedeutung von Einflussfaktoren herausgearbeitet, auf die der NVP typischer-
weise kaum Einfluss hat (externe Einflussfaktoren wie z.B. die Bevdlkerungsent-
wicklung).

Weiterentwicklungen des Angebotskonzepts im OPNV werden im Rahmen der Sta-
tus quo-Prognose nur bericksichtigt, wenn sie bereits politisch oder unternehme-
risch festgelegt wurden und ihre Umsetzung als sicher gelten kann. Dies ist im vor-
liegenden Fall gegeben, da der Landkreis Oberhavel im Rahmen des Beschlusses
zum Mobilitdtskonzept OPNV-Angebotsentwicklungen im Umfang von zusitzlich
einer Mio. Fahrplankilometer finanziell zugesichert hat.

Prognose-Zeitraum: Die Prognose soll eine mittelfristige Entwicklung widerspie-
geln. Als Betrachtungszeitraum werden daher die Jahre 2019 bis 2025 festgelegt.
Erganzend wird dariber hinaus der Zeitraum 2025 bis 2030 betrachtet.

Prognosegegenstand: Gegenstand der Prognose ist die Anzahl der Fahrgaste im
kommunalen OPNV. Die Prognose erfolgt dabei so weit wie moglich auf der Ebene
der laut Fahrplan 2019/2020 angebotenen Linien.

Eine Modellierung von pandemiebedingten Effekten erfolgt nicht, da dies nicht
Leistungsinhalt der Fortschreibung des NVP ist und da hierfiir keine belastbaren
Prognoseparameter vorliegen (etwa aus Erhebungen etc.).

Einfluss-Faktoren der Fahrgastnachfrage: Die Nachfrage nach OPNV-Fahrten
hangt von einer Vielzahl von Faktoren ab. Von zentraler Bedeutung sind dabei Be-
volkerungszahl und -struktur, die Raum- und Siedlungsstruktur, Angebots- bzw.
Fahrpreise, Wirtschaftssituation, die relative Attraktivitdit des MIV sowie Son-
dereinflisse, wie z.B. die von Touristen ausgelibte Nachfrage. Der Ansatz der Sta-
tus quo-Prognose unterstellt dabei eine konstante Nutzungsintensitdt des kommu-
nalen OPNV.

In der vorliegenden Analyse werden, neben der vorgesehenen Ausweitung des An-
gebotes, zunachst ausschlieflich demographische Entwicklungen (vgl. Kapitel
3.2.1), d.h. Anderungen der Einwohnendenzahlen und der Altersstruktur, beriick-
sichtigt. Fiir die Dominanz dieser Faktoren sprechen folgende Argumente:

* Prognosen der siedlungsstrukturellen und wirtschaftlichen Entwicklung, die
z.B. fur Pendelndenzahlen von hoher Bedeutung sind, gehen bereits in die
hier berticksichtigten Bevolkerungsprognosen ein.

+ Aktuelle Erwartungen gehen fir den Planungsraum von einem etwa gleich-
bleibenden Level des Tourismus mit leicht positiver Wachstumstendenz aus.

+ Die relative Attraktivitat des MIV steigt zwar leicht aufgrund der trendmaRi-
gen Steigerung des Motorisierungsgrades, wird aber wegen der gleich zeitig
erwarteten Entwicklung der Kraftstoffpreise insgesamt eher konstant blei-
ben.

Erwartete Entwicklung von Einwohnendenzahl und Altersstruktur: Insgesamt
wird in der Bevolkerungsprognose fiir den Landkreis Oberhavel von einem leichten
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Bevolkerungszuwachs zwischen 2019 und 2025 um ca. +0,4 % ausgegangen. Bis
2030 wird ein Bevolkerungsanstieg von ca. +0,6 % erwartet.%

Bei der prognostizierten Entwicklung der einzelnen Altersgruppen bleibt der Anteil
der Altersgruppe der bis unter 15-jahrigen, die flr den Schiiler- und Ausbildungs-
verkehr von zentraler Bedeutung ist, bis zum Jahr 2030 relativ konstant mit leicht
negativer Tendenz (-0,6 %). Deutlich zunehmen wird v.a. der Anteil der Alters-
gruppe der Senioren liber 65 Jahre (ca. +6,0 % bis 2030), zu Lasten der Einwohnen-
den im Erwerbstéatigenalter (-5,4 %).

Beriicksichtigung der beschlossenen Ausweitung des OPNV-Angebotes bis 2026:
Im Rahmen des Beschlusses des Mobilitatskonzeptes des Landkreises Oberhavel
wurde die Ausweitung des OPNV-Angebotes um jihrlich ca. 200.000 Fahrplankilo-
meter bis zum Jahr 2026 festgelegt (= insgesamt 1 Mio. Fahrplankm). Es wird er-
wartet, dass das daraus resultierende Mehrangebot im kommunalen OPNV zu ei-
ner Nachfragesteigerung fihren wird, so dass diese Angebotsausweitung im
Rahmen der Status quo-Prognose berticksichtigt wird.

Ergebnisse: Die Prognoseergebnisse lassen eine Zunahme der Fahrgastzahlen er-
warten: Die Fahrgastzahlen erhdhen sich danach von rund 6,3 Mio. im Jahr 2019
auf rund 6,9 Mio. bis max. 7,3 Mio. im Prognosejahr 2025. Somit liegt die relative
Anderung bei 9,5 % bis max. 14,9 %. Bis zum Prognosejahr 2030 wird von einem
weiteren Zuwachs ausgegangen.

64 Vgl. LBV 2021.
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4. Angebots- und Qualitdtsvorgaben fiir den kommuna-
len OPNV

4.1 Elemente des Angebotskonzeptes

Der NVP definiert als strategisches OPNV-Planungsinstrument das zukiinftige An-
gebot des kommunalen OPNV hinsichtlich Angebotsumfang und Angebotsqualitat
im geplanten Glltigkeitszeitraum.

Dabei definiert der Landkreis Oberhavel als Aufgabentriager des kommunalen
OPNV die Qualitdt und Quantitit der Versorgung unter MalRgabe von angebots-
und bedarfsorientierten Entwicklungspfaden sowie Beriicksichtigung der Finan-
zierbarkeit jeweils selbst. Begriindet liegt dies darin, dass keine libergeordneten
allgemein- oder rechtsverbindlichen Vorgaben fir die Qualitat und Quantitat von
Leistungen des kommunalen OPNV im Sinne einer ausreichenden Versorgung bzw.
als Teil der Daseinsvorsorge existieren. Der Aufgabentrager orientiert sich deshalb
u.a.an

+ den eigenen verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen (z.B. im Mobili-
tatskonzept Oberhavel 2040),

¢ den derzeitigen und zuklinftig erwarteten demografischen, strukturpoliti-
schen und touristischen Entwicklungen,

+ dem derzeitigen und erwarteten Fahrgastaufkommen,

¢ den Vorhaben der Raumordnung und der Regional-/Landesplanung,

+ den vorherrschenden Wegebeziehungen von Pendelnden sowie Schiilerin-
nen und Schiilern, wichtigen Relationen fiir den Tourismus und die Naherho-
lung und von weiteren Kundengruppen sowie

+ den Vorgaben fir die Sicherstellung der Beférderung von Schilerinnen und
Schilern.

Nachfolgende Mindestvorgaben sichern aus Sicht des Landkreises Oberhavel eine
ausreichende Bedienung im kommunalen OPNV ab. Dies wird ergénzt durch die
Vorgaben des Qualitatskonzeptes entsprechend Kapitel 5.

Das Angebotskonzept beinhaltet folgende nebeneinander wirkende Elemente, um
aus Sicht des Landkreises Oberhavel die Sicherstellung einer ausreichenden, be-
darfsgerechten Bedienung im kommunalen OPNV unter Beachtung des Wirtschaft-
lichkeits- und Sparsamkeitsgrundsatzes zu definieren (vgl. Abbildung 15).

ErschlieBungsqualitdt: Zum einen wird als erstes Element des Angebotskonzepts
die raumliche ErschlieBung unter Beriicksichtigung der Einwohnendenzahl je Orts-
teil sowie die anzustrebenden Haltestelleneinzugsbereiche definiert.
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Angebotsqualitédt / Bedienhdufigkeit: Weiterhin erfolgt unter Orientierung an Ver-
bindungsrelationen des kommunalen OPNV die Festlegung von konkreten Vorga-
ben zu Mindestbedienhaufigkeiten auf Basis einer einheitlichen Netzkonzeption®>.

Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern: Da die Sicherstellung der Beforde-
rung von Schilerinnen und Schiilern als Pflichtaufgabe des Landkreises zu beriick-
sichtigen ist und Schiilerinnen und Schiler derzeit die groRte einzelne Kunden-
gruppe im kommunalen OPNV ausmachen, erfolgt zur Definition der Mindest-
bedienqualitadt in der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern eine Verkniip-
fung mit dem dazu bestehenden Instrument der Satzung zur Beférderung von
Schiilerinnen und Schilern fiir den Landkreis Oberhavel.

Die Verzahnung von NVP und Satzung sichert ab, dass neben den Vorgaben der
ErschlieRungs- und Angebotsqualitat grundsatzlich die Beférderung der Schiilerin-
nen und Schiler abgesichert ist.

Abbildung 15: Ebenen zur Sicherstellung der ausreichenden Bedienung im kom-
munalen OPNV

Vorgaben zur
Angebotsqualitat
(Bedienungs-
haufigkeiten in den
Netzebenen)
Vorgaben fir die
Beforderungvon
Vorgaben zur Schilerinnen und
ErschlieBungsqualitat Schiilern und die
Anbindungvon
Schulstandorten

Sicherstellung
ausreichende

Bedienung im
kommunalen
OPNV

Quelle: IGES 2021.

Vernetzungsqualitdt: In Erganzung zum Angebotskonzept werden im Qualitats-
konzept Vorgaben zur Absicherung eines koordinierten und miteinander verkniipf-
ten OPNV-Angebots definiert. Dies beinhaltet konkrete Verkniipfungspunkte sowie
Vorgaben zur Anschlusssicherung (vgl. Kapitel 5.1).

65 Basierend auf der Netzhierarchie des Landkreises, die sinnentsprechend aus dem NVP 2017
- 2021 tibernommen und weiterentwickelt wird.
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4.2 Vorgaben zur ErschlieBungsqualitat

Die Erschliefungsqualitat wird durch raumliche MindesterschlieBungsvorgaben
zur Anbindung der Stadte und Gemeinden bzw. Ortsteile sowie deren Siedlungs-
teile und Verkehrsziele bestimmt. Sie bildet im Sinne der Fortschreibung des NVP
weiterhin ein malRgebendes Kriterium fiir die Beurteilung der Zugangsmaoglichkei-
ten zum kommunalen OPNV.

Es wird empfohlen, eine an die regionale Struktur des Landkreises Oberhavel an-
gepasste Untergrenze zu definieren. Dementsprechend werden im vorliegenden
NVP Ortsteile mit mindestens 100 Einwohnenden als Untergrenze fir die raumli-
chen MindesterschlieBungsvorgaben festgelegt.

4.2.1 Sicherung der raumlichen MindesterschlieBung

Alle Orts- und Siedlungsteile mit mindestens 100 Einwohnenden sollen mit min-
destens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

Weiterhin sollen Arbeitsplatzschwerpunkte mit mindestens 100 Arbeitsplatzen
mit mindestens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

Ein Orts- bzw. Siedlungsteil bzw. ein Arbeitsplatzschwerpunkt gilt als erschlossen,
wenn 80 % der Einwohnenden bzw. der Beschaftigten in einem zumutbaren fuR-
laufigen Haltestelleneinzugsbereich (vgl. Tabelle 17) gemeldet sind bzw. ihren Ar-
beitsplatz haben.

Die ErschlieBung kann sowohl mit Verkehrsmitteln des SPNV als auch des kommu-
nalen OPNV erfolgen. Im kommunalen OPNV kénnen dabei sowohl konventionelle
als auch flexible bzw. Bedarfsverkehre eingesetzt werden.

Bei der Planung neuer Wohn- und Gewerbeflachen sind durch den zustandigen
Baulasttrager und/oder die planende und genehmigende kreisangehdrige Kom-
mune vorab die OPNV-Anbindung und ggf. eine ErschlieBung durch neu einzurich-
tende Haltestellen bzw. neue Streckenabschnitte fiir den kommunalen OPNV zu
berlicksichtigen.

4.2.2 Haltestelleneinzugsbereiche

Tabelle 17 gibt eine Ubersicht {iber die anzustrebenden Einzugsbereiche sowie die
tatsachlichen Wegezeiten von Haltestellen im kommunalen OPNV.
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Tabelle 17: Haltestelleneinzugsbereiche zur Sicherung der raumlichen Min-
desterschlieBung

. . . - Ungefahre
1
Gebietskategorie Beschreibung Luftlinie Wegezeit?
Berliner Umland Siedlungseinheiten im Berliner Um- 500 m 3 min
(BU) land, inkl. Mittelzentren
Weiterer Metropo- Siedlungseinheiten mit mehr als 100 .
1
lenraum (WMR) Einwohnende (ohne Mittelzentren) 600m 0 min
Quelle: IGES 2021.
Anmerkung: ! Die Abgrenzung der beiden Strukturrdume Berliner Umland und Weiterer Met-
ropolenraum ergibt sich aus den Festlegungen des LEP HR (vgl. Abbildung 1 in
Kapitel 1.2.3).

2Zugrunde gelegt ist eine Gehgeschwindigkeit von 1m/s (entspricht langsamen
Gehen, z.B. mit Rollator oder Kinderwagen).

Begriindete Ausnahmen von den Vorgaben fiir die in Tabelle 17 anzustrebenden
Haltestelleneinzugsbereiche sind zuldssig, sofern lokale Gegebenheiten, wie z.B.
die Beschaffenheit der Verkehrsinfrastruktur, eine Erfiillung der Vorgabe verhin-
dern.

4.3 Vorgaben zur Angebotsqualitat: Zielnetz 2026

4.3.1 Grundansatz zur Definition einer ausreichenden Verkehrsbedienung

Da in Deutschland keine allgemeinverbindlichen Bedienstandards oder anzuwen-
dende Indikatoren bzw. Vergleichswerte flr den 6ffentlichen Verkehr existieren,
hat der Landkreis als Aufgabentriger fiir den kommunalen OPNV entsprechend
OPNVG BB im Rahmen des eigenen Wirkungskreises selbst zu definieren, wie eine
ausreichende Verkehrsbedienung im Rahmen der Daseinsvorsorge erfolgen soll.
Dieser Verpflichtung kommt der Landkreis mit den im NVP definierten Erschlie-
Rungsvorgaben, Netzebenen und Mindestbedienstandards nach.

Die Definition der Netzebenen erfolgt unter Bericksichtigung der Grundsatze ei-
nes integrierten Gesamtverkehrssystems fir alle Verkehrsmittel des SPNV und
kommunalen OPNV. Dabei erfolgt eine Orientierung an:

durchgefiihrten Analysen der Bevolkerungs- und Strukturentwicklung,

+ vorherrschenden Wegebeziehungen von Pendelnden sowie Schiilerinnen
und Schiilern, wichtigen Relationen fiir den Tourismus und die Naherholung
sowie von weiteren Kundengruppen,

+ verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen fir die Weiterentwicklung
des OPNV,

¢ Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung sowie
derzeitigem und erwartetem Fahrgastaufkommen.
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Aufbauend auf die definierten Netzebenen erfolgt anschlieBend die Zuordnung
der jeweiligen Verbindungsrelationen sowie die Definition der jeweiligen Mindest-
bedienvorgaben. Dabei wurden aus den vorab genannten Orientierungspunkten
wesentliche Pramissen abgeleitet und zugrunde gelegt (vgl. Abbildung 16).

Abbildung 16: Wesentliche Planungspramissen zur Festlegung von Netzhierar-
chie und Bedienstandards

V.
Beriicksichtigung
besonderer

Ill. Mogliches
Fahrgastpotenzial

Il. Wohnbau- und
(Pendelnde,
Ausbildung,

Tourismus etc.)

Gewerbeflachen-
entwicklung

l. Raumordnung Schwerpunkte (z.B.

Gewerbestandorte,
Tourismusziele)

Quelle: IGES 2021.

4.3.2 Netzhierarchie fiir das Netz des kommunalen OPNV

In der vorliegenden Fortschreibung des NVP wird die bestehende Netzhierarchie
im Landkreis Oberhavel hinsichtlich aktueller und zukiinftiger Anforderungen wei-
terentwickelt (vgl. Abbildung 17).
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Abbildung 17: Netzebenen im Landkreis Oberhavel

* Verbindungen des SPNV und kommunalem OPNV mit
starken Verkehrsverflechtungen
SETOG A « PlusBus-Verbindungen

* Grundtakt Mo-Fr S 60-Min-Takt, Mo-Fr F 60-120-Min-
Takt, Wochenendbedienung mind. 120-Min-Takt

* Ausweitung des Hauptnetz auch in landliche Bereiche

* Grundtakt Mo-Fr 120-Min-Takt

* Wochenendbedienung, mind. 3 Fahrtenpaare (moglichst
mit Anschluss an vertaktete Verkehre)

* Flachenerschliefung, Anbindung an Hauptnetz | und Il
* Sicherung der Leistungen in der Schiilerbeférderung
SEE LN« quch Einsatz moderner bedarfsorientierter
netz Angebotsformen moglich
* Vorgaben an Mindestfahrtenh3ufigkeit Mo-Fr nach
Einwohnerzahl je Siedlungseinheit

Stadt- = Verbindungen im Stadt-Umland-Verkehr im Bereich des
%‘ Berliner Umlandes

Umland- * Unterschiedlicher Grundtakt Mo-Fr
Verkehre * Wochenendbedienung mind. 120-Min-Takt

=T = Verbindungen auBerhalb des Haupt- und
‘ Tourismus- Erganzungsnetzes mit hoher Bedeutung im Bereich der
netz! touristischen Nachfrage
* Grundtakt je Verbindung Mo-So 120- bis 180-Min-Takt
Abbildung: IGES 2021.
Anmerkung: ! Die Netzebene hat einen empfehlenden Charakter, die Umsetzung soll unter

Einbeziehung von Finanzierungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B.
Uber das Modell umlagefinanzierter Gastekarten mit Beférderung ohne zusatz-
lichen Fahrausweis fiir Ubernachtungsgiste, erfolgen.

Eine Ubersicht tiber alle Netzebenen und die jeweiligen Verbindungen wird in Ab-
bildung 18 dargestellt. Basis flr die Netzebenenzuordnung sind die bisherigen und
geplanten Linien- bzw. Fahrtwege des kommunalen OPNV im Landkreis.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur Erschliefung des
gesamten Landkreises ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netzebenen
Hauptnetz | und Il werden als hoherwertige Verbindungen durch das Erganzungs-
netz erweitert, das die FeinerschlieBung und Zubringerfunktion zu den Gbergeord-
neten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in der Beférderung von
Schiilerinnen und Schiilern Gbernimmt. Die Netzebenen werden im Bereich des
Berliner Umlandes durch Stadt-Umland-Verkehre erginzt. Uber Verkniipfungs-
punkte (vgl. Kapitel 5.1.3) werden alle Netzebenen miteinander verbunden.
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Abbildung 18: Zielnetz 2026 im Landkreis Oberhavel (Ubersicht)
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Karte: IGES 2021. Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2020.

Mindestbedienvorgaben in den Netzebenen

Die Mindestbedienvorgaben legen das Mindestniveau der Bedienung im kommu-
nalen OPNV fest, das nicht unterschritten werden soll. Zusatzlich gelten Vorgaben




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 85

im Rahmen der Beférderung von Schiilerinnen und Schilern (vgl. Kapitel 4.4). Da
die Beforderung von Schiilerinnen und Schilern als Pflichtaufgabe sichergestellt
werden muss, stehen diese Vorgaben im Zweifel Giber den hier definierten Vorga-
ben.

Die Amter und amtsfreien Kommunen kénnen auf Wunsch dariiberhinausgehende
Beférderungsleistungen mit dem Aufgabentriger des kommunalen OPNV verein-
baren. Es handelt sich dabei in der Regel um zusatzliche Beférderungsleistungen,
fir die im gewlinschten Leistungsumfang ein finanzieller Ausgleich erforderlich ist
(vgl. Kapitel 7.4.5).

4.3.3 Verbindungsrelationen im Hauptnetz |

Die Netzebene Hauptnetz | umfasst Verbindungen des SPNV und Verbindungen
des kommunalen OPNV zwischen Ober- und Mittelzentren, zwischen Mittelzen-
tren sowie Verbindungen mit starker Fahrgastnachfrage (vgl. Tabelle 18).

Tabelle 18: Verbindungsrelationen der Netzebene Hauptnetz |
SPNVY Entspricht
ca. den heutigen Linien
Rostock/Stralsund — Neustrelitz — Oranienburg — Berlin Siidkreuz RES5
Berlin-Gesundbrunnen/Spandau — Hennigsdorf — Wittenberge RE 6
Berlin Ostkreuz — Oranienburg — Léwenberg — Templin Stadt RB 12
Oranienburg — Hennigsdorf (bei Berlin) — Golm RB 20
Schmachtenhagen/Wensickendorf — Basdorf — Berlin-Karow RB 27
Hennigsdorf — Velten (Mark) — Kremmen RB 55
Berlin-Wilhelmsruh — Schildow — Miihlenbeck — Abzweig Schén- 2
walde
Oranienburg — Berlin Wannsee S1
Birkenwerder — Berlin (— Zeuthen) S8
Hennigsdorf — Berlin — Teltow Stadt S25
Entspricht

Kommunaler OPNV ca. den heutigen Linien

Paaren/Glien — Botzow — Schénwalde — S+U Rathaus Spandau 6713
Oranienburg — Leegebruch — Vehlefanz — Kremmen — Flatow 800
Oranienburg — Wensickendorf — Zehlendorf — Liebenwalde 805
Velten - Velten, BusinessPark — Hennigsdorf 807
Velten — Borgsdorf 816
Gransee — Osterne — Zehdenick 833

Oranienburg — Wandlitz — Bernau 4
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Entspricht

Kommunaler OPNV : _
ca. den heutigen Linien

Priifauftrag der Zuordnung zu Hauptnetz |

Bétzow — Velten -4

Oranienburg — Germendorf — Schwante — Kremmen 823

Anmerkung: 1 Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Brandenburg. Hinweise zum SPNV
sind daher als Wunsch des Landkreises an das Land Brandenburg zu verstehen.
2 Geplante Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn.
3Linie nicht in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Oberhavel.
“Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten.

4.3.4 Verbindungsrelationen im Hauptnetz Il

Die Netzebene Hauptnetz Il ergdnzt die Netzebene Hauptnetz |, um Verbindungen
von Siedlungsschwerpunkten untereinander sowie Verbindungen zwischen Sied-
lungsschwerpunkten und zentralen Orten abzubilden. Gegeniiber dem Hauptnetz
| ist dabei eine geringere, aber dennoch stark ausgepragte Nachfrage vorhanden
bzw. wird erwartet. Aus Sicht des Landkreises soll durch die Netzebene Il insbeson-
dere auch der landliche Bereich des Landkreises verstarkt angebunden werden
kénnen (vgl. Tabelle 19).

Tabelle 19: Verbindungsrelationen der Netzebene Hauptnetz Il
SPNVE ca. denErf:zsL?t:g:r: Linien
(Berlin -) Léwenberg (Mark) — Rheinsberg (Mark) RB 54
Kommunaler OPNV ca. denEE:?triigc:r: Linien
Fiirstenberg — Lychen — Templin 5172
Fehrbellin — Kremmen 7582
Lowenberg — Teschendorf — Nassenheide 802
Liebenwalde - Liebenthal 803, 831
Oranienburg — Nassenheide — Liebenwalde 803
Neu Vehlefanz — Schwante — Vehlefanz — Marwitz — B6tzow 812
Léwenberg — Liebenwalde 831
Gransee — GroBwoltersdorf — Dollgow/Zernikow — Menz (— Neu- 336
globsow)
Flirstenberg — Bredereiche — Tornow — Mildenberg (— Mildenberg 338

Ziegeleipark) — Zehdenick

Fiirstenberg — Neuglobsow (- Menz) 839
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Entspricht

Kommunaler OPNV ; .
ca. den heutigen Linien

Priifauftrag der Zuordnung zu Hauptnetz Il

Botzow — Schonwalde — Falkensee 6512
Gransee — Schonermark — Ronnebeck — Meseberg — Gransee 835
Bredereiche — Himmelpfort — Fiirstenberg 839
Zehdenick - Liebenwalde 843

Flatow — Bérnicke — Nauen 3

Anmerkung: ! Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Brandenburg. Hinweise zum SPNV
sind daher als Wunsch des Landkreises an das Land Brandenburg zu verstehen.
ZLinie nicht in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Oberhavel.
3 Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten.

4.3.5 Mindestbedienvorgaben Hauptnetz | und Hauptnetz Il

Fiir die Netzebenen Hauptnetz | und Il werden jeweils ein Mindestbedienungszeit-
raum sowie die anzubietenden Mindesttakte fir die Verbindungsrelationen defi-
niert (vgl. Tabelle 20). Die Festlegung von Mindestbedienungszeitraumen und Min-
desttakten erfolgt bedarfsgerecht und unter Beriicksichtigung der entsprechenden
Netzkategorie sowie der Verkehrszeit.

Abweichungen von den vorgegebenen Mindesttakten sind zu begriinden (z.B.
Fahrgastaufkommen, Anschliisse zum/vom Schienenverkehr oder Schulanfangs-
und -endzeiten).

Tabelle 20: Mindestbedienvorgaben Hauptnetz | und Hauptnetz Il

Verkehrszeit- Mindest- Mindesttakt

raum bedienzeitraum Hauptnetz | Hauptnetz Il

Mo-Fr ca. 05:00 - 21:00 Uhr 60-Min-Takt! 120-Min-Takt!

Mind. 3 Fahrtenpaare,
Sa ca. 07:00 - 19:00 Uhr 120-Min-Takt moglichst mit Anschluss
an vertaktete Verkehre

Mind. 3 Fahrtenpaare,
So & Feiertag  ca. 08:00 - 18:00 Uhr 120-Min-Takt moglichst mit Anschluss
an vertaktete Verkehre

Anmerkung: ! Ggf. zusétzliche Einzelfahrten fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schii-
lern unter MalRgabe Fahrgastaufkommen.

4.3.6 Verbindungsrelationen und Mindestbedienvorgaben im Erganzungsnetz

Alle Liniennetzabschnitte, die nicht den Netzebenen Hauptnetz |, Il oder Stadt-Um-
land-Verkehren zugeordnet werden kdnnen, sind Bestandteil der Netzebene Er-
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ganzungsnetz. Die Verbindungen des Erganzungsnetzes sichern die flachende-
ckende Bedienung aller anderen Orts- bzw. Siedlungsteile ab. Die Verbindungen
des Erganzungsnetzes dienen insbesondere

¢ zur Anbindung an die Verbindungen des Hauptnetzes | und Il sowie
¢ zur Sicherstellung der Beférderung von Schilerinnen und Schilern.

Fir die Verbindungen des Erganzungsnetzes werden die Mindestbedienvorgaben
in Form einer Mindestanzahl anzubietender Fahrtenpaare aufbauend auf der Zahl
der Einwohnenden der jeweiligen Gemeinde bzw. des jeweiligen Orts- oder Sied-
lungsteils einer Gemeinde definiert (vgl. Tabelle 21). Sofern sich die Zahl der Be-
volkerung eines Ortsteils verandert, ist jeweils der aktuelle Wert malRgeblich fir
die Mindestbedienvorgaben.

Tabelle 21: Mindestbedienvorgaben im Erganzungsnetz

Verkehrszeitraum ‘ Mindestanzahl Fahrtenpaare 2

> 5.000 EW: mind. 5 Fahrtenpaare
3.000 - 4.999 EW: mind. 4 Fahrtenpaare
1.000 - 2.999 EW: mind. 3 Fahrtenpaare
100 - 999 EW: mind. 2 Fahrtenpaare

Mo-Fr

Sa, So & Feiertag -

Anmerkung: EW = Anzahl Bevolkerung (Zahl der Einwohnenden).
! Ggf. zusétzliche Einzelfahrten fiir die Beférderung von Schiilerinnen und Schii-
lern unter MaRgabe Fahrgastaufkommen.
2 Bedienung kann mit konventionellen oder flexiblen Bedienformen erfolgen.

Mit der Festlegung von mindestens zwei Fahrtenpaaren Mo-Fr fiir jeden Ortsteil
ab 100 Einwohnende soll das Erreichen des verkehrlich nachstgelegenen zentralen
Ortes mit einer Aufenthaltszeit von mindestens zwei Stunden, einmaliges Umstei-
gen ist zuldssig, sichergestellt werden.

Die Bedienung kann dabei mit konventionellen oder auch flexiblen Bedienformen
erfolgen. In diesem Zusammenhang wird auf die perspektivische Weiterentwick-
lung bestehender flexibler Bedienformen im kommunalen OPNV des Landkreises
hingewiesen (vgl. Kapitel 6.2.8 und 6.2.9). Diese stellen aufgrund ihrer Flexibilitat
eine deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit fiir die Netzebene Erganzungs-
netz dar.

4.3.7 Verbindungsrelationen und Mindestbedienvorgaben in den Stadt-Um-
land-Verkehren

Die Stadt-Umland-Verkehre beinhalten Verbindungsrelationen im Bereich des Ber-
liner Umlandes innerhalb und im Umfeld der Stadte und Gemeinden Birkenwerder,
Glienicke/Nordbahn, Hennigsdorf, Hohen Neuendorf, Leegebruch, Mihlenbecker
Land, Oranienburg und Velten (vgl. Tabelle 22).
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Tabelle 22: Verbindungsrelationen Stadt-Umland-Verkehre
Kommunaler OPNV Entspr'lcht -
ca. den heutigen Linien
Schildow — Berlin, Blankenfelde — Berlin, H.-Hesse-Str./Waldstr. 107
Hennigsdorf — Nieder Neuendorf — Berlin S+U Rathaus Spandau — 2
. 136

Berlin, Gatower Str./Heerstr.
Oranienburg, Rewestr. — Birkenallee — S Oranienburg — Gedenk-

. 804
stitte — Malz
Ziihlsdorf — Mihlenbeck — Schildow — Glienicke — Berlin, S Herms- 306
dorf/Berlin, S Frohnau
Hennigsdorf — Stolpe — Hohen Neuendorf — Bergfelde — SchonflieR 309
- Glienicke - Berlin, S Hermsdorf
S Hohen Neuendorf — Hohen Neuendorf, Sportplatz — Hohen Neu-

822

endorf, HavelstraBe
Oranienburg — Leegebruch — Velten — Hennigsdorf 824

Priifauftrag der Zuordnung zu den Stadt-Umland-Verkehren

Frohnau als ausschlieBliche Endhaltestelle fiir die Verbindungsre-
lation Zuihlsdorf — Miithlenbeck — Glienicke — Berlin, S Hermsdorf / 806
Berlin, S Frohnau im 20-Minuten-Takt

Velten - Velten, BusinessPark — Hennigsdorf 807
Birkenwerder, Zum Waldfriedhof — S Birkenwerder — S Hohen
. s 822
Neuendorf — Hohen Neuendorf, Havelstr. (,,Birkenlinie”)
(Borgsdorf —) Birkenwerder — Hohen Neuendorf — Berlin, S 3
Frohnau (- Berlin Tegel)
Anmerkung: ! Betriebsfiihrer ist die BVG. Bis zur Landesgrenze Berlin liegt die Aufgabentra-

gerschaft beim Landkreis Oberhavel.

2 Gemeinschaftskonzession von BVG und OVG.

3 Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten. Genauer Verlauf
der Verbindungsrelation unter Berlicksichtigung des ,Interkommunalen Ver-
kehrskonzepts Niederbarnimer FlieRlandschaft” (derzeit in Bearbeitung) noch
festzulegen. Die Priifung soll dabei in Absprache bzw. im Einvernehmen mit der
BVG und dem Land Berlin erfolgen. Es soll eine Vereinigung mit der Linie 125
der BVG gepriift werden.

Die Mindestbedienvorgaben fiir die Stadt-Umland-Verkehre werden in Tabelle 23
dargestellt.
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Tabelle 23: Mindestbedienvorgaben Stadt-Umland-Verkehre
Verkehrszeitraum Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Mo-Fr ca. 05:00 - 23:00 Uhr 20/40-Min-Takt bzw. 30-Min-Takt!
Sa ca. 07:00 - 23:00 Uhr 60-Min-Takt
So & Feiertag ca. 08:00 - 22:00 Uhr 60-Min-Takt
Anmerkung: ! Festlegung des Taktmusters unter Beriicksichtigung der Anschlussverbindun-

gen zur S-Bahn oder zu RE-/RB-Angeboten. Ggf. zuséatzliche Einzelfahrten fir die
Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern unter MalRRgabe Fahrgastaufkom-
men.

4.3.8 Verbindungsrelationen und Qualitatsempfehlung Netzebene Touris-
musnetz

Die Netzkategorie Tourismusnetz zielt als Qualitatsempfehlung auf saisonal ver-
dichtete bzw. saisonal zu verdichtende Verbindungen fir stark touristisch genutzte
Relationen. Teilweise wirden die Verbindungen entsprechend der oben genann-
ten Netzebenen sonst dem Erganzungsnetz zugeordnet werden.

Tabelle 24: Verbindungsrelationen und empfohlene Bedienqualitdt Netz-
ebene Tourismusnetz, Verkehrszeitraum Mo-So

Entspricht

Verbindungsrelation ca.heutigen Bedienzeitraum
Linien

Fiirstenberg — Lychen — Templin 517 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt

Oranienburg — Germendorf -

823 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Schwante - Kremmen

Entspricht

Verbindungsrelation ca.heutigen Bedienzeitraum
Linien

Priifauftrage der Zuordnung zum Tourismusnetz

Oranienburg - Gedenkstatte Sachsen- gy 951 ca.09:00- 18:00 Uhr  120-Min-Takt

hausen

Zehdenick — Mildenberg Ziegeleipark 838 ca.09:00 - 18:00 Uhr  180-Min-Takt
Furs'tenberg — Neuglobsow —Menz—-  Abschnitte ca. 09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Rheinsberg 839

Bredereiche — Himmelpfort — Fiirsten-

839 ca. 09:00 - 18:00 Uhr 180-Min-Takt
berg/Havel

Flirstenberg/Havel - Wustrow - We- = ca. 09:00 - 18:00 Uhr  180-Min-Takt
senberg

Anmerkung: ! Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten.
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4.4 Anforderungen an die Beférderung von Schiilerinnen und
Schiilern

Wirkungsbereich Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern im Sinne des NVP

Regelungsinhalt des vorliegenden NVP ist der kommunale OPNV mit allgemeinen
offentlichen Verkehrsmitteln des Linienverkehrs. Schiilerverkehr im Sinne des NVP
ist unter dieser MalRgabe und unter Berlicksichtigung des Gestaltungsermessens
der Aufgabentrager die Beforderung von Schilerinnen und Schiilern in integrierter
Form, d.h. als Linienverkehr im Sinne von § 42 PBefG. Formal sind auch nach § 43
Abs. 2 PBefG genehmigte Sonderformen des Linienverkehrs hier zu berlicksichti-
gen, wobei die zuklinftige Ausrichtung im Sinne integrierter Verkehre klar auf Li-
nienverkehre entsprechend § 42 PBefG erfolgt. Dies entspricht auch der Vorgabe
nach § 2 Abs. 5 PBefG, dass Sonderlinienverkehre im Sinne von § 43 PBefG, soweit
moglich und wirtschaftlich sinnvoll, in den OPNV integriert werden sollen.

Formen des sogenannten freigestellten Schiilerverkehrs und etwaige andere For-
men der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern sind nicht Regelungsinhalt
des NVP.

Schulentwicklungsplanung und Schuleinzugsbereiche

Der Schulentwicklungsplan des Landkreises Oberhavel® definiert die Schulein-
zugsbereiche fir die Schulen im Landkreis und damit die ortliche Zustandigkeit der
Schulen fir die jeweiligen Wohnorte der Schilerinnen und Schiiler. Die Schulein-
zugsbereiche bilden damit in der jeweiligen Fassung den wesentlichen Orientie-
rungsrahmen und oberste Prioritat bei der Einrichtung der 6ffentlichen Beforde-
rung von Schiilerinnen und Schiilern als Bestandteil des kommunalen OPNV. Bei
Anpassungen der Schuleinzugsbereiche resultiert jeweils auch Anpassungsbedarf
in der Beforderung von Schilerinnen und Schilern.

Beforderungspflicht in der Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern

Die Anforderungen an Art und Umfang der Beférderung von Schilerinnen und
Schiilern werden in der Satzung zur Beférderung von Schilerinnen und Schilern
fur den Landkreis Oberhavel in der jeweils geltenden Fassung bestimmt. Eine Be-
forderungspflicht besteht entsprechend § 3 Abs. 1 Satzung zur Beférderung von
Schilerinnen und Schilern fur alle Schilerinnen und Schiiler, die im Landkreis
Oberhavel ihre Wohnung haben und eine der nachfolgend genannten Schulen o-
der Bildungsgange im Landkreis Oberhavel besuchen:

* Primarstufe,

+ Sekundarstufe |,

+ Sekundarstufe Il (gymnasiale Oberstufe, Bildungsgange des Oberstufenzent-
rums, Berufsfachschulgrundbildungsgang),

66 Vgl. Landkreis Oberhavel 2016. Die 6. Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes des
Landkreises Oberhavel ab 2022 liegt derzeit im Entwurfsstand vor.
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¢ Forderschulen (im Landkreis Oberhavel bzw. in den Landern Brandenburg,
Mecklenburg-Vorpommern sowie Berlin, wenn deren Typ gemal} § 30 Abs. 5
BbgSchulG im Landkreis Oberhavel nicht vorhanden ist) sowie

¢ Schulen mit besonderer Pragung (Spezialschulen entsprechend § 8
BbgSchulG ohne rdumliche Einschrdankung).

Verkehrsrelationen ohne Beforderungspflicht

Verkehrsrelationen im Schiilerverkehr, die aufgrund von Schulwahlentscheidungen
der Schilerinnen und Schiler bzw. Erziehungsberechtigten auf Schulen auRerhalb
des jeweiligen Schuleinzugsbereiches ausgerichtet sind, erfordern zusatzlichen
planerischen und Finanzierungsaufwand. Der Landkreis Oberhavel bemiiht sich
durch die in Kapitel 4.3 und 6 beschriebenen MaRnahmen ausdriicklich, auch diese
Verkehrsrelationen sicherzustellen. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass hierbei
keine Verpflichtungen zur Einrichtung von Verbindungen des kommunalen OPNV
existieren.

Bedienungshaufigkeit von Schulstandorten

Die Satzung zur Beférderung von Schilerinnen und Schilern definiert keine Min-
destbedienanforderungen fiir Grund- und weiterfiihrende Schulen. Entsprechend
den Festlegungen des NVP 2017 - 2021 erfolgt derzeit im Landkreis Oberhavel eine
Bedienung mit mindestens einer Hin- und zwei bis drei Rickfahrten (drei Rickfahr-
ten bei Schulen mit Ganztagsbetrieb bzw. Schulen der Sekundarstufe Il). Im Sinne
eines bedarfsgerechten und finanziell tragbaren Ansatzes wird dieser Ansatz daher
als Mindestbedienanforderungen zur Gestaltung des kommunalen OPNV fortge-
schrieben (vgl. Tabelle 25).

Die Ruckfahrten sollen dabei nach Moglichkeit zeitnah, spatestens jedoch 60 Mi-
nuten nach Unterrichtsende bzw. der zwischen Schule und Landkreis als Trager der
Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern abgestimmten Endzeit, erfolgen. So-
fern auf den entsprechenden Relationen Taktverkehre (z.B. 20-Min- bis 60-Min-
Takt) bestehen, wird die Anbindung der Schule hierbei als ausreichend angesehen.

Tabelle 25: Mindestbedienanforderungen fiir die Beférderung von Schilerin-
nen und Schiilern

Hinfahrten Ruckfahrten

Grundschulen 1 2 bzw. 3!
Weiterfiihrende Schulen 1 3
Anmerkung: ! Bei Schulen mit Ganztagsbetrieb oder bei Schulen der Sekundarstufe II.

Die genannten Mindestbedienanforderungen beziehen sich jeweils auf einen
Schulstandort. Wenn beispielsweise in einer Gemeinde zwei Standorte vorhanden
sind (z.B. Grundschule und weiterfiihrende Schule), ist das Verstdandnis der Min-
destbedienanforderungen kumulativ gemeint, sofern keine Blindelung der Fahrten
erfolgen kann.
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Ausnahmen von den genannten Mindestbedienanforderungen sind in begriinde-
ten Fillen mit dem Aufgabentriger des kommunalen OPNV und dem Triger der
Beforderung von Schiilerinnen und Schilern abzustimmen.

Abstimmung zwischen Unterrichts- und OPNV-Fahrzeiten / Fahrplankonferenzen

Bei der Festlegung des Unterrichtsbeginns und des Unterrichtsendes durch die
Schulen sind insbesondere auch die Fahrzeiten des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs zu berlcksichtigen®’. Grundsatzlich obliegt es damit den Schulen selbst, Ein-
fluss auf moglichst kurze Wartezeiten zu nehmen.

Zur Koordinierung der Erfordernisse des Schulbetriebs und des kommunalen OPNV
sollen jahrlich Fahrplankonferenzen® mit den Schulen durchgefiihrt werden. Wah-
rend der Laufzeit des NVP soll darliber hinaus im Sinne eines kooperativen Ansat-
zes an einer sinnvollen Koordinierung der Zeiten des Unterrichtsbeginns und des
Unterrichtsendes gearbeitet werden.

4.5 Einsatz flexibler Bedienformen im kommunalen OPNV

Der kommunale OPNV im Landkreis Oberhavel wird derzeit iiberwiegend in Form
von Linienverkehren sowie im Bereich des flexiblen OPNV als Rufbus bzw. Bedarfs-
fahrt angeboten. Zukiinftig werden die Angebote des kommunalen OPNV im Land-
kreis gleichberechtigt sowohl im konventionellen Linienverkehr als auch durch fle-
xible Bedienformen erbracht.

Flexibler OPNV bzw. flexible Bedienformen sind dabei von alternativen Angebots-
formen (vgl. Tabelle 26) abzugrenzen, da der Landkreis als Aufgabentrager fiir den
kommunalen OPNV formal keine Zustidndigkeit fiir Verkehrsangebote auBerhalb
des kommunalen OPNV hat. Die Abgrenzung wird in Tabelle 26 dargestellt.

Flexible Bedienformen werden dabei vorrangig im Bereich des Erganzungsnetzes
bzw. in Zeiten mit geringer Nachfrage angewendet. Der Landkreis Oberhavel strebt
im Sinne offentlich zuganglicher Verkehrsangebote grundsatzlich die Einrichtung
flexibler Bedienformen auf Grundlage von § 42 PBefG an. Dabei wird i.d.R. Bezug
zu § 2 Abs. 6 PBefG genommen.

67 Vgl. Artikel 2 Abs. 2 der Verwaltungsvorschriften (iber die Organisation der Schulen in inne-
ren und dufleren Schulangelegenheiten (VV-Schulbetrieb - VVSchulB).

68 Fahrplankonferenzen kénnen in Form von Abstimmungstreffen, aber auch in Form schriftli-

cher, elektronischer oder anderer Abstimmungen durchgefiihrt werden.
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Tabelle 26: Abgrenzung Bedienformen im kommunalen OPNV und alternative

Angebotsformen

Bedienform Definition

Bedienung auf Grundlage eines vorab verdffentlichten Fahr-
planes und Fahrtweges (insbesondere auf Netzebenen Haupt-
netz |, Il, Stadt-Umland-Verkehr)

Konventioneller Linienver-
kehr im kommunalen OPNV

Bedienung erfolgt nur bei vorheriger Bedarfsanmeldung als
Bedarfslinienverkehr, fahrplanbasierter Richtungsbandbe-
trieb, fahrplanbasierter Sektorbetrieb oder Flachenbetrieb
(insbesondere auf Netzebene Ergidnzungsnetz sowie in Zeiten
geringer Nachfrage)

Flexible Bedienung
im kommunalen OPNV

Erginzendes Angebot zum kommunalen OPNV (z.B. Ridepoo-

Alternative Angebotsformen

ling, gemeinschaftlich organisierte Verkehre/Mitnahmever-

kein OPNV kehre, Krankenfahrten, Carsharing, Bikesharing etc.)
Quelle: BMVI (Hrsg.) 2016, VDV 2016.

Abbildung 19: Modgliche Gestaltung flexibler Bedienformen
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IGES 2021 nach BMVI (Hrsg.) 2016.
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Grundsatzlich kénnen fiir den zukinftigen Einsatz von flexiblen Bedienformen je
nach Eignung und vorheriger Konzeptentwicklung die in Abbildung 19 dargestell-
ten Bedienformen angewendet werden.

Zur Ermittlung einer geeigneten Bedienform zur Umsetzung im Landkreis wurden
verschiedene Best-Practices aus den Landern Brandenburg, Berlin, Mecklenburg-
Vorpommern und weiteren Bundeslandern mit unterschiedlichen Flexibilitatsgra-
den sowie organisatorischen und technischen Umsetzungsoptionen gegeniiberge-
stellt. Im Ergebnis wurden fir den Landkreis Oberhavel mehrere Entwicklungs-
moglichkeiten herausgestellt (vgl. auch MalRnahmen in Kapitel 6.2.8 und 6.2.9):

+ Weiterentwicklung und insbesondere Digitalisierung des Bestandes im Be-
darfslinienbetrieb

+ Festlegung neuer Bereiche, z.B. im Berliner Umland, mit moglicher Bedienung
als Flachenbetrieb (, kreuz und quer”)

Die Umsetzung flexibler Bedienformen im Landkreis Oberhavel soll dabei, unter
Berticksichtigung des Handbuchs alternative Bedienung des VBB®, einheitlichen
Standards entsprechen:

+ Aus Perspektive der Nutzendenfreundlichkeit ist die Anmeldung grundsatz-
lich bei allen flexiblen Bedienformen bis 60 Minuten vor Wunschabfahrt zu
ermoglichen.

+ Die Anmeldung von Fahrtwiinschen soll personlich, telefonisch sowie auch
internet- und app-basiert moglich sein.

+ Die Bezahlung sollte sowohl bei der Fahrerin bzw. beim Fahrer als auch on-
line und/oder app-basiert erfolgen kbnnen.

* Esistflir alle flexiblen Angebote eine einheitliche Rufnummer fiir die Bestel-
lung bzw. Anmeldung von Fahrtwiinschen anzustreben.

Es sollen einheitliche Liniennummern verwendet werden.

Es soll eine einheitliche Produktbezeichnung flir Angebotsformen des flexib-
len OPNV genutzt werden. Ebenso soll ein eigenes Branding angewendet
werden.

+ Die Beforderung von Gruppen ist auch bei flexiblen Bedienformen sicherzu-
stellen, ggf. unter Anwendung einer verlangerten Voranmeldezeit fir Grup-
pen.

Die technische und organisatorische Umsetzung aller erforderlichen Prozesse im
Betrieb flexibler Bedienformen soll kreisweit nach einheitlichen Gesichtspunkten
gestaltet werden. Dies umfasst u.a.

¢ die Annahme und Weiterleitung von Fahrtwiinschen der Kunden,

+ den Betrieb einer technischen Plattform durch Disposition von Fahrtauftra-
gen und Fahrzeugen,

¢ die Abrechnung von Fahrtauftragen,

* etc.

69 Vgl. VBB 2016.
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4.6 Alternative Angebotsformen und Mischformen mit dem kom-
munalen OPNV

Neben den klassischen und flexiblen Bedienformen des kommunalen OPNV wird
dieser auch zunehmend durch alternative Angebotsformen erganzt. Hierbei spie-
len unterschiedlichste Mobilitatsangebote eine Rolle, die sowohl kommunal unter-
stltzt aber auch privatwirtschaftlich oder ausgehend vom biirgerschaftlichen En-
gagement entstehen und umgesetzt werden kénnen.

Beispiele von alternativen Mobilitatsformen sind verschiedene Formen der Mit-
nahme (unterschiedliche Ansatze fur Mitfahrbanke, Pendelnden-Netzwerke etc.),
das Segment Krankenfahrten in unterschiedlichen Auspragungen, das Teilen vor-
handener Fahrzeuge (Sharing-Konzepte wie Carsharing, Bikesharing, E-Roller und
E-Scooter), aber auch Mobilitatsformen mit Schnittbereichen zum kommunalen
OPNV (z.B. Biirgerbus, Pooling-Dienste?).

Insbesondere in den landlichen Raumen des Landkreises sind diese erganzenden
Mobilitatsformen zukiinftig z.B. zur Aufrechterhaltung der Daseinsvorsorge im
Zuge des demografischen Wandels von wachsender Bedeutung.

4.6.1 Unterstiitzung alternativer Mobilitatsangebote

Aus Sicht des Landkreises Oberhavel ist es notwendig, das Zusammenwirken von
individuellen Verkehrstragern wie Pkw, Fahrrad etc. von alternativen Mobilitatsfor-
men und von o6ffentlichen Verkehrsangeboten des SPNV und des kommunalen
OPNV weiterzuentwickeln.

Der Landkreis unterstitzt daher ausdricklich die Umsetzung und Ausweitung von
Sharing-Konzepten sowie die Verkniipfung und Koordinierung von Angeboten des
kommunalen OPNV mit anderen alternativen Mobilititsangeboten aus den Berei-
chen Car-, Bike- und E-Roller- bzw. E-Scooter-Sharing. Hierdurch werden positive
Effekte flr Verlagerungen vom MIV auf 6ffentliche oder gemeinschaftliche Mobili-
tatsformen erwartet.

4.6.2 Mischform Biirgerbus

Blirgerbusse sind grundsatzlich Mobilitdtsangebote, die durch biirgerschaftliches
Engagement initiiert werden und bei denen der Betrieb durch den Einsatz ehren-
amtlicher Fahrpersonale erfolgt. Biirgerbusse befinden sich je nach Organisations-
und Bedienform im Schnittbereich zwischen dem kommunalen OPNV und den al-
ternativen Angebotsformen.

70 4

Mit der seit August 2021 in Kraft getretenen PBefG-Novelle werden , Linienbedarfsverkehre”
(als bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste innerhalb des OPNV, § 44 PBefG) und ,gebiindelte
Bedarfsverkehre” (als Pooling-Dienste aufRerhalb des OPNV, § 50 PBefG) als neue Verkehrs-
formen mit eigenem Rechtsrahmen definiert.
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Entscheidend ist, dass die Initiative fiir Biirgerbusangebote aus dem biirger-
schaftlichen Engagement heraus entsteht, da der Landkreis kein Initiator birger-
schaftlich getragener Verkehrsangebote sein kann.

Aus Sicht des Landkreises sollte die Betriebsdurchfiihrung von Blirgerbusangebo-
ten immer integriert in den kommunalen OPNV (z.B. als Linienverkehr entspre-
chend § 42 PBefG oder als Sonderform des Linienverkehrs entsprechend § 43
PBefG bzw. als Verkehr mit Mietomnibussen oder Mietwagen entsprechend § 49
PBefG) erfolgen. Dariber hinaus ist eine Integration in den VBB-Tarif und in die
elektronischen und sonstigen VBB-Fahrplanauskunftsmedien sicherzustellen.

Der Landkreis unterstiitzt Mobilitatsinitiativen wie Birgerbusansatze als ehren-
amtlich getragene und durchgefiihrte Ergdnzung zum OPNV insbesondere in Rau-
men, in denen kein allumfassendes Angebot sichergestellt werden kann.

Biirgerbusse diirfen bestehende Angebote des kommunalen OPNV nicht in ihrer
Wirtschaftlichkeit beeintrachtigen. Der Landkreis Oberhavel unterstiitzt daher
Blirgerbusinitiativen, die ihr Angebot von vornherein in enger Abstimmung mit
dem jeweils in ihrem Gebiet tatigen Verkehrsunternehmen entwickeln. Der Land-
kreis beabsichtigt nicht, Birgerbusse tber 6ffentliche Dienstleistungsauftrage zu
organisieren.

Es wird empfohlen, Investitionskosten fiir erforderliche Fahrzeuge unter Prifung
von Fordermoglichkeiten des Landes oder anderer Férdergeber abzudecken. Dar-
Uber hinaus wird angeregt, fiir die Einflihrung etwaiger Birgerbusse das Handbuch
Burgerbus des VBB’! zu berlicksichtigen.

71 Vgl. VBB 2012.
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5. Qualitatsstandards

Die Qualitatsstandards definieren aufbauend auf das Angebotskonzept mit den
Rahmenvorgaben zur Netzentwicklung (vgl. Kapitel 4.3.2) die Ausgestaltung der
qualitativen Aspekte des kommunalen OPNV. Die Aspekte Infrastrukturqualitat,
Fahrzeugqualitdt sowie Informationsqualitat (Qualitdt der Fahrgastinformation)
wirken dabei verzahnt mit den Anforderungen zum Erreichen der Barrierefreiheit
(vgl. Kapitel 5.10). Die nachfolgend definierten Qualitdtsstandards beriicksichtigen
dabei die Qualitatsstandards des VBB’

5.1 Vorgaben zur Vernetzungsqualitdt: Anschliisse und Verkniip-
fungspunkte

5.1.1 Grundsatze zur Vernetzung von 6ffentlicher Mobilitat

Alle Elemente der 6ffentlichen Mobilitat im Landkreis Oberhavel sollen koordiniert
und miteinander verkniipft angeboten werden. Derzeit bildet der OPNV ein inte-
griertes System aus SPNV und Linienverkehr des kommunalen OPNV mit unter-
schiedlichen Produkten wie z.B. Regionalbus, Rufbus oder Biirgerbus. Die Verknlip-
fung beinhaltet dabei nicht nur die Verknipfung zum und vom SPNV, sondern auch
eine Verkniipfung der Linien des kommunalen OPNV, insbesondere in den Stidten
Oranienburg, Hennigsdorf, Gransee und Firstenberg, untereinander.

Eine stirkere intermodale Verkniipfung, sowohl innerhalb des OPNV aber auch zu
den anderen Verkehrstragern wie MIV, Fahrrad und Sharing-Systemen, ist erklartes
Ziel des Landkreises Oberhavel. Insbesondere sollen dabei MaBnahmen zur Star-
kung einer klima- und umweltgerechten Mobilitat geférdert werden.

5.1.2  Anschlusssicherung und Anschlussqualitit

Anschliisse sind raumlich und zeitlich aufeinander abgestimmte Zusammenfihrun-
gen mehrerer Linien an einem Verknlpfungspunkt. Sie sollen so gestaltet werden,
dass die Mehrzahl der Fahrgaste zeitnah ihre Fahrt fortsetzen kann.

Samtliche Beforderungsleistungen im Landkreis sind anschlussorientiert zu pla-
nen. Mit dem Ziel einer vollstandigen Umsetzung der Anschlusssicherung liber die
Nutzung von Echtzeitdaten werden folgende Anforderungen an die Anschlusssi-
cherung und Anschlussqualitat formuliert:

¢ Die Anschlusssicherung zwischen Linien des kommunalen OPNV (Bus-Bus)
sowie zwischen kommunalem OPNV und SPNV soll iiber die Nutzung rech-
nergestiitzter Betriebsleitsysteme (ITCS) erfolgen und in geeigneter Form,
z.B. durch die geforderten Betriebsleitstellen (vgl. Kapitel 5.4), (iberwacht
werden.

72 Vgl. VBB 2015.
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¢ Die Echtzeitdaten des ITCS missen mit der zentralen Datendrehscheibe des
VBB kompatibel sein. Damit wird die Anschlusssicherung mit Echtzeitinfor-
mationen auch fir alle in den Landkreis Oberhavel ein- und ausfahrenden
SPNV- und Busverbindungen ermdoglicht.

¢ Fahrplanmafige Anschliisse zum und vom SPNV sowie PlusBus sind mindes-
tens als limitierter Anschluss sicherzustellen. Limitierter Anschluss bedeu-
tet, dass der Anschluss bis zu einer bestimmten Verspatung des Zubringers
gehalten werden kann. Die genaue Anschlusssicherungszeit fir den limitier-
ten Anschluss wird aus den betrieblichen Randbedingungen ermittelt.

+ FahrplanmaRige Anschliisse mit liberwiegender Bedeutung im Schiilerver-
kehr sollen, wenn maoglich, als garantierter Anschluss durchgefiihrt werden.
Der Anschluss wird dabei unabhangig von der Verspatung des Zubringerfahr-
zeugs in jedem Fall gehalten. Das Niveau des limitierten Anschlusses darf je-
doch keinesfalls unterschritten werden.

+ Alle weiteren fahrplanmaRigen Anschlisse, insbesondere mit hohem Poten-
zial an Umsteigenden, im Stadt- sowie Stadt-Umland-Verkehr sowie Zubrin-
gerverkehre (z.B. zu PlusBus-Linien), sind als vorgesehene Anschliisse durch-
zufiihren, so dass der Anschluss bei planmaBigem Betrieb besteht.
Entsprechende Pufferzeiten sind bedarfsgerecht festzulegen.

+ FahrplanmaRige Anschlisse der letzten Fahrverbindung des Tages sollen als
garantierte Anschliisse durchgefiihrt werden.

¢ In Anlehnung an die Empfehlungen des VDV sollten Wartezeiten bei An-
schliissen nicht langer als 10 Minuten betragen. Wegezeiten zum Umsteigen
sollten 5 Minuten nicht (iberschreiten. Insgesamt sollten Umsteigevorgange
nach Moglichkeit 15 Minuten nicht Ubersteigen.

Anschlusssicherungen sollen nach MaRgabe der jeweiligen starksten Verkehrsbe-
dirfnisse vorrangig an den Verkniipfungspunkten vorgesehen werden (vgl. Kapitel
5.1.3).

Im Zuge der Erteilung von Linienkonzessionen oder bei der Regelung von Verkehrs-
leistungen in wettbewerblichen oder sonstigen Verfahren sind unter Berlicksichti-
gung der o.g. Anforderungen konkrete Regelungen zur Definition von Anschluss-
beziehungen zu treffen.

5.1.3  Verkniipfungspunkte

Zur Sicherstellung der Verkehrstragervernetzung erfolgt die Fortschreibung der be-
reits im NVP 2017 - 2021 festgelegten Verknipfungspunkte Bus-Bus sowie Bus-
Bahn (vgl. Tabelle 27). Eine Anschlusssicherung ist nach MaRgabe der jeweiligen
starksten Verkehrsbediirfnisse mindestens fiir die in Tabelle 27 dargestellten Ver-
knipfungspunkte vorzusehen.

Im Zuge der Erteilung von Linienkonzessionen oder bei der Regelung von Verkehrs-
leistungen in wettbewerblichen oder sonstigen Verfahren sind unter Bericksichti-
gung der o.g. Anforderungen konkrete Regelungen zur Definition von Anschluss-
beziehungen zu treffen.
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Tabelle 27:

Verknlpfung
zwischen

Wichtige Verkniipfungspunkte mit dem kommunalen OPNV des

Landkreises Oberhavel

Schienenverkehr, kommunaler OPNV

Innerhalb des kommunalen OPNV

Zugangsstelle
im Landkreis
Oberhavel

Barenklau (OHV), Bahnhof
Beetz-Sommerfeld, Bahnhof
S Bergfelde

Bergsdorf, Bahnhof

S Birkenwerder, Bahnhof

S Borgsdorf

Dannenwalde, Bahnhof
Furstenberg/Havel, Bahnhof
Gransee, Bahnhof
Griineberg, Bahnhof

S Hennigsdorf, Bahnhof

S Hohen Neuendorf

Hohen Neuendorf West, Bahnhof
Kremmen, Bahnhof

S Lehnitz

Léwenberg (Mark), Bahnhof
S Mihlenbeck-Ménchmihle
Nassenheide, Bahnhof
Oranienburg, Bahnhof
Sachsenhausen (Nordb), Bahnhof
Schmachtenhagen, Bahnhof
Schwante, Bahnhof

S Schonflie

Vehlefanz, Bahnhof

Velten (Mark), Bahnhof
Vogelsang, Bahnhof
Wensickendorf, Bahnhof
Zehdenick (Mark), Bahnhof
Zendenick-Neuhof, Bahnhof
Zihlsdorf, Bahnhof

Beetz-Sommerfeld, Bahnhof
S Birkenwerder, Bahnhof

S Borgsdorf!

Botzow, Dorfaue

Flatow?!

Flrstenberg/Havel, Bahnhof
Glienicke?

Gransee, Bahnhof

S Hennigsdorf, Bahnhof

S Hohen Neuendorf
Kremmen, Bahnhof
Liebenwalde, Ernst-Thalmann-Str.
Lowenberg (Mark), Bahnhof
S Mihlenbeck-Monchmihle
Marwitz, Turnhalle

Menz, Am Friedensplatz
Neuglobsow

Oranienburg, Bahnhof
Schildow, Kirche

Velten (Mark), Bahnhof
Zehdenick (Mark), Bahnhof

Zugangsstelle
auBerhalb des
Landkreises

Berlin, S Frohnau

Berlin, S Hermsdorf

Berlin, S+U Spandau
Bernau bei Berlin, Bahnhof
Falkensee, Bahnhof*
Lindow (Mark), Bahnhof

Berlin, H.-Hesse-Str./Waldstr.
Fehrbellin, Postplatz

Lychen, Markt

Rheinsberg, Bahnhof

Oberhavel Nauen, Bahnhof*
Rheinsberg, Bahnhof
Templin, Bahnhof
Darstellung: IGES 2021.
Anmerkung: 1 Bei Umsetzung der Priifauftrige zur Weiterentwicklung der Verbindungsrela-

tionen entsprechend Kapitel 4.3.

2 Genaue Haltestelle unter Beriicksichtigung des ,Interkommunalen Verkehrs-
konzepts Niederbarnimer FlieBlandschaft” (derzeit in Bearbeitung) noch festzu-

legen.
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Bei der Ausgestaltung der Verknipfungspunkte sollen die Qualitdtsvorgaben des
VBB zu Mindestausstattungsmerkmalen von Haltestellen (vgl. Kapitel 5.2) sowie
Anforderungen an die Verkehrssicherheit berlicksichtigt werden. Darliber hinaus
sind die in Kapitel 5.1.2 festgelegten Vorgaben zur Anschlussqualitat sowie die An-
forderungen der Barrierefreiheit aus Kapitel 5.10 zu beachten.

Die Verknipfungspunkte miissen so ausgelegt sein, dass eine barrierefreie Nut-
zung des OPNV sichergestellt wird. Dies soll durch den barrierefreien Zugang zu
den Fahrzeugen des kommunalen OPNV (vgl. Kapitel 5.3) sowie durch geeignete
fahrzeugseitige Einstiegshilfen in den Fahrzeugen des SPNV sichergestellt werden.

Zukiinftige Verkniipfungspunkte

Auf Basis der im Landesnahverkehrsplan sowie der in Kapitel 1.3, 2.3.1 und 4.3
dargestellten Planungen zukilnftiger SPNV-Angebote im Landkreis Oberhavel wer-
den die in Tabelle 28 dargestellten, perspektivischen Zugangsstellen als weitere
Verknipfungspunkte zum SPNV vorgedacht.

Tabelle 28: Perspektivische Verkniipfungspunkte mit dem kommunalen OPNV
Verkniipfung zwischen Schienenverkehr, kommunaler OPNV
Hennigsdorf Nord?
Zugangsstelle im Landkreis Oberhavel gﬂcﬁ:(ljeonmk:fckl

Schildow Nord*

Berlin, Blankenfelde?!
Berlin, Pankow Park?

Zugangsstelle auBerhalb des Landkreises Berlin, Rosenthal’

Oberhavel Berlin, Wilhelmsruh?
Schénwalde West!
Darstellung: IGES 2021.
Anmerkung: 1 Ab Inbetriebnahme der Stammstrecke der Heidekrautbahn (vsl. 2023).

2 Ab Verlangerung der S-Bahnlinie S 25 von Hennigsdorf nach Velten.

5.1.4  Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad

Die Verkniipfung von Fahrrad und kommunalem OPNV spielt im Landkreis Ober-
havel im Unterschied zur Verknilipfung von Fahrrad und SPNV eine ausbaufahige
Rolle. Im Kontext der deutlichen Potenziale der Radnutzung als Teil von Wegeket-
ten zur Mobilitatssicherung und zum Erreichen der verkehrspolitischen Verlage-
rungs- und Umweltziele fordert der Landkreis die starkere Verknlipfung von Fahr-
rad und OPNV. Im Vordergrund steht dabei der Ausbau bzw. die Bereitstellung von
Fahrradabstellanlagen an Zugangsstellen zum OPNV durch den jeweils zustidndigen
Baulasttrager.
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Fahrradabstellmoglichkeiten und Radstationen an Zugangsstellen zum SPNV

Aus Sicht des Landkreises Oberhavel wird die Ausriistung aller SPNV-Zugangsstel-
len mit einer ausreichenden Anzahl an Fahrradabstellméglichkeiten mit zeitgema-
Rem Witterungsschutz, hoher Diebstahl- und Vandalismussicherheit gefordert und
unterstltzt. Die derzeitig vorhandenen Anlagen sind entsprechend um- und aus-
zuriisten bzw. weiterzuentwickeln.

Auch die Etablierung von bewachten bzw. zugangsgeschiitzten sowie mindestens
Uberdachten bzw. in geschlossenen Gebauden untergebrachten Radstationen mit
Serviceeinrichtungen (z.B. Lademoglichkeiten fiir E-Bikes, ggf. Reparaturservice
etc.) sollte aus Sicht des Landkreises Oberhavel fiir die definierten Verknipfungs-
punkte mit dem SPNV (vgl. 5.1.3) im Zusammenwirken mit den Partnern Land
Brandenburg, VBB, den Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie den jeweiligen
kreisangehorigen Kommunen geprift werden.

Fahrradabstellméglichkeiten an Zugangsstellen zum kommunalen OPNV

Der Landkreis Oberhavel misst der zuklnftigen Ausriistung von Zugangsstellen
zum kommunalen OPNV mit Abstellméglichkeiten fiir Fahrridder eine besondere
Bedeutung bei. Hierdurch sollen die Nahmobilitdt und die Erreichbarkeit zentraler
Orte sowie die Bildung von Wegeketten unterstiitzt werden. Es besteht im Bereich
der Verkniipfung zwischen Radverkehr und OPNV daher das Ziel, die Verkniipfung
kommunaler OPNV + Rad deutlich zu verbessern.

Es wird im Zusammenhang mit der Bereitstellung von Fahrradabstellmoglichkeiten
an Zugangsstellen darauf hingewiesen, dass fiir eine erfolgreiche Nutzung der Ver-
kniipfungsmeoglichkeiten zwischen Rad und kommunalem OPNV bzw. SPNV die
entsprechenden Infrastrukturen, wie z.B. Radwege zwischen den Gemeinden bzw.
Ortsteilen und den OPNV- und SPNV-Zugangsstellen mit entsprechenden Abstell-
moglichkeiten, eine zentrale Voraussetzung sind.

Fahrradmitnahme im SPNV

Der Landkreis fordert den weiteren Ausbau ausreichender Beférderungskapazita-
ten fur Fahrrader im SPNV. In diesem Zusammenhang wird angeregt, das erfolg-
reich eingefiihrte Projekt ,,Rad im Regio” auch auf die Linie RE 6 auszuweiten.

Fahrradmitnahme im kommunalen OPNV

Die bestehenden Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme stehen aufbauend auf die
Beférderungsbedingungen des VBB73 unter dem Vorbehalt verfligbarer Kapazita-
ten in den jeweiligen daflir geeigneten Fahrzeugen. Die Beforderung von Kinder-
wagen und Rollstiihlen sowie Rollatoren hat Vorrang vor einer etwaigen Fahrrad-
mitnahme in den Fahrzeugen des kommunalen OPNV. Im Zweifelsfall obliegt es
dem Ermessen des Fahrpersonals, ob die Befoérderung von Fahrradern erfolgt oder
abgelehnt wird.

73 Vgl. VBB 2020b.
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Der Landkreis Oberhavel unterstiitzt die Verbesserung von Fahrrad-Mitnahme-
moglichkeiten in Tourismusschwerpunkt- und Tourismusentwicklungsraumen. Die
dort eingesetzten Fahrzeuge sollten, wenn moglich, so ausgestattet werden, dass
eine Fahrradmitnahme etwa durch Anhdngerkupplungen unterstitzt wird, um
Fahrradtrager oder ggf. Fahrradanhanger mitzufiihren.

Es ist dabei aus Sicht des Landkreises fir eine rasche Umsetzung von Verbesserun-
gen wiinschenswert, dass sich die Partner der Tourismuswirtschaft einbringen, in-
dem z.B. Fahrradtrager oder Fahrradanhanger zur Verfligung gestellt oder mitfi-
nanziert werden. Ebenso sollte durch die Tourismuswirtschaft eine offensive
Vermarktung der Verkniipfung mit dem OPNV erfolgen.

5.1.5  Verkniipfung zwischen OPNV und MIV (inkl. Taxi)

Aus Sicht des Landkreises Oberhavel wird die Ausriistung aller SPNV-Zugangsstel-
len mit ausreichend dimensionierten Park+Ride-Anlagen durch die Infrastruktur-
betreiber gefordert und unterstiitzt. Die derzeitig vorhandenen Anlagen sind be-
darfsgerecht weiterzuentwickeln. Ein Anstieg des Kfz-Verkehrs sollte jedoch aus
Sicht des Landkreises vermieden werden. Ebenso muissen konkurrierende Nut-
zungsanforderungen an Flachen im Bereich wichtiger SPNV-Zugangsstellen berick-
sichtigt werden. Daher regt der Landkreis an, dass die jeweiligen Baulasttrager
steuernde MaRnahmen wie etwa eine kostenpflichtige Bewirtschaftung von
Park+Ride-Anlagen mit hohem Parkdruck und guter ErschlieBung durch den kom-
munalen OPNV priifen.

Verkniipfung mit dem Taxi bzw. zu taxidhnlichen Verkehrsformen

Insbesondere im Bereich der Mobilitatsstationen sollen auch Taxistellplatze be-
riicksichtigt werden. Des Weiteren sollten Moglichkeiten der Integration taxidhnli-
cher Verkehrsformen (z.B. uber, moia, clevershuttle etc.) geprift werden.

5.1.6  Beriicksichtigung der PBefG-Novelle

Mit der im August 2021 in Kraft getretenen PBefG-Novelle werden , Linienbedarfs-
verkehre” als bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste innerhalb des OPNV (§ 44 PBefG)
und ,gebiindelte Bedarfsverkehre” als Pooling-Dienste auBerhalb des OPNV (§ 50
PBefG) als neue Verkehrsformen mit eigenem Rechtsrahmen definiert. Somit wer-
den fir Pooling-Dienste bzw. taxidhnliche Verkehrsformen zwei Genehmigungstat-
bestdande vorliegen. Die Regulierung soll dabei durch den jeweilig zustandigen Auf-
gabentrager erfolgen.”*

7 Vgl. Deutscher Stidte- und Gemeindebund 2020 und 2021.
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5.2 Infrastrukturqualitdt Haltestellen

Mindestanforderungen an die bauliche Umsetzung und an die Ausstattung von
Verkniipfungspunkten und Haltestellen

Die Ausstattung und bauliche Gestaltung der Verknlipfungspunkte und der Gbrigen
Haltestellen ist fiir die Sicherheit und Attraktivitit des OPNV von groRer Bedeu-
tung. Entsprechend ihrer Funktion erfolgt die Festlegung von Richtwerten fir dif-
ferenzierte Mindestausstattungsmerkmale von Verknipfungspunkten zwischen
Bahn und Bus bzw. innerhalb des Busliniennetzes sowie von sonstigen Haltestellen.

Die Haltestellen des kommunalen OPNV werden nach ihrer Verkehrsaufgabe
(Funktion der Haltestelle im Netzzusammenhang) und ihrem Fahrgastaufkommen
klassifiziert (vgl. Tabelle 29).

Tabelle 29: Haltestellenkategorien nach Ein- und Aussteigendenzahlen

Haltestellenkategorie Zuordnungswert nach Ein- und Aussteigenden

+ SPNV-Zugangsstelle mit mehr als 1.000 Ein- und
Aussteigende (Bahn) pro Tag

Verkniipfungspunkte mit hohem ..
A+ Zugangsstelle zum kommunalen OPNV (z.B. ZOB

Fahrgastaufkommen " . .
etc.) mit mehr als 250 Ein- und Aussteigende pro
Tag
+ SPNV-Zugangsstelle zwischen 250 und 1.000 Ein-
Verkniipfungspunkte und Aussteigende (Bahn) pro Tag

B« Zugangsstelle zum kommunalen OPNV (z.B. ZOB

mit regionaler Bedeutung o2 3 ]
etc.) mit bis zu 250 Ein- und Aussteigende pro

Tag
+ Haltestelle des Stadt-Umland-Verkehrs mit mind.
Standardhaltestelle mit lokaler Um- 60-Min-Taktintervall und mind. 50 Ein- und Aus-
stiegsfunktion oder besonderer An-  C1 steigenden pro Tag

gebotsqualitat

*

Nach Fahrplan definierte Umstiegshaltestellen
zwischen Linien des kommunalen OPNV

Standardhaltestelle mit maRiger
Nachfrage ohne Verkniipfungsfunk-
tion

*

c2 Aufkommen mebhr als 15 Ein- und Aussteigende
pro Tag

*

Aufkommensschwache Standardhal- Aufkommen bis zu 15 Ein- und Aussteigende pro
testelle ohne Verkniipfungsfunktion Tag

Quelle: IGES 2021. In Anlehnung an VBB 2019.

Die Zuordnung der Haltestellen des Landkreises Oberhavel zu den einzelnen Hal-
testellenkategorien kann Anhang A5 entnommen werden.

Fiir die differenzierte Ausstattung der Haltestellen gelten nachfolgende Ausstat-
tungsstandards als Mindestanforderungen (vgl. Tabelle 30).

Die Mindestanforderungen erfassen sowohl Ausstattungselemente in der Verant-
wortung der Verkehrsunternehmen (vor allem Kennzeichnungs- und Informations-
pflicht), als auch Empfehlungen fiir die bauliche Ausstattung (Aufenthaltskomfort),
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die in der Verantwortung der jeweiligen StraBenbaulasttrager liegen. Die Mindest-
anforderungen sollen sich auch an den im Kapitel 5.10 beschriebenen Mindestan-
forderungen aus Sicht der Barrierefreiheit orientieren.

Der Landkreis wird bei der Férderung von Investitionen in die OPNV-Infrastruktur
in Abstimmung mit den kreisangehorigen Kommunen und den Verkehrsunterneh-
men auf die Realisierung dieser Mindestanforderungen hinwirken.

Tabelle 30: Mindestausstattungsmerkmale je Haltestellenkategorie
Ausstattung A B C1 Cc2 Cc3
Grundausstattung

Haltestellenmast bzw. Befestigungseinrich-

tung flr das Haltestellenschild X X X X X
Haltestellenschild X X X X X
Haltestellenname X X X X X
Verkehrsunternehmen X X X X X
Verkehrshinweise (z.B. Baumalnahmen) X X X X X
VBB-Logo X X X X X

Fahrgastinformation

Liniennummern und Fahrtziele sowie

ggf. Produktsignet X X X X X
Fahrplan mit Streckenverlauf und Umsteige-

. . e L . X X X X X
moglichkeiten, Glltigkeitshinweis
Tarifinformationen (Tarifbereich bzw. Tarif- X X X X) X)
wabe)
Liniennetzplan X X X - -
Dynamische Fahrgastinformation (visuell) X X (X) - -
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpline X X (x) - -
Hinweis Rufnummer Info-Telefon, allg. Aus-
kunft bei Stérungen; Hinweise auf VBB-Tarif- X X X X X

bestimmungen und Beférderungsbedingun-
gen, Servicehinweise

Vertriebseinrichtungen

Personalbediente Vertriebsstelle X (X) (X) - -

Stationarer Fahrausweisautomat/

Entwerter X X) X) ) i

Kundencenter (X) (X) - - -
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Ausstattung A B C1 c2 C3
Aufenthaltskomfort
Befestigte Warteflache X X X X X
Beleuchtung (auch durch ausreichende Stra-
X X X X
Renbeleuchtung)
Wetterschutzeinrichtung (Fahrgastunter- X X X X) i
stand oder andere Uberdachung)
Sitzgelegenheit X X X (X) -
Spritzschutz bei Haltestellen in Mittellage X X X - -
Abfallbehalter X X X (x) (x)
Info- und Notrufsaule X - - - -
Uhr X (X) - - -
Offentliches / barrierefrei zugéngliches WC X (X) - - -
Quelle: IGES 2021. In Anlehnung an VBB 2019.
Anmerkung: (X) = anzustreben bzw. bei Bedarf.

Haltestellen mit besonderer touristischer Funktion sollen zusatzlich in geeigneter
Weise mit touristisch relevanten Informationen (z.B. touristische Ziele, Umge-
bungskarten etc.) ausgestattet werden.

Schaffung von Wiedererkennbarkeit

Es wird eine Verbesserung der Wiedererkennbarkeit des OPNV-Systems durch eine
flachendeckende Verwendung von identitatsstiftenden Grundelementen der Hal-
testellengestaltung angestrebt. Dazu zdhlen z.B. eine einheitliche Farb- und Form-
gebung von Mast, Fahrgastunterstand und Beschilderung sowie die einheitliche
Verwendung von Symbolen des VBB und der Verkehrsunternehmen bzw. des Auf-
gabentragers.

Mit Blick auf die Umsetzbarkeit ist eine zu starke Detaillierung der Vorgaben zu
vermeiden. Es ist sicherzustellen, dass eine Anpassung an vorhandene Gestal-
tungsstrategien bzw. die Beibehaltung von Elementen der lokalen Identitat in den
einheitlichen Vorschlag integriert werden kann.

Haltestellenkataster

Der Zustand der Haltestelleninfrastruktur soll regelmaRig erfasst und kontrolliert
werden. Dies soll im Zusammenwirken zwischen den jeweiligen Baulasttragern
(insbesondere den kreisangehdérigen Kommunen), dem kreiseigenen Verkehrsun-
ternehmen und dem Landkreis Oberhavel erfolgen. Der Landkreis wird dazu das
vorhandene eigene Haltestellenkataster jeweils fortschreiben. Es soll dabei die
Kompatibilitdt und Integrationsmoglichkeit des Haltestellenkatasters in die neue
VBB-Haltestellendatenbank sichergestellt werden.
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Wartung und Instandhaltung

Die Baulasttrager, i.d.R. die Stadte und Gemeinden, sind fiir die Wartung und In-
standhaltung der Haltestellenanlagen mit Ausnahme der Grundausstattung und
Fahrgastinformation (Haltestellenbeschilderung, Fahrplane, Tarifinformationen)
verantwortlich.

Die Verkehrsunternehmen sind fiir die Wartung und Instandhaltung sowie die Ak-
tualisierung der Grundausstattung und Fahrgastinformation zustandig.

Reinigung und Beseitigung von Schnee und Glatte

Flr Reinigung und Beseitigung von Schnee und Glatte sind im Landkreis Oberhavel
die Baulasttrager, i.d.R. die Stadte und Gemeinden, zustandig. Diese sollen daher
die ordnungsgemaRe und regelmaBige Reinigung der Haltestellenanlagen sowie
die Beseitigung von Schnee, Glatte und Eis sicherstellen.

5.3 Fahrzeugqualitat

Der Landkreis Oberhavel wirkt auf den Einsatz moderner Fahrzeuge im kommuna-
len OPNV hin. Es werden folgende Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz’> ge-
stellt:

+ Technische Merkmale: Die eingesetzten Fahrzeuge miissen in technisch ein-
wandfreiem Zustand sein.

¢ Zugang zum Fahrzeug: Die eingesetzten Fahrzeuge mussen einen barriere-
freien Zugang ermoglichen (vorzugsweise Niederflurbusse bzw. Low-Entry-
Technologie mit Kneelingfunktion, ggf. in Einzelfdllen auch Fahrzeuge mit
Hubliftsystemen, falls der Einsatz von Niederflur- bzw. Low Entry-Fahrzeugen
nicht moglich ist. Fahrten mit nicht barrierefreien Fahrzeugen sind im Fahr-
plan kenntlich zu machen).

¢ Fahrzeugkapazitat: Die GroRe und die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge
hat sich am geplanten Bedarf zu orientieren, so dass eine Uberbesetzung der
Fahrzeuge moglichst vermieden wird. Zusatzlich sind die Kapazitdten so zu
planen, dass im Normalfall keine Fahrgaste zurlickgelassen werden.

+ Sicherheit: Die Fahrzeuge sollen zur Erhéhung der subjektiven Sicherheit
und zur Moglichkeit der Fahrausweiskontrolle so ausgestattet sein, dass eine
Beschrdankung auf den Einstieg an der Vordertiir erfolgen kann.

¢ Reinigung: Die Fahrzeuge missen sich in einem sauberen Zustand befinden.
Je nach Witterung und Verschmutzungsgrad ist das Fahrzeug regelmafig in-
nen und aullen zu reinigen. Grundreinigungen des gesamten Innenraums

s Nachfolgende Anforderungen beziehen sich auf alle ab dem Zeitpunkt der geplanten Ertei-

lung der Liniengenehmigungen neu in den Einsatz als Kraftfahrzeug im Linienverkehr zu brin-
gende Fahrzeuge, unabhangig ob es sich um Gebraucht- oder Neufahrzeuge handelt. Im
Rahmen flexibler Bedienformen (z.B. durch Taxen) sind Ausnahmen zu prifen.
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sind mindestens halbjdhrlich durchzufliihren. Schaden durch Vandalismus
sind nach Moglichkeit umgehend zu beseitigen.

Ausstattung

*

Die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge mussen dulerlich als solche er-
kennbar sein (z.B. durch entsprechende Signets, Logo des konzessionierten
Unternehmens, VBB-Logo).

Die Fahrzeuge sind ausgestattet mit gut lesbarer Zielmatrix (ausreichend
grol und kontrastreich) vorne und seitlich rechts am Fahrzeug sowie einer
Linienanzeige hinten.

Im Fahrzeug ist eine automatische visuelle und akustische Fahrgastinforma-
tion zur Information Uber die nachsten Haltestellen vorzusehen. Die Anzahl
und Anordnung von visueller Fahrgastinformation soll so erfolgen, dass eine
gute Sichtbarkeit gewahrleistet ist.

Es sind kontrastreiche Haltestangen sowie gut auffindbare und kontrastrei-
che Haltanforderungstasten in ausreichender Zahl im gesamten Fahrzeug
vorzuhalten.

Der Fahrgastraum ist blendfrei auszuleuchten.

Die Bodenbeschaffenheit muss rutschhemmend ausgefiihrt werden.

Im Innenraum miussen ausreichende Stellflachen zur Aufnahme von Kinder-
wagen, Rollstiihlen, Rollatoren, schwerem Gepick, OPNV-zugelassenen E-
Scootern (entsprechend Beférderungsbedingungen) und ggf. Fahrradern
vorhanden sein.

Die Fahrzeuge sind mit den fir die Betriebsabwicklung und Datenlibermitt-
lung an das ITCS-System notwendigen Einrichtungen auszustatten. Dies be-
inhaltet Bordrechner/ITCS, Fahrausweisverkaufstechnik inkl. kontaktloser
elektronischer Bezahlfunktion, Leseeinrichtungen fiir elektronische Tickets,
Fahrausweisentwerter, Ansteuerung der Innenmonitore, Kommunikations-
einrichtungen (inkl. automatische Haltestellenansage) sowie ggf. Einrichtun-
gen zur LSA-Beeinflussung entsprechend der im Landkreis Oberhavel und in
den angrenzenden Landkreisen sowie im Land Berlin eingesetzten Technik
etc.

Beim Einsatz von Kleinbussen, einschlielich Taxen von Nachunternehmern,
sind die Fahrzeuge mit entsprechenden mobilen Terminals flir den Fahraus-
weisverkauf auszustatten.

Neufahrzeuge sind mit einer Klimatisierung auszurdisten.

Neufahrzeuge missen mit einem Videosicherheitssystem und sollen mit ei-
nem automatischen Fahrgastzdhlsystem (AFZS) ausgestattet werden.
Neufahrzeuge sind mit einem Abbiegeassistenten auszustatten sowie Be-
standsfahrzeuge bis spatestens zum Ende des Giiltigkeitszeitraums des NVP
entsprechend nachzursten.

Werbeflichen

*

Die Fenster im Fahrgastbereich diirfen generell nicht ganzflachig beklebt
werden.
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*

Der Sichtbereich der Fahrerin bzw. des Fahrers muss generell gewéahrleistet
bleiben.

Umweltstandards und Fahrzeugalter

*

54

Alle ab dem Zeitpunkt der geplanten Erteilung der Liniengenehmigungen
neuinden Einsatz als Kraftfahrzeug im Linienverkehr zu bringende Fahrzeuge
sollen die im Beschaffungsjahr geltende Euro-Abgas-Norm (Abgasgrenz-
werte fiir Busse) mindestens erfiillen. Dies gilt unabhangig davon, ob es sich
um Gebraucht- oder Neufahrzeuge handelt.

Die Gerauschgrenzwerte sind entsprechend der EU-Richtlinie EG 92/97/EWG
fur Busse in der jeweils geltenden Fassung einzuhalten.

Die Beschaffung und der Einsatz von ,sauberen Fahrzeugen“ 76 bzw. emissi-
onsfreien’’ Fahrzeugen hat mindestens die Anforderungen der Clean Vehic-
les Directive (Richtlinie (EU) 2019/1161) zu erfiillen.

Fahrzeuge mit konventionellen Antriebstechnologien (Verbrennungsmoto-
ren): Das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge darf 8 Jahre nicht
Uberschreiten. Die Fahrzeuge dirfen nicht alter als 16 Jahre sein.
Abweichend gilt fur ,,Saubere Fahrzeuge“>2: Da bei diesen Fahrzeugen noch
nicht bekannte langere technische Lebenszyklen der Fahrzeuge zu erwarten
sind, werden keine Vorgaben zum Fahrzeugalter definiert.

Qualitat des Betriebsablaufs

Zuverlassigkeit und Plinktlichkeit

Ein plnktlicher und zuverlassiger Betrieb wirkt sich attraktivitatssteigernd auf den
kommunalen OPNV aus. Daher werden folgende Anforderungen und Kriterien fest-
gelegt:

*

Fahrplane sind durch die Verkehrsunternehmen entsprechend dem aktuel-
len Stand der Wissenschaft und Technik zu konstruieren.

Es sind zur Sicherstellung der Fahrplanstabilitat ausreichende Wende- und
Pufferzeiten zu beriicksichtigen.

76

77

,Saubere Fahrzeuge” sind Fahrzeuge, die mit , Alternativen Kraftstoffen” oder als ,,Elektro-
fahrzeug” im Sinne von Artikel 2 Nummern 1 und 2 der Richtlinie 2014/94/EU betrieben
werden. , Alternative Kraftstoffe” sind Kraftstoffe oder Energiequellen, die zumindest teil-
weise als Ersatz fiir Erdol als Energietrager flr den Verkehrssektor dienen und die zur Redu-
zierung der CO,-Emissionen beitragen und die Umweltvertraglichkeit des Verkehrssektors
erhohen kénnen. Hierzu zéhlen unter anderem: Elektrizitat, Wasserstoff, Biokraftstoffe ge-
maR der Definition in Artikel 2 Buchstabe i der Richtlinie 2009/28/EG, synthetische und pa-
raffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas, einschlieRlich Biomethan, gasférmig (komprimiertes Erdgas
(CNG)) und flussig (Flussigerdgas (LNG)), und — Fllssiggas (LPG).

Ein Fahrzeug ist ,emissionsfrei”, wenn es entweder keinen Verbrennungsmotor hat oder der
Verbrennungsmotor weniger als 1 g CO,/km bzw. 1 g CO,/kWh ausstoRt.
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Bei Abschluss von vertraglichen Vereinbarungen zu Verkehrsleistungen im kommu-
nalen OPNV zwischen Landkreis und Verkehrsunternehmen werden u.a. folgende
Mindestvorgaben fir die Betriebsqualitat konkretisiert:

* Regelungen zur exakten Definition von Fahrtausfallen, Verspatungen und an-
deren Schlechtleistungen,

+ Regelungen zu Berichtspflichten sowie zu Datenzugriff auf ITCS-Systeme
zwecks Prifung der vertragsgemalien Leistungserbringung sowie

+ Regelungen zu H6he und Umfang von Minderungen und Vertragsstrafen bei
Schlechtleistungen.

Digitales Datenmanagement / Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

Zur Erbringung der Verkehrsleistungen im kommunalen OPNV soll der Einsatz von
rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (ITCS) erfolgen.

Die Verkehrsleistungen (Elemente: Fahrzeuge und Leitstelle, Fahrgastinformatio-
nen, Tarif und Netzdaten etc.) sind Uber ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem
(ITCS) oder andere geeignete Systeme zu (iberwachen und zu steuern. Dabei sind
mindestens folgende Funktionen zu erfiillen:

¢ Informations- und Kommunikationsmoglichkeit zwischen Fahrzeug und Leit-
stelle,
+ Datenkommunikation mit Nachweis des Fahrweges mit Ubermittlung der
Echtzeitdaten an die Leitstelle,
Rechnergestiitzter Fahrbetrieb,
Integriertes Kassensystem zum Fahrausweisverkauf,
Echtzeitdatenlibermittlung fiir den Fahrbetrieb und die Fahrgastinformation
(webbasiert bzw. Fahrplan-App mit Echtzeitdaten),
¢ Echtzeitdatentbermittlung fiir den Fahrbetrieb und die Fahrgastinformation
entsprechend den Vorgaben an die Datendrehscheibe des VBB,
Ggf. Ansteuerung der LSA-Knoten,
Ubermittlung von Fahrplandaten und Tarifinformationen,
Unterstlitzung der automatisierten Erfassung von Ein-/Aussteigenden sowie
Statistikinformationen Uber erbrachte Fahrleistungen, Daten (iber den Ein-
satz von flexiblen Bedienformen, Anschlusssicherungen und Stérungsmel-
dungen.

* & ¢ o

Leitstellen

Fiir die Sicherung des Angebotes und der Angebotsqualitat sind durch die Ver-
kehrsunternehmen in ausreichendem MalRe Leitstellen, z.B. auf den Betriebsho-
fen, vorzuhalten. Grundsatzlich ist der Betrieb der Leitstellen zeitlich auf die Erfor-
dernisse der verkehrlichen Betriebsablaufe abgestimmt vorzuhalten. Zur Qualitats-
sicherung des Betriebsablaufs sind durch die Verkehrsunternehmen entsprechend
qualifizierte Beschaftigte einzusetzen, die lGiber Kenntnisse zu den Betriebsabldu-
fen sowie detaillierte Orts- und Streckenkenntnisse verfiligen.
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Betriebshofe

Die Verkehrsunternehmen verschaffen sich in eigener Verantwortung und auf ei-
gene Kosten die fiir den Betrieb notwendige Infrastruktur, etwa Abstellflachen fir
Fahrzeuge, Wartungs-, Instandhaltungs- und Reinigungsstatten sowie alle erfor-
derlichen Raumlichkeiten einschlieBlich von Sozialraumen.

Abstellflachen flr Fahrzeuge sollten ausreichenden Schutz vor Vandalismus bieten.

Die Standorte der Betriebshofe und Abstellflachen sollen moglichst kurze Ein- und
Aussetzfahrten ermoglichen, um Umwelt- und Klimaschutzziele zu unterstitzen.

Fahrzeugkapazititen und Stérungsmanagement

Der Fahrzeugbestand hat sich nach dem fiir einen stabilen Betrieb notwendigen
Fahrzeugbedarf der Umlaufplanungen und einer ausreichenden Betriebsreserve
zu richten.

Es sind angemessene Kapazitaten sicherzustellen, um im Falle von Sonder- oder
GrolRereignissen Angebotsverdichtungen erméglichen zu konnen.

Stérungen und Betriebsunterbrechungen aufgrund duBerer Einfllsse sind durch
entsprechende und zielgerichtete betriebslenkende MaRnahmen zu minimieren.

Die Fahrgaste sollen schnellstmoglich Gber betriebsbedingte Stérungen sowie zu
Umleitungen und alternativen Fahrtmaoglichkeiten informiert werden.

5.5 Dienstleistungsqualitat
Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten ein Beschwerde- und Qualitatsmanage-
ment. Dies beinhaltet die Aufnahme und zligige Bearbeitung von Kundenbe-
schwerden in der Regel innerhalb von zwei Wochen nach Beschwerdeeingang.

Fahrgastgarantien

Fahrgastgarantien der Verkehrsunternehmen sollten sich mindestens auf die Be-
reiche Plinktlichkeit und Zuverldssigkeit sowie Reisekomfort (Sauberkeit, Sicher-
heit, Fahrkomfort) beziehen. Im Garantiefall sind angemessene Entschadigungen
gegenlber den Fahrgasten vorzusehen.

Fundsachenmanagement

Die Verkehrsunternehmen stellen ein Fundsachenmanagement/Fundbiiro an ei-
nem Standort im Landkreis Oberhavel sicher.
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5.6 Anforderungen an Beschaftigte im Fahrdienst
Mindestanforderungen an die Beschaftigten im Fahrdienst

Die Beschéftigten im Fahrdienst der Verkehrsunternehmen reprasentieren den
kommunalen OPNV gegeniiber den vorhandenen und potenziellen OPNV-Nutzen-
den. Anforderungen an die Beschaftigten im Fahrdienst zur Herstellung und Siche-
rung einer gleichbleibend hohen Qualitat bei der Erbringung der Verkehrsleistun-
gen sind daher von hoher Bedeutung.

Es werden folgende Mindestanforderungen an die Beschaftigten im Fahrdienst ge-
stellt:

* Fachliche Kompetenz,

* Auskunftsfahigkeit zu Tarifbestimmungen, Beforderungsbedingungen, Li-
niennetz und Fahrplan sowie allgemeine Kenntnis Gber touristische Ziele,

+ Fahigkeit zur Fahrausweis-Sichtkontrolle,

¢ Vertrautheit mit den elektronischen Bordgeraten,

+ Verantwortungsbewusstsein und riicksichtsvolle, larmarme sowie klima- und
umweltgerechte Fahrweise,

+ Erhohte Aufmerksamkeit beziiglich der Sicherheit der Fahrgaste,

+ Serviceorientiertes Auftreten,

¢ Kenntnis vom Umgang mit Fundsachen,

+ Umsichtigkeit gegenliber an den Haltestellen wartenden und heraneilenden
Fahrgasten,

¢ Einheitliches und gepflegtes Erscheinungsbild, insbesondere Dienstkleidung,

¢ Kommunikationsfahigkeit und ausreichende Kenntnis der deutschen Spra-
che sowie

+ Sicherstellung erforderlicher Hilfestellungen fiir mobilitatseingeschrankte
OPNV-Nutzende.

Die Einhaltung der Mindestanforderungen muss durch die Verkehrsunternehmen
sichergestellt werden. Dies bezieht sich sowohl auf eigene Beschaftigte als auch
auf Beschaftigte etwaiger Nachauftragnehmer.

Permanente Qualifizierung des Fahrpersonals

Schulungen der Beschaftigten im Fahrdienst miissen gemals den Vorgaben des Be-
rufskraftfahrerqualifikationsgesetzes regelmalig, jedoch mindestens einmal jahr-
lich, durchgefiihrt werden. Die Schulungen kénnen ggf. durch eigene Inhalte der
Verkehrsunternehmen erganzt werden. Dabei sind die Themen Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit/Orientierung und Nutzung des OPNV durch mobilitits- und senso-
risch eingeschrankte Menschen zu beriicksichtigen.

Die Verkehrsunternehmen lGberwachen zudem die Durchfiihrung und Teilnahme
der entsprechenden Weiterbildungen ihrer Beschaftigten.
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5.7 Tarif-, Vertriebs- und Marketingqualitat

5.7.1 Anwendung VBB-Tarif

Im kommunalen OPNV sind grundsétzlich die Tarifbestimmungen sowie die Befér-
derungsbedingungen des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB-Tarif) an-
zuwenden. Art und Umfang der Anwendung des VBB-Tarifs werden per Kooperati-
onsvertrag geregelt.

5.7.2 Weiterentwicklung des VBB-Tarifs

Folgende grundsatzliche Prifauftrage bestehen aus Sicht des Landkreises Oberha-
vel im Bereich der tariflichen Weiterentwicklung und sollen bei positivem Prf-
ergebnis im Zusammenwirken mit dem Tariffiihrer VBB und den Verkehrsunter-
nehmen umgesetzt werden:

+ Prifung der weiteren Differenzierung der Tarife zur Fahrradmitnahme, da es
bisher nur Monatskarten fiir das VBB-Gesamtnetz oder z.B. Berlin ABC gibt,
nicht jedoch Angebote fiir das Gebiet einzelner Landkreise.

¢ Priifung von Moglichkeiten fir attraktive Tarife bei Verbindungen mit Um-
steigenotwendigkeit in Berlin, wie z.B. Glienicke — S-Hermsdorf — Oranien-
burg oder Glienicke — S-Frohnau — Oranienburg.

¢ Prifung der Moglichkeiten der Einflihrung eines attraktiven Tarifangebotes
zur Fahrradmitnahme, z.B. fir Kurzstrecken.

¢ Priifung der Vereinheitlichung der VBB-Tarifstruktur im gesamten Stadtge-
biet der Stadt Oranienburg durch

= Zuordnung des Ortsteils Malz und des Siedlungsteils Dameswalde des
Ortsteils Friedrichsthal (Tarifwabe 4854) zur Tarifwabe 5053 und damit
zum Tarifbereich Berlin C,

= Zuordnung des Siedlungsteils Teerofen des Ortsteils Sachsenhausen
(Tarifwabe 4952) zur Tarifwabe 5053 und damit zum Tarifbereich Berlin
C,

= Zuordnung des Ortsteils Friedrichsthal und dessen Siedlungsteil Fich-
tengrund (Tarifwabe 4953) zur Tarifwabe 5053 und damit zum Tarifbe-
reich Berlin C,

= Zuordnung des Ortsteils Schmachtenhagen und dessen Siedlungsteil
Berndwe (Tarifwabe 4954) zur Tarifwabe 5053,

» Zuordnung des Ortsteils Zehlendorf (Tarifwabe 4955) zur Tarifwabe
5053 und damit zum Tarifbereich Berlin C,

= Zuordnung des Ortsteils Germendorf (Tarifwabe 5052) zur Tarifwabe
5053 sowie

= Zuordnung des Ortsteils Wensickendorf und des Siedlungsteils
Schmachtenhagen-Ost des Ortsteils Schmachtenhagen (Tarifwabe
5055) zur Tarifwabe 5053.

Ziel einer moglichen Weiterentwicklung des VBB-Tarifs ist es, einen attraktiven und
kundenorientieren Verbundtarif anzubieten. In diesem Zusammenhang begriflt
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der Landkreis Oberhavel die vom Land Brandenburg im LNVP vorgesehenen
Schwerpunkte der Weiterentwicklung des Tarifs im Verbundgebiet’8, u.a. sind dies:

¢ Uberarbeitung der Regelungen fiir Mitnahme und Ubertragbarkeit von VBB-
Zeitkarten sowie

¢ Konzeption und Durchflihrung von Modellprojekten zur nutzendenfreundli-
chen Angebotsgestaltung in Zusammenarbeit mit Kooperationspartnern
(z.B. Weiterfiihrung des Projekts ,,Rad im Regio“).

Unterstiitzung vergiinstigter Tarifangebote fiir Pendelnde

Der Landkreis Oberhavel unterstitzt den Erhalt und den Ausbau attraktiver Tarif-
angebote fiir Pendelnde. In diesem Zusammenhang wird die Weiterfiihrung der
seitdem Jahr 2019 geltenden Regelung des VBB-Firmentickets unterstiitzt, mit der
auch Klein- und Kleinstunternehmen eine einfache Nutzung des VBB-Firmentickets
ermoglicht wird.

Darliber hinaus regt der Landkreis zur weiteren Steigerung der Attraktivitat von
Tarifangeboten sowie den derzeitigen Entwicklungen folgend an, die Einfliihrung
eines Homeoffice-Tickets zu prifen.

5.7.3 Anforderungen an den Vertrieb von Fahrausweisen

Der Vertrieb der Fahrausweise des VBB-Tarifs erfolgt in allen Fahrzeugen des kom-
munalen OPNV.7°

Aus Sicht des Landkreises Oberhavel sollen weiterhin folgende Vertriebsformen
der Fahrausweise durch die Verkehrsunternehmen angeboten werden:

+ Personalbedienter Vertrieb im Fahrzeug (Anteil dieses Vertriebskanals zur
Verbesserung der Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit soll z.B. durch Férderung
elektronischer / mobil nutzbarer Vertriebskanale gesenkt werden),

+ Vorhaltung ausgewahlter stationarer Vorverkaufsmoglichkeiten (z.B. durch
Agenturen etc.) sowie

¢ Anbieten elektronischer / mobil nutzbarer Vertriebswege (z.B. Gber die VBB-
App oder die App DB Navigator).

Des Weiteren wird die Fortfliihrung und auch Erweiterung der Ausgabe von Abon-
nements Uber die VBB-fahrCard fokussiert.

Starkung und Ausweitung digitaler Vertriebswege

Der Landkreis regt an, die durch das Land im LNVP vorgesehene Starkung und Aus-
weitung digitaler Vertriebswege unter Berlicksichtigung von innovativen Verfahren
wie Check in/Check out, digitalen Luftlinientarifen zur Vereinfachung der Tarifar-

78 Vgl. MIL 2018.

» Darliber hinaus erfolgt an einzelnen Zugangsstellen des SPNV der Vertrieb von Fahrauswei-
sen des VBB-Tarifs liber Fahrausweisautomaten bzw. personalbedienten Vertrieb.
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chitektur etc. zur Attraktivitatssteigerung gegeniiber den Kunden sowie zur Ver-
besserung von Abrechnungs- und Planungsgrundlagen (inkl. Einnahmenauftei-
lungsverfahren) konsequent und rasch voranzutreiben.

5.7.4 Marketing unter der Dachmarke Landkreis Oberhavel / VBB

Die Marketingaktivitaten des Landkreises Oberhavel sind in das Kommunikations-
konzept des VBB eingeordnet. Die Gestaltung der verwendeten Medien sollte ein-
heitlich, verstandlich und Ubersichtlich entsprechend den Vorgaben der ,VBB-
Richtlinien Fahrgastinformation” erfolgen.°

5.8 Qualitdt der Fahrgastinformation
Fahrplankommunikation

Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, fiir den Kunden eine rechtzeitige, voll-
stdandige und qualitatsgerechte Informationsbereitstellung sicherzustellen. Im Rah-
men des VBB wird eine einheitliche, verkehrstrager- und betreiberunabhangige
Fahrplaninformation gewahrleistet. Die Regelungen des Handbuchs ,VBB-Richtli-
nien Fahrgastinformation“ und seine Ausfiihrungsbestimmungen sollen ange-
wandt werden.8!

Zur Erstellung der zentralen Fahrplaninformation im Rahmen des VBB haben die
Verkehrsunternehmen rechtzeitig und anforderungsgerecht die erforderlichen Da-
ten bereitzustellen. Sie stellen dem VBB Fahrplandaten, Stérungsmeldungen und
Echtzeitinformationen aller durchgefiihrten Fahrten zur Verfligung.

Dariber hinaus gewahrleisten die Verkehrsunternehmen die Veroffentlichung der
Fahrplane auf den Internetseiten der Verkehrsunternehmen und das Vorhalten ak-
tueller Fahrplanaushange an allen Haltestellen. Die Internetseiten sollen zudem
barrierefrei gestaltet werden.

Die Verkehrsunternehmen sollen somit einen Internetauftritt betreiben. Bei der
Gestaltung des Internetauftrittes sind Fahrplan- und Tarifinformationen (ggf. Giber
eine Verlinkung zum VBB) darzustellen.

Weiterhin sind telefonische Fahrplanauskiinfte (entweder lber eine eigene Ser-
vicetelefonnummer oder aber iber Hinweis zum VBB-Infocenter) anzubieten.

Nach Méglichkeit sollen dariiber hinaus Informationen fiir spezifische OPNV-An-
gebote (z.B. touristische oder flexible OPNV-Angebote) bereitgestellt werden.

Echtzeitinformationen

Die Verkehrsunternehmen sollen Echtzeitinformationen liber rechnergestiitzte Be-
triebsleitsysteme (ITCS) entsprechend den Anforderungen des VBB fiir die VBB-

8 Vgl. VBB 2018.
81 Vgl. VBB 2018.
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Datendrehscheibe zur Verfiigung stellen. Uber diese erfolgt ebenfalls der Abruf
von Echtzeitinformationen, z.B. zur Darstellung an den DFI-Anlagen oder in der

App.

Gleichzeitig sollten Echtzeitabfahrtszeiten, z.B. iber eine durch den VBB zu entwi-
ckelnde App, auch akustisch tGibermittelt werden kénnen (z.B. fir die Zielgruppe
sehbehinderter Menschen). Es existieren in Deutschland bereits erfolgreich umge-
setzte Anwendungen, wie z.B. DyFIS® Talk oder aber die ivanto-App. Der Landkreis
Oberhavel begriiRt und unterstiitzt dementsprechende technische Entwicklungen.

Informationen in den Fahrzeugen

Visuelle und akustische Informationen zu den nachsten Haltestellen und An-
schlussmoglichkeiten sollen in allen Fahrzeugen vorhanden sein. Die visuellen In-
formationen sollen mindestens die nachsten beiden Haltestellen und die Endhal-
testelle beinhalten. Begriindete Ausnahmen konnen bei Einsatz von kleinen
Fahrzeugen durch den Landkreis genehmigt werden. Nach Moglichkeit sollen auch
bedeutende Zwischenhalte (z.B. Bahnhdtfe oder touristische Ziele) dargestellt wer-
den.

Der Landkreis Oberhavel sieht es als wichtiges Ziel an, in den Fahrzeugen des kom-
munalen OPNV zukiinftig auch Echtzeitdaten zur dynamischen Anzeige von Fahr-
planabweichungen sowie von Anschlussinformationen nutzen zu kénnen.

Weitere Anforderungen an die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen werden in
den Kapiteln 5.3 und 5.10.2 definiert.

Information an den Haltestellen

Die Informationen an den Haltestellen haben sich nach den Mindestanforderun-
gen an die Barrierefreiheit von Auskunfts- und Informationssystemen (vgl. Tabelle
34 in Kapitel 5.10.2) sowie an den Mindestanforderungen fiir die Haltestellenaus-
stattung entsprechend der jeweiligen Haltestellenkategorie (vgl. Kapitel 5.2) zu
richten.

Zur Verbesserung der Informationsqualitat sollte ein weiterer Ausbau von DFI-An-
lagen an Haltestellen, v.a. der Kategorien B und C1, erfolgen. Nach Moglichkeit sol-
len dabei insbesondere auch Haltestellen im Bereich von SPNV-Zugangsstellen mit
DFI-Anlagen ausgestattet werden.

Storungsinformationen

Uber Stérungen im Betriebsablauf, Umleitungen sowie Fahrtalternativen bei St6-
rungen ist durch die Verkehrsunternehmen

* internetbasiert (z.B. www.vbb.de),

¢ Uber die derzeitigen vom VBB versorgten Apps (z.B. App VBB Bus & Bahn und
BVG Fahrinfo),

¢ (ber die DFI-Anlagen sowie

+ inden Fahrzeugen
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zu informieren. Die Storungsinformation soll moglichst kurzfristig, spatestens je-
doch 30 Minuten nach Beginn der Stoérung, erfolgen.

Mobilitatstrainings

Bestehende Formate von Mobilitatstrainings sollen weiter fortgesetzt werden.
Dies umfasst:

¢ Jahrliche Durchfiihrung der Busschule fir Schilerinnen und Schiiler der
Grundschulen zum Schuljahresbeginn sowie

+ RegelmaRige Durchfihrung von Mobilitatstrainings flir mobilitatseinge-
schrankte Fahrgaste (Rollator- und Sicherheitstrainings).

5.9 Zukunftskonzept

5.9.1 Nachhaltigkeits- und Umweltstandards

Der Landkreis Oberhavel setzt sich das Ziel, den OPNV méglichst umwelt- und kli-
maschutzférdernd zu gestalten.

Fir die Fahrzeuge des kommunalen OPNV wird festgelegt, dass die im Beschaf-
fungsjahr geltenden aktuellsten Euro-Abgas-Normen und Larmvorgaben fir alle
Neu- und Gebrauchtfahrzeuge erfiillt werden missen. Die zukiinftige Fahrzeugbe-
schaffung berlicksichtigt die Zielwerte des SaubFahrzeugBeschG als Umsetzung
der Clean Vehicles Directive®?, so dass eine konsequente Ausrichtung auf den Kli-
maschutz und Nachhaltigkeit gewahrleistet wird.

Des Weiteren sollen unabhangig davon durch die Verkehrsunternehmen folgende
MaRnahmen zur Senkung des Kraftstoffverbrauchs ergriffen werden:

+ Sicherstellung einer larmarmen sowie klima- und umweltgerechten Fahr-
weise durch die Beschaftigten im Fahrdienst,

+ RegelmaRige Schulung der Beschaftigten im Fahrdienst zu energiesparender
Fahrweise,

¢ Weiterflihrung der Beschaffung von Hybridfahrzeugen, so sich diese Mal3-
nahme aus 2021 bewahrt und zu messbaren Einsparungen fiihrt,

* Etc.

Weiterhin soll zur Reduzierung von Larmemissionen der Einsatz gerduscharmer
Fahrzeuge erfolgen. Diese miissen mindestens die Gerdauschgrenzwerte fiir Busse
entsprechend EU-Richtlinie EG 92/97/EWG in der jeweils geltenden Fassung erfuil-
len.

82 Zielwert von mindestens 45 % ,,sauberer Fahrzeuge” an allen neu zu beschaffenden Fahr-

zeugen bis zum 31. Dezember 2025 (davon die Halfte emissionsfrei), sowie mindestens 65 %
»,Saubere Fahrzeuge” an allen neu zu beschaffenden Fahrzeugen bis 31. Dezember 2030 (da-
von die Halfte emissionsfrei).
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Neben den fahrzeugbezogenen MalRnahmen entwickelt der Landkreis das Ver-
kehrsangebot im kommunalen OPNV angebotsorientiert weiter, um die Verlage-
rung von Wegen im MIV auf den OPNV zu unterstiitzen. Um die Attraktivitit des
OPNV im Wettbewerb mit dem MIV zu erhdhen, unterstiitzt der Landkreis aus-
driicklich folgende MaRnahmen und Strategien:

¢ Unterstlitzung des betrieblichen Mobilititsmanagements bei Arbeitsge-
bern im Landkreis sowie im Umfeld des Landkreises,

+ Weiterentwicklung von wichtigen Haltestellen zu Mobilitdtsstationen sowie

¢ Stirkung der OPNV-Bevorrechtigung (z.B. Sonderfahrstreifen fiir den OPNYV,
Busschleusen, Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen etc.) bei der Wei-
terentwicklung der StraReninfrastruktur, um eine Beschleunigung der Ver-
kehre im kommunalen OPNV zu erreichen.

Einsatz alternativer Antriebstechnologien im kommunalen OPNV

Um die Zielwerte entsprechend SaubFahrzeugBeschG und Clean Vehicles Directive
zu erreichen und die am besten geeignete alternative Antriebstechnologie fiir den
Landkreis ermitteln zu konnen, soll ein Pilotprojekt gemeinsam mit den Verkehrs-
unternehmen durchgefiihrt werden. Die Ergebnisse eines solchen Projektes kon-
nen anschlieBend als Entscheidungsgrundlage fiir die zukiinftig gewlinschten Fahr-
zeugtechnologien herangezogen werden.

Dabei verfolgt der Landkreis beim Einsatz alternativer Antriebstechnologien einen
technologieoffenen Ansatz, um auf zukiinftige Entwicklungen reagieren zu kon-
nen. Grundsatzlich ist daher die Anwendung der in Tabelle 31 dargestellten alter-
nativen Antriebstechnologien moglich. Es muss jedoch beachtet werden, dass z.B.
je nach Umlauflange der Einsatz von Fahrzeugen mit batterieelektrischen Antriebs-
technologien nur eingeschrankt erfolgen kann bzw. dieser einen entsprechenden
Ladeinfrastruktur- und Fahrzeugmehrbedarf nach sich zieht. Dariber hinaus sind
die Antriebstechnologien ,Oberleitung (Trolley)“ und ,Streckenlader” aufgrund
des sehr hohen infrastrukturellen Aufwandes fiir Regionalverkehre nicht geeignet.

Zusatzlich wird darauf hingewiesen, dass nur die dargestellten (batterie-) elektri-
schen Antriebstechnologien sowie der Brennstoffzellenantrieb emissionsfrei ent-
sprechend SaubFahrzeugBeschG und Clean Vehicles Directive sind, wohingegen
die Gbrigen Antriebstechnologien in die Kategorie , saubere” Antriebstechnologien
fallen. Weitere Entwicklungen wie etwa im Bereich synthetischer Kraftstoffe blei-
ben abzuwarten.

Es sollen bei der Auswahl der alternativen Antriebstechnologien die Moglichkeiten
der regionalen bzw. lokalen Ressourcenproduktion und Einsatzmoglichkeit gepriift
werden. So kdnnten z.B. regional produzierte Wasserstoffressourcen fiir die Fahr-
zeuge des kommunalen OPNV genutzt werden.

Als geeignete Einsatzbereiche erscheinen dabei fiir batterieelektrische Antriebe
insbesondere die verdichteten Bereiche im Berliner Umland und fiir Brennstoffzel-
lenantriebe Bereiche mit grofRen Haltestellenabstianden, z.B. auch im noérdlichen
Bereich des Landkreises.
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Aus Sicht des Landkreises eignen sich z.B. die folgenden Gebiete fiir den Start der
Umsetzung eines Betriebs mit alternativ angetriebenen Fahrzeugen in besonderer
Weise:

¢ Berliner Umland, z.B. Linie 824 Oranienburg — Velten — Hennigsdorf (ggf. mit
Vermarktung als Zero-Emission-Linie)
¢ Stadtbereiche, z.B. Oranienburg, Hennigsdorf

Sowohl auf Bundes- als auch auf Landesebene existieren Fordermoglichkeiten fir
die Beschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antriebstechnologien, auf wel-
che zuriickgegriffen werden kann.83

Tabelle 31: Mogliche alternative Antriebstechnologien fir den Landkreis

Antriebs- Anschaffungs- Infrastrukturel-

. Ladeort Reichweite?
technologie kosten? ler Aufwand

(Batterie-)Elektrische Antriebstechnologien®

Keine Begrenzung

o?ﬁ:l?;:“;‘g zii:fxz n;g) Ca.400T€ (nur bei vorhande- Sehr hoch

v g ner Oberleitung)
Streckenlader .

(Oberleitungsbus z:i;lfvl:: nS Ca.400TE€ (ohiaé C5)t->elr5IekitrEn ) Hoch - Sehr hoch
mit Batterie) g g

Keine Begrenzung

Gelegenheits-  Streckenpunkte Ca.550-650T€ (beivorhandener Mittel

3
lader (unterwegs) Ladeinfrastruktur)
Depotlader® Betriebshof Ca.550T€ Ca. 150 - 250 km Gering - Mittel
Hybrid-elektrische Antriebstechnologien
Wasserstoff- Wasserstoff-
Hybrid tankstelle Ca.600TE€ Ca. 300 - 400 km Gering
(Brennstoffzelle)  (Betriebshof)
Diesel-Hybrid Tankstelle . 60-280Te€ Ca. 400 km Gerin
v (Betriebshof) ) ' &

Erdgastankstelle

Erdgas-Hybrid (Betriebshof)

Ca.350T€ Ca. 400 km Gering

Weitere alternative Antriebstechnologien

Erdgas Erdgastankstelle .
(CNG, LNG) (Betriebshof) Ca.250T€ Ca. 400 km Gering
Quelle: IGES 2021, Land Berlin (Hrsg.) 2019 sowie Erfahrungswerte OVG.
Anmerkung: ! Angegeben sind die Anschaffungskosten fiir einen Standardbus.

2 Reichweite kann je nach vorliegender Energiespeicherkapazitit, der Ladeinf-
rastruktur (Normal- oder Schnellladeinfrastruktur) sowie der Witterung (z.B.
Betrieb der Klimaanlage im Sommer oder der Heizung im Winter) variieren.

83 Vgl. z.B. ,Richtlinie zur Férderung der Anschaffung von Elektrobussen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr” des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(vgl. auch Kapitel 7.5.2).
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3 Es existieren daneben auch Fahrzeuge, die die Funktionen Gelegenheits- und
Depotladung kombinieren (Schnellladung an Streckenpunkten, Langsamladung
auf dem Betriebshof).

5.9.2 Optionen und Méglichkeiten der Automatisierung und Autonomisie-
rung des OPNV

Wahrend der Laufzeit des NVP sollen die Optionen und Moglichkeiten der Auto-
matisierung und Autonomisierung des kommunalen OPNV im Landkreis Oberhavel
geprift werden. Hierzu wird derzeit im Amtsbereich Gransee und Gemeinden ein
erstes Konzept erarbeitet.

Als mégliche erste Einsatzszenarien fiir automatisierte und/oder autonome OPNV-
Anwendungen sind aus Sicht des Landkreises Oberhavel folgende Einsatzbereiche
besonders zu bericksichtigen:

¢ Landliche Bereiche des Landkreises (z.B. Amt Gransee und Gemeinden, Firs-
tenberg/Havel, Lowenberger Land, Zehdenick, etc.)

+ Verbindungsrelationen mit hoher Attraktivitat fiir touristische Zielgruppen
wie z.B. zur Anbindung Gedenkstatte Ravensbriick, Gedenkstatte Sachsen-
hausen, Ziegeleipark Mildenberg

¢ Erste/letzte Meile zur Anbindung von wichtigen Verknupfungspunkten (z.B.
auch im Berliner Umland)

Es wird dabei berlicksichtigt, dass die technische Entwicklung den Einsatz von Fahr-
zeugen mit hoheren Kapazitdten (mindestens 8 Personen) und Betriebsgeschwin-
digkeiten von mindestens 50 km/h in absehbarer Zeit ermoglichen wird.

5.10 Anforderungen zum Erreichen der Barrierefreiheit im OPNV
bis 2022 sowie Ausnahmeregelungen

5.10.1 Rechtsgrundlagen

Nach § 8 Abs. 5 BGG sind ,,[...] 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Befor-
derungsmittel im offentlichen Personenverkehr [...] barrierefrei zu gestalten”.

Der NVP hat gemals § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG die Belange der in ihrer Mobilitdt oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen®, fiir die
Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 20228> eine voll-
standige Barrierefreiheit herzustellen. Dazu sind im NVP Aussagen liber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaRnahmen zu treffen.

84 Weitere rechtliche Grundlagen fiir die Beriicksichtigung der Belange von in ihrer Mobilitat
beeintrachtigten Menschen werden unter anderem im SGB IX, im BGG, im BbgBGG, sowie
im OPNVG BB festgeschrieben.

85 Die Frist gilt nicht, sofern im NVP Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. So-
weit es nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumganglich ist, kon-
nen gemal § 62 Abs. 2 PBefG die Lander den in § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG genannten Zeitpunkt
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Mit Verweis auf das Rundschreiben 452/2014 des Deutschen Landkreistags vom
14. Oktober 2014 und die Hinweise zum Umgang mit der Zielbestimmung des no-
vellierten PBefG der Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzen-
verbande (BAG OPNV) wird darauf hingewiesen, dass es sich bei der ,vollstindigen
Barrierefreiheit” entsprechend dem Gesetzestext um einen unbestimmten Rechts-
begriff handelt.2®

Der Wortlaut des § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG umschreibt das Verstandnis des Gesetz-
gebers, dass mit dem Begriff der ,vollstandigen Barrierefreiheit” nicht von einer
vollstindigen Nachbesserung des bestehenden OPNV-Systems schon bis 2022 aus-
gegangen wird, sondern von einer schrittweisen Umsetzung im Rahmen anstehen-
der Modernisierungs- und InvestitionsmalRnahmen und -zyklen.

Im BbgBGG wurden im Kontext der UN-Behindertenrechtskommission die Begriffs-
bestimmungen von Behinderung, Diskriminierung und Barrierefreiheit aufgefihrt.
Danach liegt entsprechend § 3 Abs. 3 BbgBGG Barrierefreiheit vor, ,[...] wenn bau-
liche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstdnde,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquel-
len und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche
flir Menschen mit Behinderungen in der allgemein (blichen Weise ohne beson-
dere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugdnglich und nutzbar
sind”. Der Begriff ,Barrierefreiheit” gemal § 3 Abs. 3 BbgBGG bleibt von der ,voll-
stiandigen Barrierefreiheit” gemal § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG unberihrt.

Entsprechend § 7 Abs. 3 OPNVG BB miissen bei der Aufstellung des Landesnahver-
kehrsplans die Belange behinderter und anderer Menschen in Hinblick auf die Er-
reichung einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit bei der Nutzung des
OPNV beriicksichtigt werden. Des Weiteren miissen laut § 7 Abs. 5 OPNVG BB im
Landesnahverkehrsplan Angaben zu MaRnahmen zur Herstellung von Barrierefrei-
heit gemacht werden. Diese Angaben sind im gliltigen LNVP zumindest teilweise
enthalten. Es wird u.a. auf folgendes hingewiesen?®:

¢ die Investitionen des Landes zur Herstellung der Barrierefreiheit an Bahnstati-
onen,

+ die Bericksichtigungsvorgabe der TSI PRM® bei Ausschreibungen fiir SPNV-
Verkehrsleistungen,

abweichend festlegen sowie Ausnahmetatbestinde bestimmen, die eine Einschrankung der
Barrierefreiheit rechtfertigen. Das Land Brandenburg hat diese Gestaltungsoption seit In-
krafttreten der Regelung am 01. Januar 2013 ebenso wie alle anderen Bundeslander bisher
nicht wahrgenommen oder prézisiert.

8 Vgl. Deutscher Landkreistag 2014 sowie BAG OPNV 2014.
87 Vgl. MIL 2018.

88 Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat (TSI) Zuganglichkeit fir Menschen mit Be-

hinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (PRM).
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¢ die Vorgabe an die Ausristung von SPNV-Fahrzeugen mit Einstiegshilfen (bei
SPNV-Leistungen, die keinen stufenlosen Ubergang zwischen Schienenfahr-

zeug und Bahnsteig ermoglichen) sowie

¢ den Einsatz von Zugbegleitern als Servicepersonal fir Hilfestellungen bei mo-

bilitatseingeschrankten Personen

Die Entwicklung der Anzahl behinderter und schwerbehinderter Menschen im
Landkreis Oberhavel in den Jahren 2010 bis 2020 wird in Abbildung 20 dargestellt.

Abbildung 20: Entwicklung der Anzahl behinderter und schwerbehinderter Men-

schen im Landkreis Oberhavel 2010 — 2020
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Quelle: Landkreis Oberhavel 2021.

5.10.2 Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit

Der Landkreis Oberhavel bekennt sich zur Zielstellung einer vollstandig barriere-
freien Gestaltung des OPNV. Ein barrierefreier OPNV steigert insgesamt die At-
traktivitat des OPNV, und zwar nicht nur fir in ihrer Mobilitit oder sensorisch ein-
geschriankte Menschen, sondern fiir alle OPNV-Nutzende. Einschrinkungen der
Mobilitdt eines Menschen kénnen dabei sowohl motorisch als auch sensorisch

oder kognitiv ausgepragt sein.

Bei einer barrierefreien Gestaltung des OPNV diirfen nicht nur einzelne Kompo-
nenten des OPNV-Systems barrierefrei gestaltet sein, sondern es muss ein ganz-
heitliches System aus barrierefreien OPNV-Netzen, Fahrzeugen, Haltestellen bzw.
Zugangsstellen und Informationsmaoglichkeiten vorhanden sein. Aspekte zur Erho-
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hung der subjektiven Sicherheit sowie zum Service und Betrieb sind dabei zu be-
ricksichtigen und werden in die jeweiligen Gestaltungsanforderungen von Fahr-
zeugen, Haltestellen/Zugangsstellen und Informationsmaglichkeiten integriert. Zu
ergdnzen ist dieses System durch barrierefreie Zu- und Abgangswege zwischen
Haustir und Haltestelle im Sinne einer barrierefreien StraRenraumgestaltung.

Daher werden folgende Empfehlungen fiir Mindestanforderungen an die barriere-
freie OPNV-Gestaltung zur Anwendung durch die jeweiligen Verantwortlichen vor-

geschlagen.

Tabelle 32: Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Zugangsstellen
zum OPNV

Bereich

Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

Barrierefreie War-
teflichengestal-
tung sowie barrie-
refreier Ein- und
Ausstieg

+ Oberflachenbeschaffenheit: befestigt, eben, rutschfest, erschiitterungs-
arm befahrbar (keine verdichtete Sandoberflache)

+ Kontrastreiche Farbgebung der Oberflachen und bei Einsatz von Bodenin-
dikatoren (guter Farb- und Leuchtdichtekontrast)

+ Ubersichtliche Ausfiihrung des Haltestellenbereichs

+ Blendfreie und ausreichende Beleuchtung (in der Ndhe von Lichtquellen
oder mit eigener Lichtquelle)

+ Ausreichend Bewegungsraum (mind. 1,50 m x 1,50 m); auch vor und in
den Fahrgastunterstanden (Rollstuhlfahrende sollen dabei eine Stellflache
neben den Sitzgelegenheiten erhalten)

+ Bewegungsraum bei Einsatz von fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen
mind. 2,50 m x 2,50 m im Haltebereich der entsprechend ausgeriisteten
Fahrzeugtiir

¢ Max. Langsneigungen (3 %) und max. Querneigungen lotrecht zur Geh-
richtung (2,5 %)

+ Sicherheitsbereich sowie Konfliktfreiheit zu anderen Verkehrsflachen

* Einsatz von Sonderborden (z.B. Dresdner oder Kasseler Sonderbord) um
SpaltmaR zwischen Fahrzeug und Haltestelle zu reduzieren

+ ZielgroRe der Spaltenbreite zwischen Warteflache und Fahrzeug betragt 5
cm

* Minimierung der Einstiegshohe, Mindestwert Bordsteinhéhe = 16 cm (ge-
radlinige Anfahrbarkeit und Konstruktion der konkret eingesetzten Fahr-
zeuge beachten). Erflllung der Anforderungen an die Bordsteinhéhe min-
destens im Bereich der ersten und zweiten Bustir, optimal des gesamten
Haltestellenbereichs.

+ Konfliktfreie Fihrung Radwege in Haltestellenbereichen/Warteflachenbe-
reichen (entweder auf der Stralle oder im Seitenraum z.B. hinter der War-
teflache und einem etwaigen Fahrgastunterstand)

* Unterlaufen von Hindernissen mit dem Blindenlangstock vermeiden (z.B.
AuRenhiille Fahrgastunterstand)

Barrierefreie Uber-
querungsmoglich-
keit von Straf8en

+ Querungshilfen an Verknipfungspunkten mit haufiger Fahrbahniberque-
rung
+ Ausfiihrung von Bodenindikatoren (Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder)
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Bereich Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

* Markierung der Warteflache durch taktile Elemente / Bodenindikatoren:
Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder sowie Auffindestreifen (Umsetzung
entsprechend DIN 32984), Mindestabstand zu festen Hindernissen 0,60 m
Bodenindikatoren ¢ Markierung der Einstiegsstelle an der ersten Bustiir durch taktile und visu-
elle Markierungen (z.B. Haltestellenmast, taktiles Einstiegsfeld)
+ Bodenindikatoren nicht erforderlich an Haltestellen, die nur zum Ausstieg
vorgesehen sind (z.B. Endhaltestellen)

+ Stufenlose bzw. abgesenkte Zuwegung (max. 3 cm)

* Einbau von Rampen / Aufziigen bei groReren Héhenunterschieden

* Mindestbreite von Zuwegungen 1,20 m

* Mindestbreite von Rampen 2,00 m

¢ Zwischenpodeste von mind. 1,50 m x 1,50 m ab 6,00 m Rampenldnge
+ Bewegungsflachen an Zu- und Abgiangen von Rampen von mind.

Zuwegung zu 1,50 mx 1,50 m
Zugangsstellen * Max. Langsneigungen (3%) und max. Querneigungen lotrecht zur Gehrich-
tung (2,5%)

+ Ausfiihrung Bodenindikatoren (Leitstreifen, Aufmerksamkeitsfelder)

+ Anbringung geeigneter Wegweisungen fiir barrierefreie Zugdnge zu Halte-
stellen/Bahnhofen

¢ Lichte Durchgangsbreite im Haltestellenzugang oder bei Pollern von mind.
1,20 m (Ausnahmefalle mit 1,00 m)

Erreichbarkeit von ¢ Fahrkartenautomaten sollen stufenlos erreichbar sein und auch durch

Informationsein- Rollstuhlfahrende bedient werden kénnen
richtungen + Abstand zu Bodenindikatoren mind. 0,60 m
Darstellung: IGES 2021.
Tabelle 33: Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Fahrzeugen

Bereich Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

* Beruicksichtigung von Stellflichen zur Aufnahme von Rollstiihlen, Rollato-
ren und anderen orthopadischen Hilfsmitteln, Kinderwagen, schwerem
Gepick und OPNV-zugelassenen E-Scootern

¢ Stufenloser Durchgang zur ndchsten Fahrzeugtiir mit einer Breite von
mind. 850 mm

* Rickhaltesysteme fir Rollstiihle, E-Scooter, Haltestangen, Haltewunsch-
und Nottasten in giinstiger Lage fiir Rollstuhlfahrende

¢ Ebene und rutschfeste Bodenbeldge im Fahrzeug

¢ Liickenlose Ausstattung mit kontrastreichen Haltestangen und Halteforde-
rungstasten im gesamten Fahrzeug

+ Blendfreie Ausleuchtung des Fahrgastraums

Flachenbedarf und
Sicherheitsanfor-
derungenin den
Fahrzeugen

+ Gut auffindbarer und kontrastreicher Anforderungstaster

+ Ausreichend breiter Einstieg fiir Rollstiihle, Kinderwagen, Rollatoren etc.

+ Stufenloser Zugang in das Fahrzeug (ggf. unterstiitzt durch Klapprampen
und Kneelingfunktion bzw. Einsatz von Hubliften)

Anforderungen an
den Fahrzeugzu-

gang

Darstellung: IGES 2021.
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Tabelle 34:

Bereich

Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Auskunfts- und
Informationssystemen

Beriicksichtigung
des Zwei-Sinne-
Prinzips

Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

¢ Fir alle wesentlichen Informationen und Orientierungshilfen sollten min-
destens zwei der drei Hauptsinne (Sehen, Horen, Tasten) angesprochen
werden.

Barrierefreie
Fahrgastinforma-
tion an Zugangs-
stellen

¢ Lesbare und blendfreie Darstellung der Fahrplaninformationen und sons-
tigen visuellen Informationen z.B. Gber DFI-Anlagen an Zugangsstellen in
einer fur Sehbehinderten geeigneten SchriftgrofRe unter Beriicksichtigung
einer geeigneten Farb-/Kontrastdarstellung sowie Beleuchtung

* Empfehlung der Verwendung von Piktogrammen

¢ Anbringung der Informationstafeln (auch Aushangfahrplan) in einer fur
Rollstuhlfahrende glinstigen Hohe (mittlere Lesehdhe zwischen 1,30 m
und 1,40 m)

¢ Gewahrleistung der Zuganglichkeit der Informationen in einem fiir Sehbe-
hinderte nétigen Abstand

¢ Zuganglichkeit von Informationstafeln und Aushangfahrplanen darf nicht
durch Hindernisse behindert werden (z.B. Abfallbehilter)

Barrierefreie
Fahrgastinforma-
tion in den Fahr-
zeugen

+ Verfuigbarkeit von visuellen und akustischen Informationen (z.B. Anzeige
und Ansage der nachsten Haltestelle)

+ Visuelle Informationen missen ausreichend kontraststark und in geeigne-
ter SchriftgroBe vorhanden sein

+ Fir akustische Informationen missen im gesamten Bereich des Fahrzeugs
eine ausreichende Anzahl von Lautsprechern installiert sein.

Informationen
iiber
barrierefreie
OPNV-Angebote

* Es sollen barrierefreie Reiseketten Giber mehrere Verkehrstrager und ent-
sprechende Fahrgastinformationen unterstitzt werden.

+ Angabe von Informationen zur barrierefreien Nutzbarkeit/
Zuganglichkeit in Fahrplanmedien (gedruckt und elektronisch)

+ In der elektronischen Fahrplanauskunft ist darauf hinzuweisen, wenn eine
Reisekette nicht vollstandig barrierefrei gegeben ist.

Barrierefreier Zu-
gang zur OPNV-
Angeboten

¢ Personliche und telefonische Beratung sowie digitale Beratungsform fir
Menschen mit Horbehinderung (z.B. per E-Mail, Fax oder app-gestiitzt)

+ Akustische Ubermittlung von Echtzeitinformationen, z.B. iiber app-ba-
sierte Losungen, die Echtzeitdaten aus ITCS-Systemen wiedergeben (z.B.
Anwendungen wie DyFIS® Talk, ivanto-App etc.)

+ Gestaltung OPNV-Internetseiten nach Richtlinien der WAI (Web Accessibi-
lity Initiative)

Darstellung:

IGES 2021.
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Tabelle 35: Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit im Betrieb und in
der Unterhaltung der Infrastruktur

Bereich Mindestanforderung an die Barrierefreiheit

* RegelmaRige Wartung und Instandhaltung der Haltestellenanlagen, dabei
mindestens
= Durchfiihrung von Kleinstreparaturen
= Kontrolle von Lesbarkeit und Aktualitdt des Fahrplans
= Austausch von Tarifinformationen, Fahr- und Liniennetzplanen mit
dem Ziel, dass diese jeweils in der aktuellen Fassung vorhanden sind,
= Uberpriifung der Durchfiihrung und Qualitdtssicherung durch ent-
sprechende AuBendiensttatigkeiten
* RegelmaRige Reinigung und Beseitigung von Schnee und Glatte des Halte-
stellenbereiches sowie der Zuwegung zur Haltestelle
+ Sicherstellung der barrierefreien Nutzbarkeit auch bei Baustellensituatio-
nen (z.B. barrierefreier Zugang und barrierefreie Nutzbarkeit von Ersatz-
haltestellen, Information mobilitdts- und insbesondere sehbehinderter
Nutzende liber baubedingte Haltestellenverlegungen)

Barrierefreie
Nutzbarkeit der
Infrastruktur

¢ Schulung des Fahr- und Servicepersonals der Verkehrsunternehmen im
Hinblick auf die besonderen Belange mobilitatseingeschrankter Personen

+ Schulung bzw. Sensibilisierung des Fahrpersonals hinsichtlich des barrie-
refreien Anfahrens von Haltestellen zur Minimierung des Spaltmales zwi-
schen Fahrzeug und Bordstein

+ Sensibilisierung des Fahrpersonals hinsichtlich der Bedeutung von taktilen
und visuellen Markierungen (z.B. taktiles Einstiegsfeld) zur Markierung
der Einstiegsstelle

Sicherstellung
Barrierefreiheit
durch Personal

* Freihaltung der notwendigen Lange des Haltestellenbereichs von abge-
stellten Fahrzeugen zur Sicherstellung der barrierefreien Anfahrbarkeit
der Haltestelle

Freihaltung von
Flachen

Darstellung: IGES 2021.

Empfehlung der Anwendung einschladgiger planerischer Grundlagen

Empfehlungen des deutschen Behindertenrates

Hinweise flir barrierefreie Verkehrsanlagen — H BVA 2011

Empfehlungen fiir Anlagen des OPNV — EAQ 2013

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen - RASt, 2006

DIN 18040-1: Offentlich zugingliche Gebiude

DIN 18040-3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur bar-
rierefreien Nutzung

DIN 32984: Bodenindikatoren im o6ffentlichen Raum

VDV-Mitteilungen Kundenorientierter und behindertenfreundlicher OPNV,
Teil 1 (Betrieb nach BOKraft)

® 6 6 6 6 o o

*
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Bei der Planung sollte der Leitfaden zum Ausbau , barrierefreier Bushaltestellen”
des VBB® berlcksichtigt werden.

5.10.3 Ausnahmen vom Ziel der Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit

Betriebliche oder wirtschaftliche Griinde kdnnen Ausnahmen vom Ziel der Errei-
chung einer vollstandig barrierefreien Gestaltung erforderlich machen. Konkret
kénnen in Anlehnung an die Empfehlungen der BAG OPNV Ausnahmen anhand
folgender Kriterien festgelegt werden®°:

+ Haltestellen in Bereichen mit schwierigen rdumlichen Verhaltnissen (z.B.
enge Strallenquerschnitte, unbefestigte Seitenstreifen, nicht ausreichende
Gehwegbreiten, die z.B. wegen erforderlichen Grunderwerbs nicht erweitert
werden kdnnen),

Haltestellen mit einer geringen taglichen Nutzungsintensitat,
Haltestellen in geringer fuBlaufiger Entfernung zu einer barrierefrei ausge-
bauten Haltestelle, die vergleichbare Verkehrsverbindungen bietet,

+ Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit her-
gestellt werden kann (z.B. weil aufgrund fehlender Verbindung zum Ful3-
wegenetz eine ,barrierefreie Insel” geschaffen wiirde),

Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist sowie

+ Sogenannte virtuelle Haltestellen bzw. Ein- und Ausstiegspunkte im Haustlir-
betrieb, die ausschlieRlich durch flexible Bedienformen im Flachenbetrieb
bedient werden.

Ausnahmen sind zu begriinden.

5.10.4 MalRnahmenplan mit Priorititensetzung zum Erreichen der Barrierefrei-
heit erforderlich

Prioritatensetzung

Bei der Zielsetzung eines vollstindig barrierefreien OPNV ist der erhebliche resul-
tierende Investitionsaufwand z.B. bei Fahrzeugen und insbesondere auch bei Hal-
testelleninfrastrukturen zu berlicksichtigen, so dass eine Prioritatensetzung erfor-
derlich ist.

Damit wird der im § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG formulierten Verpflichtung entsprochen,
das Ziel zu verfolgen, bis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Dies
beinhaltet jedoch keine Verpflichtung der Aufgabentrédger, bestehende Barrieren
bis 2022 bereits vollstandig ausgeraumt zu haben.?!

8 vgl. VBB 2021b.
% vgl.BAG OPNV 2014.
91 vgl. BAG OPNV 2014.
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Die Prioritatensetzung bestimmt sich nach den Anforderungen und Bediirfnissen
der OPNV-Nutzenden und nachfolgend unter Beriicksichtigung der verkehrstech-
nisch-betrieblichen sowie wirtschaftlichen Moglichkeiten der jeweiligen Verant-
wortlichen im Umfeld des OPNV.

Eine enge Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttragern, Verkehrsunternehmen
sowie mit den Integrations- bzw. Behindertenbeauftragten und weiteren Interes-
sensvertretern der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste
wird dabei durch den Landkreis ausdriicklich unterstiitzt. Mit dem Ziel einer voll-
standigen Barrierefreiheit wird der in Abbildung 21 dargestellte, zeitlich differen-
zierte Mallnahmenplan vorgeschlagen.

Abbildung 21: MaBnahmenplan Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit

Kurzfristig realisierbar (bis 2023)

eErstellung eines aktualisierten Haltestellenkatasters

eDurchfiihrung Beschaffung barrierefreier Fahrzeuge bei Neu- und
Ersatzinvestitionen

eAusschlielRlicher Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auf den Linien der
Netzebenen Hauptnetz | und Il sowie Stadt-Umland-Verkehre

eBarrierefreie Gestaltung von Zugangsstellen der Haltestellenkategorie C1

Mittel- bis langfristige Umsetzung (nach 2023)

eAusschlielRlicher Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auch auf Linien der
Netzebene Ergdnzungsnetz

eFortsetzung und Ausweitung barrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen der
Haltestellenkategorie C1

eBarrierefreie Gestaltung von Zugangsstellen der Haltestellenkategorie C2 und
c3

Darstellung: IGES 2021.

Fiir die Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus werden folgende Kri-
terien definiert:

+ Anzahl Ein-, Aus- und Umsteigende

¢ Verkniipfungsfunktion im OPNV-Netz

+ R&dumliche Ndhe der Haltestelle zu wichtigen Einrichtungen fir mobilitats-
eingeschrankte Menschen (z.B. Alten-/Pflegeheime, Krankenh&user, Behin-
dertenwerkstéatten etc.)

+ R&umliche Ndhe der Haltestelle zu weiteren Einrichtungen mit hoher Nut-
zendenfrequenz (z.B. Schulen/Hochschulen, Einkaufs- und Dienstleistungs-
einrichtungen, Verwaltungsstandorte, Arbeitsplatzschwerpunkte etc.)

+ Bedeutung der Haltestelle in der Netzhierarchie (absteigende Prioritat: 1.
Hauptnetz | und Stadt-Umland-Verkehre, 2. Hauptnetz Il, 3. Erganzungsnetz)
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+ Dringlichkeit des Haltestellenausbaus (unsichere Querungsstellen, fehlende
Befestigung von Aufstellflachen, fehlende Beleuchtung etc.).??

Bus & Bahn-Begleitservice zur Unterstiitzung von Fahrgasten mit Mobilitatsein-
schrankungen

Der Landkreis Oberhavel prift Moglichkeiten der Finanzierung und Erweiterung
des VBB Bus & Bahn-Begleitservice auf den Bereich des Landkreises.

Vorrangig soll das Angebot damit auf Fahrgaste, die einen Rollstuhl, Rollator oder
eine Gehhilfe nutzen, seheingeschrankte oder blinde Menschen, gehorlose, aber
auch stark verunsicherte Menschen ausgerichtet sein.

Der Busbegleitservice soll die Sicherheit der Nutzenden bei der Nutzung der Ange-
bote des kommunalen OPNV erhéhen und kann sowohl als Einzelfahrtbegleitung
einzelner Fahrgdste aber auch als Busbegleitung ausgewiesener Fahrten angelegt
sein. Gute Erfahrungen mit vergleichbaren Ansatzen wurden im VBB im Berliner
Stadtgebiet gesammelt.

5.11 Zusammenarbeit im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Der Landkreis Oberhavel ist Gesellschafter der Verkehrsverbund Berlin-Branden-
burg GmbH (VBB GmbH). Die OVG als im kommunalen OPNV des Landkreises tati-
ges Verkehrsunternehmen ist Partner im VBB und nach MaRgabe des ,Kooperati-
onsvertrages der Verbundverkehrsunternehmen in Berlin und Brandenburg und
der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH“ tétig.

Die Kooperation betrifft im Wesentlichen:

+ Die Anwendung des ,,Gemeinsamen Tarifes der im Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen” (VBB-Tarif) und
dessen Vertrieb nach den im VBB geltenden Grundsatzen,

¢ die Teilnahme am Einnahmenaufteilungsverfahren und die Unterzeichnung
des Einnahmenaufteilungsvertrages fiir den VBB nebst seinen Ergdanzungen,

+ die Versorgung der VBB-Fahrgastinformationssysteme mit Fahrplansolldaten
und Echtzeitdaten, aktuellen Stérungsinformationen mit dem vom VBB zur
Verfiigung gestellten HAFAS Information Manager sowie die Gewahrleistung
eines aktiven ITCS-gestitzten Anschlussmanagements mit anderen Ver-
kehrsunternehmen,

¢ die deutliche Kennzeichnung aller Fahrzeuge und Vertriebs-/ Informations-
stellen mit dem VBB-Logo sowie die Einhaltung der Vorgaben des Fahrgast-
informationshandbuchs des VBB bei der Gestaltung von Fahrgastinformati-
onsprodukten,

+ die Zusammenarbeit mit der VBB GmbH, insbesondere die aktive Teilnahme
an den Gremien des VBB (Beirat der Verkehrsunternehmen, Facharbeits-
kreise, Arbeitsgruppen),

2 Vgl. auch BAG OPNV 2014.
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+ den Daten- und Informationsaustausch mit der VBB GmbH und dem Aufga-
bentrager, insbesondere die Bereitstellung von Daten aus Verkehrserhebun-
gen fir die Erflllung der Aufgaben des VBB und des Aufgabentragers,

+ die ggf. spatere Beteiligung an einem Qualitdtsmanagementsystem des Ver-
kehrsverbundes Berlin-Brandenburg zu den zwischen den Verkehrsunter-
nehmen abgestimmten Bedingungen sowie der Einsatz von Qualitatsscouts
des VBB sowie

+ die fahrplanmaRige Abstimmung von Anschlissen zwischen dem SPNV und
dem kommunalen OPNV in Zusammenarbeit mit der VBB GmbH.

5.12 Anforderungen und MaBBnahmen in Notfillen

AuRergewdhnliche Ereignisse kdnnen die Versorgung mit OPNV-Leistungen und
die wirtschaftliche Situation der Verkehrsunternehmen massiv gefihrden. Daher
soll mit Bezug zu den aktuellen Geschehnissen (COVID-19-Pandemie) und zu an-
deren Fallen wie Streiks, Waldbranden und anderen Naturkatastrophen sowie bei
sonstigen Ereignissen hoherer Gewalt ein Vorschlag fir Anpassungsmechanismen
des Angebotsumfangs und der Angebotsqualitdt (Notbetriebspldane) erarbeitet
werden.

Der Landkreis unterstiitzt somit die Erarbeitung von , Notbedienstandards®,
SchutzmaBnahmen fiir Fahrgaste und Beschaftigte im Fahrdienst, Hygieneplanen
etc., um auch bei auBergewodhnlichen Ereignissen ein angepasstes MaR an ausrei-
chender Verkehrsbedienung im kommunalen OPNV sicherstellen zu kdnnen. Etwa-
ige Notbetriebsplane sollen in enger Abstimmung zwischen dem Landkreis und
den zustandigen Verkehrsunternehmen erarbeitet werden.
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6. Zielkonzept zur Entwicklung des kommunalen OPNV

Der Landkreis wird das derzeitige Angebot aufbauend auf die in den Kapiteln 4 und
5 festgelegten Mindestbedien- und Qualitatsanforderungen nach Maligabe der
verkehrspolitischen sowie umwelt- und klimaschutzpolitischen Ziele des Landkrei-
ses, des Fahrgastaufkommens und der Wirtschaftlichkeit weiterentwickeln.

Dabei sollen nachfolgende Handlungsfelder aus Sicht des Landkreises Oberhavel
innerhalb der Laufzeit des NVP bearbeitet und ggf. wahrend der Laufzeit des NVP
um weitere sinnvolle MalRnahmen ergdnzt werden.

Sofern nachfolgend Priifauftrage formuliert werden, erfordert dies in der Laufzeit
des NVP weitere Bewertungen sowie ggf. die Durchfiihrung bzw. Einholung gut-
achterlicher Expertise. Ebenso ist in diesen Fallen mit allen beteiligten Akteuren
die finanzielle Absicherung fur eine ggf. erfolgende Umsetzung nach erfolgreicher
Prifung zu klaren und sicherzustellen.

6.1 MafRnahmen im Schienenverkehr (SPNV, S-Bahn)

Wille der Landesregierung des Landes Brandenburg ist entsprechend § 2 und § 3
OPNVG BB und dem LNVP eine koordinierte Zusammenarbeit der Aufgabentriger
als zentrales Element zur Verbesserung des Gesamtsystems OPNV. Der Landkreis
formuliert daher (auch wenn er nicht Aufgabentrager fir den Schienenverkehr
bzw. SPNV ist) nachfolgend die aus seiner Sicht erforderlichen MaRBnahmen zur
Verbesserung des Schienenverkehrssystems und zur Verknlpfung des Schienen-
verkehrs mit dem kommunalen OPNV.

Der Schienenverkehr erfillt fiir die Anbindung im Nah- und Fernverkehr eine ent-
scheidende Erschlielungsfunktion fiir das gesamte Kreisgebiet. Der Landkreis for-
dert daher, dass das bestehende Angebotsniveau mindestens gehalten und nach
Moglichkeit ausgebaut werden soll. Der Landkreis geht dabei von der zeitnahen
Umsetzung der im LNVP? des Landes Brandenburg und der gemeinsam mit dem
Land Berlin erarbeiteten MaBnahmen aus dem Projekt i2030 aus.

Die ab Ende 2022 vorgesehene Inbetriebnahme der Linie RB 32a Oranienburg —
Berlin-Ostkreuz — BER wird durch den Landkreis ausdriicklich begriRt.

Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn

Die von den Landern Berlin und Brandenburg vorgesehene Reaktivierung der Hei-
dekrautbahn auf der Stammstrecke Berlin-Wilhelmsruh — Schildow — Mihlenbeck
— Abzweig Schonwalde inkl. dem vorgesehenen Neu- bzw. Ausbau der SPNV-Zu-
gangsstellen Mihlenbeck, Schildow und Schildow-Nord wird durch den Landkreis
Oberhavel ausdriicklich begriiRt. Aus Sicht des Landkreises ist die geplante Durch-
bindung Uber Berlin-Wilhelmsruh hinaus bis Berlin-Gesundbrunnen ausdricklich
zu befirworten.

s Vgl. MIV 2018.




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 132

Der Landkreis unterstiitzt dabei die vorgesehene Gesamtinbetriebnahme zum fri-
hestmoglichen Zeitpunkt. Der geplante Einsatz von wasserstoffbetriebenen Fahr-
zeugen wird dabei beflirwortet.

Bei der Wiederaufnahme der Bedienung der Stammstrecke der Heidekrautbahn
wird der Landkreis eine Neuordnung der Verkehre des kommunalen OPNV in die-
sem Bereich priifen und bei Bedarf umsetzen sowie dartiber hinaus auf die Sicher-
stellung der Verkniipfung und Anschlusssicherung mit dem kommunalen OPNV an
den SPNV-Zugangsstellen hinwirken. Des Weiteren sieht es der Landkreis als wich-
tig an, eine Verknlipfung mit der S-Bahnlinie S 8 in Mihlenbeck-M&énchmiihle her-
zustellen.

Ausbau der Strecke Velten — Kremmen — Neuruppin (Kremmener Bahn) inkl.
Durchbindung Prignitz-Express bis Berlin-Gesundbrunnen zum Anschluss an BER

Der Landkreis unterstiitzt den im Projekt i2030 vorgesehenen Ausbau von zwei-
gleisigen Begegnungsabschnitten auf der Kremmener Bahn auf der Strecke Velten
— Kremmen — Neuruppin zur Umsetzung eines 30-Min-Taktes bzw. 2 Fahrten je
Stunde zwischen Neuruppin und Hennigsdorf. Auch die in diesem Zusammenhang
vorgesehene Verlangerung der Bahnsteige auf jeweils 140 m, um perspektivisch
den Halt langerer Ziige zu ermdglichen, wird ausdriicklich begrift.

In diesem Zusammenhang wird auch die Durchbindung des Prignitz-Express (RE 6)
Uber Hennigsdorf nach Berlin-Gesundbrunnen mit Anschluss zum Flughafen BER
verbunden u.a. mit dem erforderlichen Neubau von Regionalbahnabschnitten im
Abschnitt Hennigsdorf — Berlin-Gesundbrunnen durch den Landkreis als bedeu-
tend angesehen und demensprechend gefordert. Bis zur Umsetzung der Durchbin-
dung sollte eine addquate Ubergangsldsung zur Anbindung an den Flughafen BER
gefunden werden, z.B. durch Verbesserung der Verbindung Hennigsdorf — Pots-
dam (RB 20) mit Anschlusssicherung zwischen den RB 20 und RB 22 in Golm.

Verlangerung der S-Bahnlinie S 25 von Hennigsdorf nach Velten

Der Landkreis begriflt und unterstitzt eine zeitnahe Umsetzung der im Projekt
i2030 vorgesehenen Verlangerung der S-Bahnlinie S 25 von Hennigsdorf nach Vel-
ten sowie den dafilir notwendigen Neubau eines weiteren Bahngleises zwischen
Hennigsdorf und Velten sowie die Einrichtung eines zusatzlichen S-Bahn-Haltes
Hennigsdorf Nord.

Taktverdichtung auf einen 10-Min-Takt auf der Strecke Oranienburg — Berlin

Der Landkreis fordert die Verdichtung der bestehenden S-Bahnlinie S 1 oder ggf.
auch eine Verdichtung durch Verlangerung der S-Bahnlinie S 8 von Birkenwerder
bis Oranienburg zur Herstellung eines 10-Min-Taktes auf der Verbindung Oranien-
burg — Berlin. Der dazu abschnittsweise notwendige Liickenschluss fiir die zwei-
gleisige Strecke ist voranzutreiben.

Ausbau des S- und Regionalbahnhofes Birkenwerder

Der S-Bahnhof Birkenwerder soll zu einem S- und Regionalbahnhof ausgebaut wer-
den, um den Halt des RE 5 sowie der RB 12 und der RB 32a zu ermoglichen. Hierfir
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ist der Neubau eines Regionalbahnsteiges erforderlich. Im Zuge der Erweiterung
sollte auch eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Umgestaltung des Bahn-
hofsumfeldes, Sanierung des Bahnhofsgebdudes und Schaffung von 6ffentlich zu-
ganglichen Toiletten erfolgen.

Taktverdichtung auf den bestehenden SPNV-Linien

Um das bestehende SPNV-Angebot weiter zu verbessern, fordert der Landkreis die
Priifung der nachfolgenden Taktverdichtungen:

Taktverdichtung des RE 5 auf einen 30-Min-Takt

Taktverdichtung der RB 12 in der Hauptverkehrszeit auf einen 30-Min-Takt
Taktverdichtung auf der S-Bahnlinie 1 auf einen 10-Min-Takt

Durchgangiger 20-Min-Takt auf der S-Bahnlinie 8 bis Betriebsschluss
Ausweitung des Bedienzeitraums der Linie RB 20 auf das Wochenende und
Feiertage, moglichst mit 60-Min-Takt

* & 6 o o

Barrierefreier Ausbau der SPNV-Zugangsstellen

Der Landkreis Oberhavel regt den zeitnahen barrierefreien Ausbau des S-Bahnho-
fes SchonflieR an, da hier eine Schulentwicklungsmafnahme ansteht. Fiir den noch
ausstehenden barrierefreien Ausbau der anderen SPNV-Zugangsstellen im Land-
kreis (z.B. Furstenberg/Havel und Vogelsang) fordert der Landkreis die Festlegung
und Einhaltung eines Umsetzungshorizonts.

Die Angaben des LNVP zur Umsetzung eines verbesserten Bauzustandes lassen
keine zeitlichen Festlegungen erkennen, so dass diesbeziiglich Handlungsbedarf
zur Konkretisierung des Zeithorizonts fir den barrierefreien Ausbau gesehen wird.

Der barrierefreie Ausbau soll dariiber hinaus dazu beitragen, die Aufenthaltsqua-
litdt an den SPNV-Zugangsstellen zu erhohen.

Barrierefreier Ein-/Ausstieg durch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen

Aus Sicht des Landkreises sollen zur Sicherstellung einer barrierefreien Nutzung
des SPNV entsprechend den im LNVP selbst definierten Vorgaben grundsatzlich
auch fahrzeuggebundene Einstiegshilfen (z.B. Klapprampen, Hublift etc.) berick-
sichtigt werden, um auf unterschiedliche Bahnsteighdhen oder baulich bedingte
Lucken zwischen Fahrzeug und Bahnsteig reagieren zu kdnnen®4.

Sicherung und Ausbau des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV)

Der SPFV soll mindestens im derzeitigen Umfang gesichert und nach Méglichkeit
weiter ausgebaut werden. Zur Weiterentwicklung des Anschlusses an den SPFV im
Landkreis wird daher, im Zusammenhang mit der Forderung nach einer Fernver-
kehrsverbindung auf der Strecke Berlin — Neubrandenburg — Stralsund mit Halt in

94 SPNV-Fahrzeuge sind mit Einstiegshilfen auszustatten, sofern es sich um SPNV-Leistungen
handelt, die keinen stufenlosen Ubergang zwischen Schienenfahrzeug und Bahnsteig er-
moglichen.
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Oranienburg, der weitere Ausbau der Angebote im Schienenverkehr auf der beste-
henden Fernverkehrsverbindung Berlin — Oranienburg — Neustrelitz — Rostock ge-
fordert.

Dabei strebt der Landkreis zur verbesserten Anbindung des nérdlichen Kreisgebie-
tes an den Fernverkehr die Einrichtung eines Fernverkehrshalts am Bahnhof Fiirs-
tenberg/Havel an. Dies wirde sowohl die Zugangsbedingungen der Bevolkerung
zum offentlichen Verkehr als auch die Erreichbarkeit der Tourismusregion Fiirsten-
berg/Mecklenburgische Seenplatte deutlich verbessern.

Reaktivierung der Strecke Wensickendorf — Liebenwalde

Die angestrebte Reaktivierung des Streckenabschnitts Wensickendorf — Lieben-
walde ist weiterhin ein wichtiges Entwicklungsziel des Landkreises Oberhavel. Mit
der Reaktivierung soll insbesondere die Erreichbarkeit Berlins aus dem Raum Lie-
benwalde heraus verbessert werden. Aus Sicht des Landkreises ist eine Aufnahme
dieser Strecke in den Landesnahverkehrsplan des Landes Brandenburg erforder-
lich. Das Land BB wird gebeten, die erforderlichen Prifungen und Umsetzungen
einzuleiten.

Sicherung von weiteren Eisenbahninfrastrukturen, gewidmeten Trassen und ggf.
reaktivierbaren Trassen

Der Landkreis spricht sich dafiir aus, dass gewidmete Trassen, vorhandene Eisen-
bahninfrastrukturen und etwaig fir eine Reaktivierung denkbare Trassen er halten
bleiben und damit zukiinftige Reaktivierungen nicht erschwert werden. Damit wer-
den perspektivische Entwicklungen auf ehemaligen Bahnstrecken wie Oranienburg
— Schmachtenhagen — Wensickendorf, Oranienburg — Kremmen — Nauen oder
Templin — Furstenberg/Havel®> ermoglicht.

Sonstige MaBBnahmen im Schienenverkehr

Weiterhin sind aus Sicht des Landkreises Oberhavel folgende MalRnahmen im
Schienenverkehr erforderlich:

¢ Bedienung der SPNV-Zugangsstellen Lowenberg und Dannenwalde im 60-
Min-Takt anstelle einer wechselnden Bedienung im 120-Min-Takt
¢ Prifung einer Verlangerung der SPNV-Linie RB 32a oder der S-Bahnlinie S 1
bis zur SPNV-Zugangsstelle Sachsenhausen
¢ Optimierung des Anschlusses zwischen RB 12 und RE 5 in Oranienburg
* Verlangerung und Durchbindung der Linien RB 20 und RB 32 (ber Oranien-
burg hinaus
* Verlangerung der Bahnsteige in Lowenberg und Dannenwalde auf 175 m
¢ Prifung der Reaktivierung der
= aufgelassenen Halte Lowenberg Dorf, Linde und Grieben auf der Bahn-
strecke Lowenberg (Mark) — Herzberg (Mark) — Rheinsberg

% Sicherung Gleislagen im Bahnhof Firstenberg (Havel) als moglicher Endpunkt einer reakti-
vierten Strecke Templin — Flrstenberg (Havel) erforderlich.
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= Bahnstrecke Oranienburg — Schmachtenhagen — Wensickendorf
= Bahnstrecke Oranienburg — Kremmen — Nauen
+ Strategische Priifung der Einrichtung von Kreuzungsbahnhofen am nordli-
chen Berliner AuRenring
* Ausbau der Strecke Stralsund — Neubrandenburg — Oranienburg — Berlin fir
eine Geschwindigkeit von 120 km/h bzw. langfristig 160 km/h sowie Einrich-
tung zusatzlicher Begegnungsstellen
¢ Inbetriebnahme Hochstgeschwindigkeit 160 km/h auf dem Abschnitt Orani-
enburg — Nassenheide
+ Verbesserungen der Infrastrukturqualitdt am Bahnsteig A am Bahnhof Hen-
nigsdorf sowie Realisierung des Zugangs zur westlichen Zentrumsseite im
Rahmen des Infrastrukturprojektes i2030
+ Sicherung und Freihaltung von Bebauung der ehemaligen Trasse der Span-
dau-West-Hennigsdorfer Kleinbahn (Hennigsdorf — Berlin-Spandau)
¢ Neubau der SPNV-Zugangsstelle Hennigsdorf Nord im Rahmen des Infra-
strukturprojektes i2030 (Verlangerung der S-Bahnlinie S 25 bis Velten) zur
verbesserten Anbindung der Wohn- und Gewerbegebiete im Norden der
Stadt Hennigsdorf

6.2 MaRnahmen im kommunalen OPNV zur Erreichung Zielnetz
2026 und zur Verbesserung der Beforderung von Schiilerinnen
und Schiilern

6.2.1 Anpassung der Fahrtenhaufigkeit an die Vorgaben zur Mindestbedien-
haufigkeit

Soweit nicht bereits erfiillt, sind die Angebotshiufigkeiten des kommunalen OPNV
innerhalb des Geltungszeitraums des NVP nach Malgabe des Haushaltes so wei-
terzuentwickeln, dass mindestens die in Kapitel 4.3 genannten Mindestbedienhau-
figkeiten fir die Netzebenen Hauptnetz |, Il, Ergdnzungsnetz, Stadt-Umland-Ver-
kehre erreicht werden. MaRgeblich sind dabei die in der vorliegenden
Fortschreibung definierten Verbindungsrelationen der Netzhierarchie (vgl. Kapitel
4.3.3 bis 4.3.7). Eine schrittweise Umsetzung ist moglich.

Der Landkreis wird die entsprechend den neuen Mindestbedienvorgaben entwi-
ckelten Verkehrsleistungen regelmaRig evaluieren. Dabei soll u.a. erfasst werden,
ob und in welchem Umfang das Angebot durch die Nutzenden angenommen wird.
Geeignete Kennzahlen dazu sind u.a. die Fahrgastzahlen, ggf. in Verbindung mit
Erhebung der Entwicklungen der Fahrgelderlose. Sofern erforderlich, wird der
Landkreis Anpassungsbedarfe im Bereich der Zuordnung einzelner Verbindungsre-
lationen zu den Netzebenen oder der Mindestbedienvorgaben definieren.

Die Umsetzung des Verkehrsangebotes auf der Netzebene ,Tourismusnetz” hat
empfehlenden Charakter, so dass eine Umsetzung die Einbindung von Finanzie-
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rungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B. Gber das Modell umlagefinan-
zierter Gastekarten mit Beférderung ohne zusatzlichen Fahrausweis fiir Ubernach-
tungsgaste, erforderlich macht.

6.2.2  Prifung der Aufwertung von Verbindungsrelationen

Neben der Anpassung der Fahrtenhaufigkeit an die Vorgaben zur Mindestbedien-
haufigkeit (vgl. Kapitel 6.2.1) sollen die Moglichkeiten der Aufwertung von Verbin-
dungsrelationen gepriift werden. Dies betrifft fir die Netzebene Hauptnetz | die
Verbindungsrelationen Botzow — Velten sowie Oranienburg — Germendorf —
Schwante — Kremmen.

Fiir die Netzebene Hauptnetz Il betrifft dies die Verbindungsrelationen:

Botzow — Schonwalde — Falkensee

Gransee — Schonermark — Ronnebeck — Meseberg — Gransee
Bredereiche — Himmelpfort — Fiirstenberg

Zehdenick — Liebenwalde

Flatow — Bornicke — Nauen

* 6 6 o o

Fiir die Netzebene Stadt-Umland-Verkehre sollen die nachfolgenden Verbindungs-
relationen auf die Mdoglichkeit einer Zuordnung zur Netzebene gepriift werden:

+ Velten — Velten, BusinessPark — Hennigsdorf

+ Birkenwerder, Zum Waldfriedhof — S Birkenwerder — S Hohen Neuendorf —
Hohen Neuendorf, Havelstr. (,,Birkenlinie®)

¢ (Borgsdorf —) Birkenwerder — Hohen Neuendorf — Berlin, S Frohnau (- Berlin
Tegel)

6.2.3  Priifung mogliche PlusBus-Linien

PlusBus-Linien sind hoherwertige Linien des kommunalen OPNV, die insbesondere
die in der VVPlusBus vorgegebenen Merkmale erfiillen. Die wesentlichen Vorga-
ben dieser Vorschrift werden nachfolgend zusammengefasst:

+ RegelmaRiger Taktverkehr: Montag bis Freitag mindestens 15 Fahrtenpaare
im Stundentakt zwischen 05:30 bzw. 06:30 Uhr und 19:30 Uhr bzw. 20:30 Uhr
Uber die gesamte Linienldnge,

* Wochenendbedienung: Uber beide Tage mindestens zwolf Fahrtenpaare
(Samstag mindestens sechs und an Sonn- und Feiertagen mindestens flinf
Fahrtenpaare),

¢ Bahn-Bus-Verknilipfung muss grundsatzlich an mindestens einem SPNV-Zu-
gangspunkt mit Umsteigezeiten von maximal 15 Minuten in Verknlpfung der
Hauptrelationen gesichert sein,

¢ Anbindung von mindestens einem Mittel- oder Oberzentrum der Landespla-
nung, Linien, die nur innerhalb des Berliner Tarifbereichs C fahren, missen
mindestens zwei Zentren der Landesplanung miteinander verbinden (Mittel -
und Oberzentren), die nicht mit direkten SPNV-Linien verbunden sind,
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+ Geradlinige direkte Linienfiihrung ohne Stichfahrten, ein einheitlicher Linien-
verlauf Giber alle Fahrten und der Hin- und Rickweg Uber gleiche Linienstre-
cken,

+ Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Zusammenhang mit der Einfihrung bzw. der
Priifung moglicher PlusBus-Verbindungen die durch den Landkreis geforderte,
langfristig gesicherte Finanzierung durch das Land sichergestellt werden sollte (vgl.
Kapitel 7.4.2).

Einfilhrung einer PlusBus-Linie Oranienburg — Wandlitz — Bernau

Der Landkreis plant in Zusammenwirken mit dem Nachbarlandkreis Barnim die
Einflhrung einer PlusBus-Linie auf der Verbindungsrelation Oranienburg — Wand-
litz — Bernau. Die Querverbindung im Stiden des Landkreises schafft eine direkte
Verbindung zwischen den beiden Mittelzentren Oranienburg und Bernau und be-
ricksichtigt u.a. bestehende Pendelndenrelationen®®. Die MaRnahme soll voraus-
sichtlich im Jahr 2022 umgesetzt werden.

Entwicklung der OPNV-Achse Rheinsberg — Fiirstenberg/Havel — Templin

Zur Beriicksichtigung von bestehenden Pendelndenverflechtungen, Verkehrsstro-
men in den Bereichen Daseinsvorsorge, Freizeit und Tourismus sowie zur Verbin-
dung zentraler Orte soll die Einflihrung einer Querverbindung im Norden des Land-
kreises geprift werden. Diese soll die Bereiche Rheinsberg im Landkreis
Ostprignitz-Ruppin, Flrstenberg/Havel im Landkreis Oberhavel sowie Templin im
Landkreis Uckermark verbinden. Die Einfiihrung konnte dazu beitragen, die Attrak-
tivitdt des OPNV-Angebotes im nérdlichen Landkreisbereich zu erhéhen und somit
Fahrten vom MIV auf den OPNV zu verlagern.

Die Umsetzbarkeit einer solchen OPNV-Achse als PlusBus-Relation wurde dabei
bereits in einer Studie untersucht®’. Aufbauend auf den Ergebnissen dieser Studie
wird der Landkreis folgende MaRnahmen auf Umsetzbarkeit prifen:

¢ Verbindungsrelation Menz — Furstenberg/Havel — Lychen — Templin: Ganz-
jahrige Bedienung im 120-Min-Takt (Hauptnetz I, vgl. auch Kapitel 4.3.4) inkl.
einer saisonalen Verdichtung im Abschnitt Firstenberg/Havel — Lychen —
Templin auf einen 60-Min-Takt (Tourismusnetz, vgl. auch Kapitel 4.3.8) (= Ein-
fihrung eines ,saisonalen PlusBus”).

+ Verbindungsrelation Rheinsberg — Menz: Priifung einer saisonalen Bedie-
nung im 120-Min-Takt (Tourismusnetz, vgl. auch Kapitel 4.3.8) sowie aulRer-
halb der Saison ggf. Bedienung als Rufbus.

% Derzeit pendeln ca. 1.730 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte auf dieser Verbindungs-

relation (vgl. Bundesagentur fir Arbeit 2020b).
97 Vgl. SPV Spreeplan Verkehr GmbH 2021.
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In Furstenberg/Havel soll dabei eine Anschlusssicherung zum SPNV erfolgen. Es ist
dariber hinaus verkehrlich zu priifen, ob die Gestaltung als durchgehende Ver-
kehre oder gebrochene Verkehre mit einer Anschlusssicherung, z.B. in Flirsten-
berg/Havel, erfolgen kann.

Priifung der Moglichkeiten weiterer PlusBus-Linien

Wahrend der Laufzeit des NVP soll darliber hinaus gepriift werden, ob fir die fol-
genden Verbindungsrelationen eine Aufwertung als PlusBus in Frage kommt:

¢ Gransee —Zehdenick
¢ Oranienburg — Kremmen (— Nauen)

6.2.4 \Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten

Innerhalb des Geltungszeitraums des NVP ist die Anbindung von Gewerbegebieten
durch den kommunalen OPNV durch Integrierung in bestehende Linien oder An-
derung von bestehenden Linien bzw. Neueinrichtung von Linien zu priifen. Dies
umfasst dabei z.B. insbesondere folgende Gewerbegebiete und grolRe Gewerbe-
standorte:

+ Gewerbegebiet Triftweg sowie Standort der Asklepiosklinik in der Gemeinde

Birkenwerder,

Gewerbegebiete Siidost und Nordost in der Stadt Gransee,

Gewerbegebiete Nord und Sid in der Stadt Hennigsdorf,

Gewerbepark "Bergfelde" an der B 96 in der Stadt Hohen Neuendorf,

Gewerbegebiet ,,Am Elsholz” im Ortsteil Orion in der Stadt Kremmen,

Gewerbegebiete Vehlefanz/Barenklau in der Gemeinde Oberkramer,

Gewerbegebiet am Heidering, Gewerbepark Nord und Siid, Standort Takeda

Pharma Vertrieb GmbH & Co. KG sowie geplanter ,Gewerbepark-Sid Baren-

klauer Weg/B96“ ®8 in der Stadt Oranienburg,

* Gewerbegebiete Businesspark 1, 2 und 3 sowie Standort Stadler Pankow
GmbH in der Stadt Velten sowie

¢ Industriegebiet Ost in der Stadt Zehdenick.

* & 6 ¢ o o

Aus Sicht des Landkreises sind bei der Prifung folgende Pramissen zu beachten:

¢ Potenzialermittlung durch Abstimmung mit den Arbeitszeiten und Wohnor-
ten der Beschaftigten im Zusammenwirken zwischen den Kommunen und
den vorhandenen Unternehmen,

¢ Ableitung erforderlicher Anpassungen im Netz des kommunalen OPNV (z.B.
im Zusammenhang mit der Umsetzung der Netzhierarchie und den entspre-
chenden Mindestbedienstandards (vgl. Kapitel 4.3),

¢ Uberplanung der Verbindungsrelationen,

o8 Die Priifung einer verbesserten OPNV-Anbindung soll hierbei unter Beriicksichtigung der ge-

planten Verldangerung der Flugpionierstrale bis zum Kreisverkehr Barenklauer Weg/
Walther-Bothe-StraRe/ Annahofer StraRe erfolgen (vgl. auch Kapitel 6.2.9).
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+ Ggf. Einrichtung von zusatzlich erforderlichen Haltestellen durch den zustéan-
digen Baulasttrager sowie

+ Begleitung durch weitere Mallnahmen des betrieblichen Mobilitditsmanage-
ments.

6.2.5 Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung Freizeit- und
touristischer Schwerpunkte

Verbesserung der Anbindung touristischer Schwerpunkte

Die Anbindung touristischer Schwerpunkte soll entsprechend den Mindestbedien-
vorgaben der Netzkonzeption (vgl. Kapitel 4.3) und insbesondere durch das defi-
nierte Tourismusnetz (vgl. Kapitel 4.3.8) weiterentwickelt werden und erfordert in
Abhdngigkeit der Fahrgastnachfrage bedarfsgerechte Verdichtungen.

Konkrete Verbesserungen der Erreichbarkeiten sollen nicht nur auf die Tourismus-
raume und Tourismusziele Ruppiner Seenland oder Gedenkstatten Sachsenhausen
und Ravensbriick, sondern auch auf die Anbindung weiterer Tourismusraume und
Tourismusziele, wie z.B. in Richtung Mecklenburgische Seenplatte, ausgerichtet
sein.

Angebotsausweitungen im Bereich des Tourismusnetzes (vgl. Kapitel 4.3.8) haben
einen empfehlenden Charakter und sollen moglichst auch unter Beteiligung wei-
terer Akteure mitfinanziert werden (Drittfinanzierung). Die Einbindung und Mit-
wirkungsbereitschaft der Tourismuswirtschaft bei der Finanzierung von Angebots-
ausweitungen ist dabei entscheidend.

Einflilhrung umlagefinanzierter Gastekarten-Modelle

Der Landkreis begriilt und unterstitzt ausdricklich die geplante Einflihrung der
,BrandenburgCard“®° als Gastekarte in Gemeinden der Pilotregion Ruppiner Seen-
land. Dabei sollte nach Moéglichkeit auch geprift werden, ob die Gastekarte schritt-
weise Uber die Modellregion hinaus in angrenzenden Bereichen der Landkreise
Ostprignitz-Ruppin, Uckermark etc. umgesetzt werden kann. Des Weiteren sollte
aus Sicht des Landkreises auch die Moglichkeit der Einflihrung einer sogenannten
»ZielgruppenCard” fiir Fachkrafte und Einheimische (Anwohnerkarte) geprift wer-
dent00,

99 Vgl. IGES Institut GmbH / Kohl & Partner GmbH 2021.

100 BasisCard = Einheitliche Grundlage in Bezug auf Technik, Finanzierungsmodell, Verwaltungs-

struktur etc. sowie Basisleistungsinhalte (z.B. OPNV-Nutzung oder Eintritt in Museen oder
Schldsser und Garten). RegionalCard = Destinationsspezifisches Leistungspaket aufbauend
auf BasisCard mit eigenem Branding (beinhaltet z.B. weitere touristisch relevante regionale
Leistungstrager und POls). ZielgruppenCard = Zielgruppenspezifisches Angebot aufbauend
auf BasisCard (z.B. fur Tagesgaste, Einheimische, Blirgerinnen und Biirger, Mitarbeitende in
touristischen Betrieben etc.).
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Priifung der Aufnahme von Verbindungsrelationen in das Tourismusnetz

Fiir folgende Verbindungsrelationen sollen die Moglichkeiten einer Aufnahme in
das Tourismusnetz geprift werden (vgl. auch Kapitel 4.3.8):

Oranienburg, Bahnhof — Gedenkstatte Sachsenhausen
Zehdenick — Mildenberg, Ziegeleipark

Flirstenberg — Neuglobsow — Menz — Rheinsberg
Bredereiche — Himmelpfort — Fiirstenberg/Havel
Furstenberg/Havel — Wustrow — Wesenberg

* 6 6 o o

Weitere MaRnahmenansatze im Bereich der Freizeit- und touristischen Verkehre

Neben den genannten MaRBnahmen zur Weiterentwicklung der Freizeit- und tou-
ristischen Verkehre im Landkreis Oberhavel sollen dariiber hinaus die folgenden
MaRnahmen geprift werden:

*

Ausbau der Kooperation zwischen kommunalem OPNV und den Anbietern
von Radverleihsystemen,

¢ Priifung der Einrichtung zuséatzlicher Haltestellen auf der Linie 823,
+ Priifung der Moglichkeiten einer Fiihrung der Linie 824 {iber den Tier-, Frei-

zeit- und Saurierpark in Germendorf an Wochenenden und Feiertagen1?,
Verbesserung der OPNV-Anbindung der Gedenkstitte Sachsenhausen im Zu-
sammenwirken mit der Stadt Oranienburg und dem Land Brandenburg als
Trager dieser Einrichtung (inkl. Einbindung in ein zuklnftiges Besucherlen-
kungskonzept),

Verbesserung der OPNV-Anbindung der Mahn- und Gedenkstitte Ravens-
brick in der Stadt Firstenberg/Havel,

Priifung der OPNV-Anbindung des geplanten Sondergebiets ,Freizeit, Regio-
nalmarkt” ,,Caravanserei Schmachtenhagen” auf der Flache des ehemaligen
Oberhavel Bauernmarktes im Ortsteil Schmachtenhagen der Stadt Oranien-
burg,

Verbesserung der OPNV-Anbindung des Kletterparks im Stadtteil Stolpe-Siid
der Stadt Hennigsdorf, z.B. durch Anpassung des Angebotes der Linie 808,
sowie Sicherstellung der OPNV-Anbindung der geplanten Freizeit- und Tou-
rismusschwerpunkte im Bereich Stadthafen Hennigsdorf und Landzunge Nie-
der Neuendorf,

Sicherung der Anbindung der OPNV-relevanten Freizeit- und Tourismus-
schwerpunkte in der Stadt Liebenwalde (z.B. Innenstadt mit Rathaus, Mu-
seum und Marktplatz sowie Stadthafen im Ortsteil Liebenwalde sowie der
Haustierpark/Haus der 100 Pferde im Ortsteil Liebenthal),

Verbesserung der touristischen OPNV-Anbindung der Marina (WaldstraRe)
im Gewerbegebiet Nord der Stadt Zehdenick,

Verbesserung der OPNV-Fahrgastinformation und OPNV-Vermarktung be-
ziiglich touristischer Angebote sowie

101

Voraussetzung hierfiir ist die Verfiigbarkeit einer Wendemaglichkeit im Bereich des Tier-,
Freizeit- und Saurierparks.
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+ Schaffung von sicheren Radabstellanlagen an Verknipfungspunkten des tou-
ristischen Radwegenetzes durch den jeweils zustandigen Baulasttrager (z.B.
entlang des Radfernwegs Berlin-Kopenhagen).

6.2.6 MalBnahmen zur Verbesserung der Beforderung von Schiilerinnen und
Schiilern

Uber die in Kapitel 4.4 definierten MaRnahmen zu Anforderungen an die Beférde-
rung von Schilerinnen und Schiilern hinaus sollen die nachfolgenden MaRnah-
men, insbesondere zur Verbesserung der Anbindung von Schulstandorten, gepriift
und bei Bedarf umgesetzt werden:

+ Sicherstellung der OPNV-Anbindung neuer Schulstandorte im Landkreis im
Rahmen der Schulentwicklungsplanung 2022-2026,

* Prifung der Verbesserungsmoglichkeiten hinsichtlich der Verkehrssicherheit
im Bereich der Haltestelle Miihlenbeck, Schule,

¢ Sicherstellung der OPNV-Anbindung der Gesamtschule Regine Hildebrandt
sowie der Pestalozzi-Grundschule in der Gemeinde Birkenwerder,

¢ Prifung der Optimierungsmoglichkeiten der OPNV-Anbindung der Grund-
schulen in der Kernstadt Zehdenick sowie im Ortsteil Mildenberg,

¢ Sicherstellung der OPNV-Anbindung des seit dem Schuljahr 2020/2021
neuen Standortes der Havelland Grundschule in der Marianne-Grunthal-
Stralle in der Stadt Zehdenick,

+ Priifung der Verlegung der Haltestelle Zehdenick, OSZ in der Verlangerten
AckerstralRe in unmittelbare Ndhe des OSZ in der Stadt Zehdenick,

+ Prifung der Verbesserungsmoglichkeiten hinsichtlich der Verkehrssicherheit
im Bereich der Haltestelle Gransee, B 96 inkl. Bertlicksichtigung der geplanten
Verlegung der Haltestelle in den Bereich Berliner StraRe, Berliner Damm,

¢ Sicherstellung der OPNV-Anbindung der Goethe Grund- und Oberschule im
Ortsteil Kremmen sowie der Grundschule im Ortsteil Beetz der Stadt Krem-
men,

+ Sicherstellung der OPNV-Anbindung der geplanten Schulstandorte ,Grund-
schule Walther-Bothe-StraRe/Weifle Stadt“ sowie ,Schulstandort an der
Friedrichsthaler Chaussee” in der Stadt Oranienburg sowie

¢ Prufung der Aufnahme der Verbindungsrelation Glienicke/Nordbahn — S
Frohnau / S Hermsdorf — Oranienburg als Verbindung des Schiilerverkehrs
(vgl. auch MaBnahme in Kapitel 5.7.2).

Grundsatzlich soll vor allem —aber nicht nur —im berlinnahen Bereich der aktuelle
Fahrzeugeinsatz Gberprift und, wenn erforderlich, ggf. eine Anpassung der einge-
setzten FahrzeuggrofRen erfolgen (inkl. Berticksichtigung bei der kurzfristigen In-
vestitionsplanung in die Neu-/Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen).

Da im Bereich des Berliner Umlandes teilweise fiir eine gréRere Anzahl an Schiile-
rinnen und Schiilern Umsteigenotwendigkeiten und damit verbundene langere
Fahr- bzw. Schulwege bestehen, soll insbesondere fir die Verbindungen Bétzow —
Velten, Botzow — Hennigsdorf, Hennigsdorf — Mihlenbecker Land/Glienicke sowie
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Hohen Neuendorf — Mihlenbecker Land gepriift werden, ob eine Verbesserung in
der Beférderung von Schilerinnen und Schiilern, z.B. durch die Einflihrung einzel-
ner Direktfahrten moglich ist (vgl. hierzu auch Priifauftrage in Kapitel 6.2.9).

6.2.7 Priifung der OPNV-Anbindung neuer Wohngebiete

Im Rahmen der Entstehung neuer oder der Erweiterung bestehender Wohnge-
biete1%? kdnnen ggf. zusatzliche ErschlieBungsbedarfe auftreten. Daher sollen wah-
rend der Laufzeit des NVP die folgenden MaRnahmen geprift und bei Bedarf um-
gesetzt werden:

* Priifung der OPNV-Anbindung der neuen Wohngebiete , Alter Krugsteig” und
,HavelstraRe, Industriestralle” sowie der Ortsteile Briesetal und Briese der
Gemeinde Birkenwerder,

¢ Priifung der OPNV-Anbindung des siidlichen Bereiches der Gemeinde Lee-
gebruch,

¢ Prifung der OPNV-Anbindung der neu entstehenden Wohngebiete ,Bahn-
hofsquartier” im Bereich zwischen Bahnstrecke Berlin — Rostock/Stralsund
und B 96 sowie im Bereich am Griinen Weg in der Stadt Gransee,

¢ Priifung der OPNV-Anbindung der geplanten neuen Wohnbaufldche im Orts-
teil Vehlefanz sowie des neuen Wohngebietes im Bereich Sommerswalder
Dreieck im Ortsteil Schwante der Gemeinde Oberkramer,

¢ Priifung der OPNV-Anbindung des geplanten Seniorenwohnheimes sowie
des geplanten Einzelhandelsstandortes im Ortsteil Schildow der Gemeinde
Muihlenbecker Land. Hierfir ist die Einrichtung einer Haltestelle im Bereich
Muhlenbecker StraRe/MoénchmuihlenstraRe erforderlich,

¢ Prifung der OPNV-Anbindung der neuen Wohngebiete ,Paul-Schreier-Vier-
tel, ,Hennigsdorf Nord“, ,Berliner StraRe/FeldstraBe” und , Neubrick (Ost-
lich der Havel)” in der Stadt Hennigsdorf,

* Prifung der Einrichtung zusatzlicher Haltestellen in der Stadt Hennigsdorf,
u.a. im Bereich der stidlichen Fontanesiedlung und der Spandauer Allee in
Hohe der Philipp-Pforr-Stralie,

¢ Prifung der OPNV-Anbindung der Sana-Klinken im Ortsteil Sommerfeld der
Stadt Kremmen,

¢ Prifung der OPNV-Anbindung der neuen Wohnbauvorhaben ,, WeiRe Stadt*,
»Aderluch®, ,Louise-Henriette-Steg/LehnitzstraBe” und ,Berliner StraRe”
(Standort ehemalige Polizeiwache) in der Stadt Oranienburg,

¢ Priifung der OPNV-Anbindung der zukiinftigen Wohnbauvorhaben , Wohn-
park Kremmener StraRe”, ,, Wohnquartier am Miihlenbecker Weg/ehemalige
Kaserne Lehnitz”, ,Wohnen siidlich von Eden” (Walther-Bothe-StraRe/Orani-
enburger Kanal), ,Wohnbebauung am Friedenthaler Weg*, , Einzelhandel
und Wohnen an der RungestraRe/Liebigstrale/Muhlenfeld”, ,Wohnen am

102 Die aufgefiihrten Priifauftrage resultieren groRtenteils aus Hinweisen aus der Vorabbeteili-
gung der Amter und amtsfreien Stidte und Gemeinden zur Fortschreibung des NVP 2022 -
2026 des Landkreises Oberhavel.
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Luisenhof/Germendorfer Allee” sowie ,FriedensstraRe Wohnen am Kanal“
in der Stadt Oranienburg,

¢ Priifung der Wiedereinrichtung einer Haltestelle im Bereich der Innenstadt
der Stadt Zehdenick zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadtbe-
reiche,

¢ Prifung der Einrichtung zusatzlicher Haltestellen im Bereich siidlich Clara-
Zetkin-StraRe/6stlich Falkenthaler Chaussee zur Verbesserung der OPNV-Er-
schlieBung in der Stadt Zehdenick sowie

¢ Prifung der OPNV-Anbindung des geplanten Wohngebietes ,Am Triftweg”
in der Stadt Zehdenick.

Eine Verbesserung der OPNV-Anbindung kann teilweise die Einrichtung erginzen-
der Haltestellenstandorte erforderlich machen. Des Weiteren sind bei der Neuan-
lage bzw. Verdanderung von StraBeninfrastrukturen sowie bei der zukinftigen
Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung ausreichende Querschnitte fir die Begeg-
nungsfalle Bus/Bus sowie ggf. fir Aufstellflachen, Wendemoglichkeiten etc. vorzu-
sehen (vgl. auch Kapitel 6.4).

Dartiber hinaus soll zur Beseitigung bestehender ErschlieRungsdefizite (vgl. auch
Kapitel 2.4.2) geprift werden, inwieweit ggf. anstelle der Errichtung neuer Halte-
stellen der Einsatz flexibler Bedienformen genutzt werden kann, um die Erschlie-
Bung einzelner Bereiche zu verbessern (vgl. hierzu auch MalRnahmen bzw. Prifauf-
trage in den Kapitel 6.2.8 und 6.2.9).

6.2.8 Weitere MaBnahmen im Bereich des nordlichen Kreisgebietes (Weiterer
Metropolenraum)

Im Bereich des nordlichen Kreisgebietes des Landkreises Oberhavel (Weiterer Met-
ropolenraum) sollen Giber die Festlegungen zur Netzkategorie und zu den Mindest-
bedienvorgaben (vgl. Kapitel 4.3) sowie die zuvor beschriebenen MaRRnahmen und
Prifauftrage (vgl. Kapitel 6.2.1 bis 6.2.5) hinaus, die nachfolgenden Mallnahmen
wahrend der Laufzeit des NVP auf ihre Umsetzbarkeit gepriift werden.

¢ Prifung der Einfihrung bzw. Weiterentwicklung bestehender Rufbussys-
teme zu digitalisierten Angeboten mit hoherer Flexibilitat zur Verbesserung
der Erreichbarkeit im Bereich der Netzebene Erganzungsnetz, z.B. in der Ge-
meinde Lowenberger Land, im Amt Gransee, im nordlichen Bereich der Stadt
Kremmen (z.B. Ortsteile Beetz, Sommerfeld oder Hohenbruch) oder im nérd-
lichen Bereich der Stadt Furstenberg/Havel (z.B. Ortsteile GroBmenow, Alt-
thymen oder Neuthymen). Die flexiblen Verkehre sollen dabei insbesondere
eine Zubringerfunktion zu den Hauptnetzen | und Il sowie zum SPNV (z.B.
Furstenberg/Havel, Gransee) libernehmen und somit eine Verknlipfung mit
Ubergeordneten Zielorten (z.B. Berlin etc.) sowie die Erreichbarkeit der zent-
ralen Orte gewahrleisten.

¢ Priifung der OPNV-Anbindung des Bereiches Einkaufszentrum ,Feldmark*”
am stdlichen Ortseingang der Stadt Flrstenberg/Havel. Voraussetzung hier-
fir ist die Einrichtung einer Bushaltestelle sowie die Sicherstellung der
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durchgangigen Befahrbarkeit der StralRe ,Feldmark” bzw. die Verfiigbarkeit
einer Wendemaoglichkeit im Bereich des Einkaufszentrums durch den zustan-
digen Baulasttrager.

¢ Priifung der Errichtung einer Haltestelle am Markt von Firstenberg fir die
aus Stiden kommenden Busse der Linien 838 aus Zehdenick, 839 aus Neu-
globsow, 841 aus Gransee und 847 aus Zernikow und Altglobsow.

¢ Prifung der Verbesserungsmoglichkeiten der OPNV-Anbindung des Standor-
tes der Oberhavel Kliniken in der Stadt Gransee sowie auf der Verbindungs-
relation Zehdenick — Gransee, Bahnhof — Gransee, Krankenhaus zur Sicher-
stellung der Erreichbarkeit des Krankenhausstandortes aus dem gesamten
Bereich des Mittelzentrums in Funktionsteilung,

+ Sicherstellung der OPNV-Anbindung der Ortsteile im Amt Gransee an die
SPNV-Zugangsstelle Gransee sowie die Daseinsvorsorgeeinrichtungen in der
Stadt Gransee (vgl. hierzu auch Prifauftrag Einfihrung bzw. Weiterentwick-
lung bestehender Rufbussysteme zu digitalisierten Angeboten),

* Prifung der Einfiihrung eines OPNV-Angebotes mit flexibler Bedienform im
Bereich der Gemeinde Lowenberger Land zur Sicherstellung der Anbindung
der Ortsteile an den Hauptort Lowenberg und somit den SPNV sowie die Ein-
richtungen der Daseinsvorsorge (vgl. hierzu auch Prifauftrag Einfihrung
bzw. Weiterentwicklung bestehender Rufbussysteme zu digitalisierten Ange-
boten),

¢ Priifung der Verbesserungsmoglichkeiten des OPNV-Angebotes an Ferienta-
gen im Bereich der Stadt Zehdenick, z.B. als flexible Bedienung sowie

¢ Priifung der Verbesserungsmoglichkeiten der OPNV-Anbindung der Ortsteile
der Stadt Zehdenick zur jeweils ndachstgelegenen SPNV-Zugangsstelle (Zeh-
denick (Mark), Neuhof, Bergsdorf, Vogelsang, Gransee), an die Zehdenicker
Innenstadt, die Nahversorgungsbereiche Zehdenick-Nord und Zehdenick-
Sid sowie die die Gewerbe- und Schulstandorte.

6.2.9 Weitere MaBnahmen im Bereich des siidlichen Kreisgebietes (Berliner
Umland)

Die weiter anhaltende Suburbanisierung aus Berlin in das Berliner Umland fiihrt zu
einem weiteren Wachstum der Fahrgastpotenziale der Siedlungsgebiete im Berli-
ner Umland (vgl. auch Kapitel 2.1.3 und 3.2.1). Daher sollen im Bereich des stdli-
chen Kreisgebietes Gber die Festlegungen zur Netzkategorie und zu den Mindest-
bedienvorgaben (vgl. Kapitel 4.3) sowie Uber die zuvor beschriebenen Maf-
nahmen und Prifauftrage (vgl. Kapitel 6.2.1 bis 6.2.5) hinaus, die nachfolgenden
MalRnahmen wahrend der Laufzeit des NVP auf ihre Umsetzbarkeit gepriift wer-
den.
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Schaffung einer ErschlieBung durch den kommunalen OPNV der Gemeinde
Birkenwerder inkl. Anschlusssicherung an den SPNV an der SPNV-Zugangs-
stelle S Birkenwerder, z.B. durch Prifung der Moglichkeiten der Umset-
zung eines OPNV-Angebotes auf der Verbindungsrelation Hennigsdorf — Ho-
hen Neuendorf — Birkenwerder — Bergfelde — SchonflieR,

Prifung der Einflihrung einer Verbindungsrelation (Borgsdorf —) Birkenwer-
der — Hohen Neuendorf — Berlin-Frohnau (inkl. Prifung einer perspektivi-
schen Weiterflihrung nach Berlin-Tegel) zur Verbesserung der Anbindung
dieses Bereiches an Berlin. Die Prifung soll in Absprache bzw. im Einverneh-
men mit der BVG und dem Land Berlin erfolgen04,

Priifung der Einfiihrung eines OPNV-Angebotes mit Stadtbusqualitit in der
Stadt Oranienburg durch Starkung und Anpassung des bestehenden Ange-
bots (z.B. Taktverdichtung im Kernstadtbereich, Einbindung Bereich neue Er-
schlieBungsstraBe!® im Gewerbepark Stid etc.) sowie Prifung der Moglich-
keiten der Ausweitung des OPNV-Angebotes auf weitere Ortsteile (z.B.
Lehnitz)10¢,

Prifung der Moglichkeiten einer verbesserten Erschliefung der nordwestli-
chen Gebiete der Stadt Hohen Neuendorf, z.B. durch Anpassung der Linien-
fihrung der derzeitigen Linie 822,

Prifung der ErschlieBung der SPNV-Zugangsstelle S SchonflieB durch Einrich-
tung einer OPNV-Anbindung,

Sicherstellung der OPNV-Anbindung der geplanten Wohnbauentwicklung im
Siedlungsteil Sommerswalde der Gemeinde Oberkramer,

Prifung der Verbesserungsméglichkeiten der OPNV-Anbindung des Ortstei-
les Botzow der Gemeinde Oberkrdamer an die Linie 824 (z.B. Verknipfung im
Bereich des Ortsteils Marwitz),

Prifung der Moglichkeiten der Umsetzung einer OPNV-Direktverbindung
Botzow — Velten, z.B. durch Verlangerung der derzeitigen Linie 807 liber Vel-
ten hinaus,

Prifung der Méglichkeiten der Umsetzung einer OPNV-Direktverbindung
Vehlefanz — Eichstadt, z.B. in Form eines Angebotes mit flexibler Bedienung,
Prifung der Moglichkeiten einer Taktverdichtung auf der Verbindungsrela-
tion Velten — Velten, BusinessPark — Hennigsdorf (derzeitige Linie 807),
Priifung der Einflihrung einer Verbindung im Erganzungsnetz auf der Verbin-
dungsrelation Zihlsdorf — Stolzenhagen — Wandlitz,

103

104

105

106

Der Prifauftrag soll méglichst zeitnah nach Beschluss des NVP durchgefiihrt und zur weite-
ren Entscheidungsfindung dann den jeweiligen Gremien zugeleitet werden.

Der Priifauftrag soll moglichst zeitnah nach Beschluss des NVP durchgefiihrt und zur weite-
ren Entscheidungsfindung dann den jeweiligen Gremien zugeleitet werden.

Bericksichtigung der geplanten Verldangerung der FlugpionierstraRe bis zum Kreisverkehr
Barenklauer Weg/ Walther-Bothe-StraRe/ Annahofer StraRRe.

Der Prifauftrag soll moglichst zeitnah nach Beschluss des NVP durchgefiihrt und zur weite-
ren Entscheidungsfindung dann den jeweiligen Gremien zugeleitet werden.
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*

6.3

6.3.1

Priifung der Moglichkeiten einer verbesserten OPNV-Anbindung, vor allem
auch durch Angebote mit flexibler Bedienung, liber die Mindestbedienung
hinaus
= in Bereichen der Gemeinde Glienicke/Nordbahn,
= im nordlichen und 6stlichen Bereich des Ortsteils Bergfelde sowie im
Ortsteil Borgsdorf der Stadt Hohen Neuendorf,
® in den Bereichen Nieder Neuendorf, Stolpe Siid und den westlichen
Siedlungsgebieten der Stadt Hennigsdorf,
= imsudlichen Bereich von Leegebruch (inkl. Abendstunden und am Wo-
chenende),
® in bzw. zwischen den Ortsteilen der Gemeinde Miihlenbecker Land
(inkl. Anschluss Ortsteil Zuhlsdorf an die geplante PlusBus-Linie Orani-
enburg — Bernau),
= im Bereich der Gemeinde Oberkramer,
® in den Ortsteilen der Stadt Oranienburg (z.B. Lehnitz, Wensickendorf,
Tiergarten-Siedlung) sowie Prifung der Ausweitung bestehender
OPNV-Angebote mit flexibler Bedienung (z.B. Siedlungsteil Bernéwe
des Ortsteils Schmachtenhagen).

MaBnahmen zur Verbesserung der Verkniipfung

MaRnahmen Verkniipfung Bus-Bus / Bus-Bahn

Aufbauend auf die in Kapitel 5.1 festgelegten Qualitatsstandards zur Vernetzungs-
und Anschlussqualitdt sollen wahrend der Laufzeit des NVP insbesondere die nach-
folgend genannten MalRnahmen zur Verbesserung der Verknipfung von Bus-Bus
und Bus-Bahn gepriift und umgesetzt werden:

>

Anschlusssicherung zwischen RE 6 und Linie 824 an der SPNV-Zugangsstelle
Velten,

Anschlusssicherung zwischen RB 20 und Linie 807 an der SPNV-Zugangsstelle
Hennigsdorf,

Optimierung der Anschliisse Bahn-Bus und Bahn-Bahn an der SPNV-Zugangs-
stelle Hennigsdorf,

Anschlusssicherung zwischen RB 20 und RE 5 zur Sicherstellung der Anbin-
dung an den RE 5 an der SPNV-Zugangsstelle Oranienburg,

Schaffung eines OPNV-Anschlusses an der SPNV-Zugangsstelle Hohen Neu-
endorf West durch Einrichtung einer Haltestelle in Bahnhofsnahe,
Anschlusssicherung zwischen kommunalem OPNV und S-Bahn an den SPNV-
Zugangsstellen S Hohen Neuendorf, S Bergfelde und S Borgsdorf,
Anschlusssicherung zwischen RE 5 und dem kommunalen OPNV an der
SPNV-Zugangsstelle Furstenberg/Havel sowie

Anschlusssicherung zwischen kommunalem OPNV und SPNV an den SPNV-
Zugangsstellen Zehdenick (Mark) und Gransee.
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Grundsatzlich soll die Anbindung aller SPNV-Zugangsstellen durch den kommuna-
len OPNV sichergestellt werden und dabei insbesondere auch der SPNV-Zugangs-
stellen, die heute noch nicht durch den kommunalen OPNV bedient werden (z.B.
Birkenwerder, Hohen Neuendorf West, Lehnitz oder SchonflieB). Eine entspre-
chende Prifung auf Umsetzbarkeit soll wahrend der Laufzeit des NVP erfolgen (vgl.
hierzu auch MalRnahmen bzw. Priifauftrage in den Kapitel 6.2.8 und 6.2.9).

6.3.2  Verkniipfung OPNV und Fahrrad sowie Pkw

Wahrend der Laufzeit des NVP sollen insbesondere die nachfolgend genannten
MaRnahmen zur Verbesserung der Verkniipfung von OPNV und Fahrrad sowie Pkw
geprift und in Zusammenarbeit mit den zustandigen Straflenbaulasttragern um-
gesetzt werden (vgl. auch Qualitatsstandards in Kapitel 5.1.4 und 5.1.5):

¢ Schaffung von P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen, z.B.
= am S-Bahnhof Schonfliel3
= am Bahnhof Sachsenhausen
= am Bahnhof Dannenwalde
= sowie allen zukiinftigen SPNV-Zugangsstellen (z.B. entlang der Stamm-
strecke der Heidekrautbahn)
¢ Erweiterung von P+R-Anlagen sowie B+R-Anlagen
= an den S-Bahnhofen Berlin-Frohnau und Berlin-Hermsdorf
= am Bahnhof Birkenwerder
¢ Erweiterung von B+R-Anlagen am Bahnhof Hennigsdorf bei Realisierung des
Zugangs zur westlichen Zentrumsseite
¢ Schaffung von P+R- und B+R Anlagen mit Ladestationen fiir Elektrofahr-
zeuge/-fahrrader am Bahnhof Birkenwerder

6.3.3  Weiterentwicklung von Verkniipfungspunkten zu Mobilitatsstationen

Zur Verbesserung der intermodalen Mobilitdt unterstiitzt der Landkreis Oberhavel
die Umsetzung von Mobilitatsstationen. Diese sollen den Zugang zu verschiedenen
Verkehrsmitteln und Mobilitatsdienstleistungen gebiindelt an einem Ort fordern.

Mobilitatsstationen werden grundlegend so konzipiert, dass sie auf die lokalen und
sich ggf. weiterentwickelnden Bediirfnisse an den Standorten angepasst werden
konnen. Sie dienen u.a. der Starkung und Forderung der Nahmobilitat. In Abbil-
dung 22 sind die wesentlichen Ziele von Mobilitatsstationen zusammengefasst
dargestellt.
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Abbildung 22: Wesentliche Ziele von Mobilitatsstationen

Unterstlitzung des
Trends "Nutzen statt
besitzen"

Entlastung im
ruhenden Verkehr

Forderung der
Nahmobilitat

Starkung der
multimodalen
Mobilitat

Angebot einer
bezahlbaren Mobilitat
fur Alle

Einsatz CO,-neutraler
Antriebe

Entlastungseffekte bei Forderung einer
den Schadstoff- neuen
emissionen Mobilitatsstruktur

Starkung des
Umweltverbundes

Abbildung: IGES 2021.

An einer Mobilitdtsstation werden verschiedene Verkehrsmodi (z.B. Bus, Pkw,
Fahrrad, Taxi etc.) raumlich zentral und unter Berlicksichtigung einer hohen Auf-
enthalts- und Vernetzungsqualitat miteinander verkniipft. Zentrale Komponenten
sind dabei:

+ Bedarfsgerechter Angebotsumfang unterschiedlicher Verkehrsmodi,

* Kurze, fuBlaufige und barrierefreie Wege zwischen den Verkehrsmodi,

+ Umfassendes Informationsangebot an den Mobilitatsstationen sowie vorab
Uber entsprechende Informationsmedien (z.B. Internet),

+ Verkehrsmittellibergreifende einheitliche Vermarktung sowie ggf.

¢ Gemeinsame Zugangsmedien und Abrechnungsmoglichkeiten (Mobilitats-
karte).

Mobilitatsstationen sollten in Abhdngigkeit der zu verkniipfenden Verkehrsmodi
Uber folgende Ausstattungsmerkmale verfligen:

Hochwertige Haltestellenausstattung,
Barrierefreie Zuwegung sowie Ubergang zwischen den Verkehrsmodi,

+ Grundangebot an verkehrsmitteliibergreifenden und barrierefreien Informa-
tionen inklusive DFI fiir den OPNV,

¢ Wiedererkennbarkeit als OPNV-Zugangsstelle und Mobilititsstation durch
flachendeckende Verwendung von identitatsstiftenden Elementen,
Uberdachte und gut einsehbare Fahrradabstellanlagen,
Kurzzeitparkplatze ohne Behinderung des Busverkehrs sowie
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+ Stellflachen fur Carsharing-Fahrzeuge sowie Bike- und E-Scooter- bzw. E-Rol-
ler-Sharing-Angebote.

Dariiber hinaus werden folgende zusatzliche Ausstattungsmerkmale empfohlen:

Sichere Fahrradabstellanlagen z.B. Fahrradboxen,

Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs,

Stellplatze mit Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge,

Ausweisung von Park+Ride-Stellplatzen,

Taxi-Stellplatze,

Kostenfreier Internetzugang liber WLAN-Hotspots,

Weiterfiihrende Informationsangebote ggf. als mobile Applikation sowie
Info-Rufnummer.

® & ¢ ¢ ¢ o o

Im Kreisgebiet sollte die Weiterentwicklung der in Kapitel 5.1.3 genannten Ver-
kntpfungspunkte zu Mobilitdtsstationen - aber auch von einzelnen weiteren Zu-
gangsstellen (Bushaltestellen) - insbesondere im Zusammenhang mit der verbes-
serten Verknlipfung zum Fahrrad geprift werden. Hierzu soll wahrend der Laufzeit
des NVP ein Konzept fiir Mobilitatsstationen im Landkreis erstellt werden. Dabei
eignen sich insbesondere zentrale Verknilipfungspunkte wie z.B. Oranienburg,
Bahnhof oder die weiteren S-Bahnhofe fiir eine erste Phase der Weiterentwicklung
von Verkniipfungspunkten zu intermodalen Mobilitatsstationen.

Die Stationen sind je nach Bedarf und Flachenverfiigbarkeit vor Ort modular und
skalierbar zusammengesetzt, um eine flexible, kostenglinstige und auf die Nach-
frage angepasste Ausstattung zu ermoglichen. Dabei sollte je Bestandteil ein
Grundmodul als , kleinste und erweiterbare Einheit” entwickelt werden. Dies be-
trifft insbesondere die Thematik der Radabstellanlagen.

Es wird daher angestrebt, die Verknipfung von (sicherer) Fahrradabstellanlage und
Zugangsstelle des OPNV als kleinste Einheit einer Mobilitatsstation zu entwickeln.
Fir die Gestaltung der Mobilitatsstationen ist ein einheitliches Corporate Design
mit Wiedererkennungswert zu entwickeln, das die regionale ldentitdt des Land-
kreises reprasentiert.

Eine weitergehende Priifung der konkreten Umsetzungsmaoglichkeiten wird unter
Einbindung relevanter Akteure (z.B. betroffene Bevolkerung, Stadt bzw. Gemeinde,
Verkehrsunternehmen und Sharinganbieter, Aufgabentrager OPNV, Integrations-
bzw. Behindertenbeauftragte und weitere Interessenvertreter etc.) empfohlen.

6.4 MaBnahmen zur Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur und
zur Beschleunigung des kommunalen OPNV

Der Landkreis Oberhavel unterstiitzt die Zielstellung, den kommunalen OPNV
durch konsequente Beschleunigung zu verbessern.

Férderung von Sonderfahrstreifen fiir den OPNV

Die Anordnung von OPNV-Sonderfahrstreifen soll entsprechend der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) zwar in der Regel
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nur dann erfolgen, wenn mindestens 20 Fahrzeuge des Linienverkehrs pro Stunde
der starksten Verkehrsbelastung verkehren, jedoch bekennt sich der Landkreis zu
einer deutlich verbesserten OPNV-Beschleunigung.

Daher ist aus Sicht des Landkreises im Einklang mit der Richtlinie fiir die Anlage
von StadtstraRen (RASt) auf Streckenabschnitten mit mehr als zwolf Fahrzeugen
des Linienverkehrs in der Spitzenstunde eine Einrichtung von OPNV-Sonderfahr-
streifen verkehrlich sinnvoll. Bei stark staubelasteten StraRenabschnitten, im Riick-
staubereich vor Kreuzungen, Einmiindungen und Kreisverkehren gilt dies auch bei
weniger als zwolf Fahrzeugen.

MaRBnahmen zur konsequenten Beschleunigung des kommunalen OPNV im
Landkreis Oberhavel

Folgende MaRBnahmen sollen aus Sicht des Landkreises zur Umsetzung der Be-
schleunigung konkret weiterverfolgt bzw. umgesetzt werden:

+ OPNV-Bevorrechtigung und Beschleunigung an Knoten z.B. durch Ansteue-
rung von Lichtsignalanlagen (LSA) oder Pfértner-Lichtsignalanlagen an allen
LSA-Knoten auf Verbindungsrelationen im Hauptnetz | und in den Stadt-Um-
land-Verkehren sowie an sonstigen LSA-Knoten mit vielen Fahrgastfahrten
(ab 6 Fahrten je Spitzenstunde),

¢ Priifung der Einfiihrung von OPNV-Sonderfahrstreifen, z.B. in der Stadt Ora-
nienburg auf dem Streckenabschnitt Bahnhof — Bernauer StralRe — Schloss

+ Priifung der Einrichtung von Halteverboten,

¢ Einrichtung von Lichtsignalanlagen mit OPNV-Bevorrechtigung sowie

+ Umgestaltung der Bauform von Haltestellen zu Kaphaltestellen.

Flichenvorhaltung bei Anderungen der StraReninfrastruktur sowie bei Wohn-
und Gewerbeflachenentwicklungen

Bei der Neuanlage oder Veranderung von StraReninfrastrukturen sowie bei der zu-
kiinftigen Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung sind ausreichende Quer-
schnitte fiir die Begegnungsfalle Bus/Bus, fiir Haltestellen sowie fir Wendemaog-
lichkeiten vorzusehen.

Hierbei sind Schleppkurven von etwaigen Fahrzeuggrofen von Gelenkbussen (Ge-
samtlange derzeit maximal ca. 21 m), Solobussen (Gesamtldange ca. zwischen 11
und 15 m) und Kleinbussen zu bericksichtigen.

VorbehaltsstraBennetz

Das vom kommunalen OPNV befahrene StraBennetz ist auch in Zukunft durch die
zustandigen StraBenbaulasttrager instand zu halten, um die Befahrbarkeit mit bar-
rierefrei zuganglichen Fahrzeugen zu gewahrleisten (vgl. auch Anforderungen zum
Erreichen der Barrierefreiheitin Kapitel 5.10 sowie Fahrzeugqualitadtin Kapitel 5.3).
Des Weiteren ist die Durchfiihrung des Winterdienstes auf allen vom kommunalen
OPNV befahrenen Strecken zu gewéhrleisten, um die Qualitit des Betriebsablaufs
(vgl. Kapitel 5.4) und somit auch die Anschlussqualitat (vgl. Kapitel 5.1) sicherzu-
stellen.
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Die Instandhaltung der StralRen darf insbesondere bei einer moglichen Herabset-
zung der StraBenkategorie und dem damit einhergehenden Wechsel des StralRen-
baulasttragers nicht auBer Acht gelassen werden.

Der Landkreis wird als Aufgabentrager fiir den kommunalen OPNV im Zuge geplan-
ter StraBenausbaumaRBnahmen als Trager 6ffentlicher Belange auf die Einhaltung
von Anforderungen des kommunalen OPNV hinwirken.

6.5 Unterstiitzende MaRnahmen zur OPNV-Vermarktung
Markenbildung und einheitliches Erscheinungsbild von OPNV-Informationen

Eine Erhdohung der Identifikationsmoglichkeit sowie der Wiedererkennbarkeit des
kommunalen OPNV im Landkreis sollte aufbauend auf die Einfiihrung einheitlicher
Gestaltungselemente geprift werden.

Dabei sollte insbesondere auch die Férderung der SPNV- und OPNV-Nutzung durch
Berufspendelnde und Touristen einen Schwerpunkt des Konzeptes bilden. Zusatz-
lich mussen regionale Spezifika beachtet werden, damit gut etablierte Produkte
oder einpragsame Gestaltungselemente weiterhin nutzbar bleiben. Dabei besteht
die Gelegenheit, eine einheitliche Markenwahrnehmung des OPNV im Landkreis
aufzubauen. Hierbei soll insbesondere auch eine Vermarktung der geplanten Plus-
Bus-Linie als ,,Premiumprodukt” des kommunalen OPNV erfolgen. Dies bietet er-
fahrungsgemaR die Chance einer Bekanntheits- sowie Akzeptanz- und Nachfrage-
steigerung.

Fiir die Einfihrung der neuen Qualitatsstandards in Hauptnetz | und Il sowie den
Stadt-Umland-Verkehren ist analog zum Plus-Bus ein markantes Branding zu ent-
wickeln (z.B. ,,Oberhavel-Bus”“, ,Premium-Bus®, , Regio-Bus” etc.), welches mit der
Umstellung der jeweiligen Linie auf die entsprechenden Standards 6ffentlichkeits-
wirksam kommuniziert wird, um einen Umstiegseffekt bei den Nutzerinnen und
Nutzern anzuregen.

Die optische und inhaltlich dhnliche Gestaltung von Informationsmedien sind zent-
rale Aspekte, um Zugangshirden fir den (potenziellen) Fahrgast abzubauen. Durch
eine einheitliche Gestaltung kénnen vorhandene Angebote besser als ,Marke
OPNV“ wahrgenommen werden. Betrieblich aufwindige Konzepte kénnen dem
Fahrgast durch gute Informationsmaterialien klar verstandlich und einfach wahr-
nehmbar vermittelt werden. Hierbei ist insbesondere auch eine Verbesserung der
Vermarktung flexibler OPNV-Angebote anzustreben.

Im Zusammenhang mit der Markenbildung und der Schaffung eines einheitlichen
Erscheinungsbildes von OPNV-Informationen sollte auch gepriift werden, wie die
OVG zu einem umfassenden Mobilitatsdienstleister (Anbieter fir Bike-/Carsharing,
Betreiber Mobilitdtszentrale etc.) weiterentwickelt werden kdnnte.
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Priifung der Einrichtung einer kreisweiten Mobilitdtszentrale

Wahrend der Laufzeit des NVP soll die Einrichtung einer kreisweiten Mobilitats-
zentrale gepriift werden. Diese konnte als libergreifende Informations- und Kom-
munikationsplattform allen Kundengruppen einen verbesserten Zugang zu Infor-
mationen iber das OPNV-Angebot erméglichen. Neben digitalen Funktionen sollte
dabei auch eine telefonische und physische Anlaufstelle fiir Informationen und den
Ticketverkauf rund um den OPNV sichergestellt werden, um auch die Zielgruppen,
welche keinen Zugang zu internetbasierten Medien haben, zu berlicksichtigen.
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7. OPNV-Management: Investition, Finanzierung, Steue-
rung

7.1  OPNV-Management

7.1.1 Aufgabentriagerorganisation und Koordination

Der Landkreis Oberhavel ist Aufgabentrager fiir den kommunalen OPNV, Trager der
Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern im Landkreis und zustandige ortliche
Behordei.S. v. Art. 2 Buchstabe ¢ der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Institutionell
werden die entsprechenden Aufgaben durch die Oberhavel Holding Besitz- und
Verwaltungsgesellschaft mbH (OHBV) wahrgenommen. Das operative OPNV-Ma-
nagement fiihrt das betriebsfiihrende Verkehrsunternehmen OVG durch.

GemiR § 5 Abs. 1 OPNVG BB sollen die (benachbarten) Aufgabentriger bei der
Organisation und Gestaltung der OPNV-Angebote zusammenarbeiten und ihre
Verkehrsunternehmen ebenfalls zur entsprechenden Kooperation veranlassen und
sie dabei unterstiitzen. Diese Kooperation ist mit Bezug auf § 3 OPNVFV BB auch
relevant flir den Anspruch auf Landeszuwendungen fiir die Realisierung verkehrli-
cher Verflechtungeni. S. v. § 5 OPNVG BB.

Bei Aufgaben des gebiets- und verkehrstrageribergreifenden Managements wird
der Aufgabentrédger entsprechend durch die VBB GmbH unterstitzt, dessen Gesell-
schafter er ist.

7.1.2  Funktions- und Aufgabenbereiche der OPNV-Organisation

Nachfolgend werden die Funktions- und Aufgabenbereiche der OPNV-Organisa-
tion als Aufgabenzuordnung zwischen dem Aufgabentrager und den Verkehrsun-
ternehmen als Verkehrsleistungserbringer dargestellt. Darlber hinaus liegen ei-
nige Aufgaben im Verantwortungsbereich der Stadte und Gemeinden.

Aufgaben Aufgabentrager

Wahrnehmung hoheitlicher Rechte, Planungs- und Finanzierungshoheit

Gesellschafterfunktionen im VBB

Gesellschafterfunktionen bei der Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH

Abschluss Leistungsvereinbarung mit den Inhabern der Liniengenehmigun-

gen, vertragliche Regelung der Vergabe und Finanzierung

* Erstellung und Beschlussfassung NVP, einschlieRlich Richtlinie zur Investiti-
onsférderung

¢ Strategische Planung des OPNV-Angebotes, Erarbeitung von Richtlinien fiir
die Weiterentwicklung des OPNV-Systems aus der Sicht des Aufgabentrigers

+ Betriebliche Planung und Erstellung der Fahrplane fiir das Konzessionsgebiet
(kann auch durch den Aufgabentrager als Teil der Managementleistungen
abgedeckt werden)

+ Vorbereitung des Nahverkehrsplanes und Durchfiihrungskontrolle

* 6 o o
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Wahrnehmung der zunehmenden Aufgaben des Aufgabentrdgers im Rah-
men der Liniengenehmigungsverfahren

Wahrnehmung der Veréffentlichungs- und Berichtspflichten nach VO (EG) Nr.
1370/2007

Angebotsabstimmung auf der Aufgabentragerebene beigrenziiberschreiten-
den Verkehren

Beantragung, Vereinnahmung und Ausgabe der Landesmittelzufihrungen
zur Férderung des kommunalen OPNV im Landkreis

+ Vorbereitung und Durchfiihrung der Leistungsvergaben
+ Vorbereitung Leistungsvereinbarung mit den Inhabern der Liniengenehmi-

gungen, Vorbereitung vertraglicher Anpassungen (Bestellerfunktion)
Kontrolle und Abrechnung der vereinbarungsgerechten Leistungsdurchfiih-
rung

Vorbereitung der Genehmigung und Durchfiihrungskontrolle fir Investiti-
onsférderung Infrastruktur

Aufgaben Verkehrsunternehmen (Betreiber)

Durchfiihrung der bestellten OPNV-Leistungen

¢ Operatives OPNV-Management, Betriebslenkung, Verkehrsleitstelle

Leistungs- und Qualitatsnachweis gegeniiber dem Aufgabentrager, Fihrung
und Ubergabe statistischer Angaben, Durchfiihrung von Erhebungen
Leistungsbestellung bei den Nachauftragnehmern und deren Abrechnung

+ OPNV-Marketing in Abstimmung mit dem VBB

* 6 o o *

*

Abwicklung der Uber die Leistungsvereinbarung und -finanzierung abgegol-
tenen Investitionsforderung flir Fahrzeuge

Serviceleistungen inkl. Beschwerdemanagement, Kundenkommunikation
Vertrieb von Fahrausweisen

Mitwirkung bei der Tarifgestaltung

Mitwirkung bei der Erstellung des NVP im Rahmen der gesetzlichen Vorga-
ben

Abstimmung mit anderen Verkehrsunternehmen

+ Sicherstellung einer wirtschaftlichen Betriebsdurchfliihrung unter perma-

nenter Uberpriifung und Verbesserung der Effizienz in allen verkehrlichen
und organisatorischen Aufgabenbereichen

Bereitstellung barrierefreier Internetangebote fir Information, Fahrplanaus-
kunft und Service

Aufgaben StraRenbaulasttriger1®’

*

Planung, Finanzierung, Neubau und Ausbau sowie Betrieb und Instandhal-
tung der OPNV-Infrastruktur (6ffentliche Verkehrsflichen und Haltestellen)

107

Der Bund ist i.d.R. Trager der Straenbaulast fiir die BundesfernstrafSen. Das Land Branden-
burgist i.d.R. Trager der StraRenbaulast fiir die LandesstraRen. Der Landkreis Oberhavel ist
i.d.R. Trager der StraBenbaulast fiir die KreisstraRen im Kreisgebiet. Die kreisangehérigen
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Aufgaben kreisangehorige Stiadte und Gemeinden

¢ Funktion als mogliche Gestaltungs- und Finanzierungspartner, z.B. fur Ver-
kehre, die Uber die festgelegten Mindestbedienstandards hinausgehen

¢ Durchfiihrung verkehrlicher bzw. Mobilitatsplanungen im eigenen Wirkungs-
kreis, die ggf. auch Weiterentwicklungswiinsche im Bereich kommunaler
OPNV beinhalten kénnen

¢ Abstimmung mit Landkreis und Verkehrsunternehmen

7.2 Qualitatssteuerung und Qualitatscontrolling sowie Berichts-
wesen

Die Qualitatssteuerung ist Teil der Controllingfunktionen aus Sicht der Aufgaben-
tragerebene sowie der internen Unternehmensfiihrung auf Betreiberebene. Die
Anforderungen sollen den Vorgaben des NVP entsprechen und werden auf der Ba-
sis der Vorabbekanntmachungen spezifiziert.

Nachweis der Betriebsqualitdt bzw. Berichtspflichten

Der Landkreis wird gegenliber den Verkehrsunternehmen verbindliche Vorgaben
zu Berichtspflichten definieren. Diese werden in den Vorabbekanntmachungen
spezifiziert und sollen dazu geeignet sein, die Leistungs- und Betriebsqualitat nach-
weisen zu kdnnen sowie als Grundlage zur Ermittlung etwaiger Ponalen und/oder
Boni herangezogen zu werden.

Weitere Berichtspflichten kénnen u.a. zur Erfiillung gesetzlicher oder vertraglicher
Anforderungen entstehen.

Monitoring der Verkehrsleistungen

Fir ein kontinuierliches Qualitatsmonitoring und -management ist die Erhebung
von Quelldaten unumganglich. Dabei wird ein digitales (ggf. zusatzlich zu einem
analogen) Datenaustauschformat festgelegt, welches fiir alle Beteiligte einheitlich
und verbindlich ist und sich u.a. an den Anforderungen zum Datenaustausch im
Rahmen der Datendrehscheibe des VBB sowie am Verfahren zur Einnahmenauftei-
lung im VBB-Tarif orientiert.

Die Verkehrsunternehmen stellen dem Aufgabentrager nach Anforderung elektro-
nische Fahrplandaten, Storungsmeldungen und Echtzeitinformationen aller durch-
geflihrten Fahrten zur Verfligung.

Die Verkehrsunternehmen erméglichen eine laufende Uberpriifung, Monitoring
und Abrechnung des Verkehrsangebots durch den Aufgabentrager (Fahrgastnach-
frage, Erlése aus Fahrausweisen, Daten zum Betriebsablauf z.B. aus ITCS-Systemen
etc.).

Kommunen sind i.d.R. Baulasttrager der GemeindestralRen. Abweichungen kénnen dann zu-
treffen, wenn die Baulast anderen Akteuren nach gesetzlichen Vorschriften oder 6ffentlich-
rechtlichen Verpflichtungen obliegt.
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Monitoring von Leistungs- und Erlésdaten

Um durch den Landkreis Oberhavel eine strategische Planung von Mobilitatsange-
boten des OPNV zu erméglichen, sollen dariiber hinaus folgende Leistungs- und
Erlésdaten mindestens jahrlich in elektronischer Form bereitgestellt werden:

+ Anzahl der Fahrgaste (je Linie, nach Verkehrstagen, nach Bedienform, Jahres-
werte etc.),

¢ Zahlen zu Ein- und Aussteigenden (je Haltestelle, nach Verkehrstagen, Jah-
reswerte etc.),

+ Daten Uber die Auslastung einzelner Linien z.B. als Tagesganglinie,

+ Daten Uber Fahrgelderlose nach Tarifbestandteilen sowie

+ Fahrplan- und Nutzwagenkilometer (je Linie, nach Verkehrstagen, nach Be-
dienform, nach Gebietskorperschaft (je Kreisgebiet/Stadtgebiet, Jahres-
werte etc.).

Erginzende Instrumente der Marktforschung

Als ergianzende Elemente zum Monitoring und zur Weiterentwicklung der Ver-
kehrsleistungen sollen regelmaRige Zahlungen, Befragungen zur Zufriedenheit und
allgemeine Marktforschung durchgefiihrt werden. Diese sollen mit dem VBB koor-
diniert und ggf. gemeinsam durchgefiihrt werden. Bei Befragungen soll dabei nach
Moglichkeit auf die ausgewogene Beteiligung von Nutzendengruppen wie Jugend-
liche, Seniorinnen und Senioren, Menschen mit Mobilitdatseinschrankungen etc.
geachtet werden.

7.3 Linienbiindel und vorgesehene Form der Leistungsvergabe

7.3.1 Linienbiindel

Aufbauend auf die zum Zeitpunkt der Erstellung des NVP geltenden Liniengeneh-
migungen werden die Linienblindel im Landkreis Oberhavel wie folgt fortgeschrie-
ben und neu zusammengefasst. Die bisher durchgefiihrten Verfahren zur Erteilung
der Liniengenehmigungen im Landkreis Oberhavel werden dabei beriicksichtigt.

Linienbiindel in Aufgabentragerschaft des Landkreises Oberhavel

Die bisherigen Linienblindel ,,Oberhavel-Nord“ und ,, Oberhavel-Sid“ werden zum
Linienbiindel Oberhavel zusammengefasst. Die Zuordnung der Linien zu den Li-
nienblindeln und die derzeitigen Laufzeiten der Liniengenehmigungen werden in
Tabelle 36 zusammengefasst.
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Tabelle 36: Linienblndel mit Linienzuordnung und Laufzeitende der Linienge-
nehmigungen

Linienbindel Liniennummern Laufzeit bis

107, 136, 800, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 807, 808, 809,
Oberhavel 810, 811, 812, 813, 814, 816, 821, 822, 823, 824, 830, 831,

832, 833, 834, 835, 836, 837, 838, 839, 841, 842, 843, 845, 31.05.2026
846, 847, 848, 850, 851, 854, 857

Daten: Landkreis Oberhavel, Angaben der OVG.

Anmerkung: Konkrete Angaben zu den Linienverldufen werden in Anhang A2 dargestellt.

7.3.2  Vergabe von Leistungen des kommunalen OPNV

Die Anforderungen der VO (EG) 1370/2007 und des PBefG bilden den Rahmen fir
die rechtskonforme Weiterentwicklung der Leistungsvergabe des Angebots im
kommunalen OPNV in Aufgabentrigerschaft des Landkreises Oberhavel.

Der Landkreis Oberhavel hat das Verkehrsunternehmen OVG als internen Betrei-
ber auf Basis eines 6DA Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste gemal Artikel 5
Absatz 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 mit der Erbringung der durch den Land-
kreis Oberhavel als Aufgabentrdager gewiinschten Verkehrsleistung in den bisheri-
gen Teilnetzen Nord und Sid direkt betraut.

Beabsichtigte Form der Leistungsvergabe

Der Landkreis Oberhavel beabsichtigt flir den Zeitraum ab 01.06.2026 eine erneute
Vergabe der Leistungen in Form eines 6DA gemald Artikel 5 Abs. 2, Art. 3 Abs. 1
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 auf Basis einer Direktvergabe an einen internen
Betreiber.

7.4 Realisierungs- und Finanzierungsrahmen: Finanzierung des
kommunalen OPNV

7.4.1 Finanzierungssystematik fiir den kommunalen OPNV

Die Finanzierung des kommunalen OPNV im Land Brandenburg wird im Wesentli-
chen durch das OPNVG BB sowie durch die OPNVFV geregelt. Verkehrsleistungen
im OPNV sind entsprechend § 9 Abs. 1 OPNVG BB nach Méglichkeit durch Fahr-
geldertrage zu decken. Deckungsfehlbetrdge werden entsprechend § 9 Abs. 3
OPNVG BB durch die Aufgabentriager getragen, soweit sie diese im Sinne einer Ab-
deckung gemeinwirtschaftlicher Lasten veranlasst haben und sie in ihrem Gebiet
entstehen.

GemiR § 10 Abs. 2 OPNVG BB stellt das Land Brandenburg den Landkreisen und
kreisfreien Stadten jahrlich 85 Millionen Euro als zweckgebundene Zuweisung zur
Unterstlitzung bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben- und Ausgabenverantwor-
tung zur Verfligung. Diese Landeszuweisung beinhaltet u.a. Mittel entsprechend
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dem Regionalisierungsgesetz und dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz so-
wie Mittel nach MaRgabe des Landeshaushaltes.

Weiterhin wurde den Aufgabentrigern entsprechend § 10 Abs. 3 OPNVG BB zu-
satzlich flr die Jahre 2019 bis 2022 ein Betrag von 2 Mio. Euro jahrlich zur Verfu-
gung gestellt, die fir Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit nach § 3
Abs. 3 BbgBGG verwendet werden sollen.

Die Ermittlung der auf den Landkreis Oberhavel entfallenden jahrlichen Landeszu-
weisungen erfolgt tiber einen festgelegten Schliissel entsprechend § 1 OPNVFV.
Der Schlissel bericksichtigte mit einem Anteil von 50 Mio. Euroin denJahren 2019
bis 2022 Struktur-, Aufwands- und Erfolgskomponenten wie Flache, Fahrplanange-
bot, aufgewendete Eigenmittel und Fahrgastzahlen. Ein weiterer Teil in Hohe von
37 Millionen Euro tragt den Erfordernissen des Ausbildungsverkehrs Rechnung und
bericksichtigt in der Schllsselung Flache, Fahrplankilometer und Schiilerzahl (vgl.
auch Abbildung 23).

Abbildung 23: Finanzierungsgrundsitze fir den kommunalen OPNV im Land
Brandenburg

Finanzierungsquellen nach § 10 Abs. 1 OPNVG BB Mittel nach

Mittel nach § 5

. = Landesmittel nach Haushaltsplan VVBV VVPlusBus
Regionalisierungsgesetz

|
Anteilige Zuweisung an die Aufgabentrager
nach § 10 Abs. 2 und 3 OPNVG BB

Zuweisungen nach § 1 Zuweisungen nach § 1 Zuweisungen Zuweisung Zuweisung
Abs. 2 OPNVFV Abs. 3 OPNVFV entsprechend nach Ziffer nach Ziffer 2
50 Mio. Euro p.a.t 37 Mio. Euro p.a. Finanzplan 2020 - 2024 2.2 VWBV VVPlusBus
Schlisselmerkmale / Schllisselmerkmale / Fordermittel fir Zuweisungs- Zuweisungs-
Zuweisungsanteile: Zuweisungsanteile: Investitionsvorhaben im héhe = Bedarfs- hdéhe = 0,40 €
. . SPNV und kommunalen km-Satz x X geleistete
30% Fléache 30% Fléache - - o
20% fahrplanmaBiges 30% Schillerinnen/Schiiler OPNV als Ausgleich fir die Bedarfs-km Nutzwagen-km

seit 2020 weggefallenen

Angebot und Studierende im - Ermittlung des
20% kommunale Aufgabentrager- Er:tttheI:hathh 3 3 s, 1 Bedarfskilome-
Eigenmittel zur bereich tersatz auf
OPNV-Férderung 40% fahrplanmaBiges Grundlage der
(Aufgabentrager und Angebot anteilig nach
kreisangehérige Fahrplan-km und
Gemeinden) Eigenmitteln
30% Fahrgastzahlen (ohne gewahrten Mittel

Ausbildungsverkehr)

Investive Mittelverwendung
i « Mittel nach § 10 Abs. 2 OPNVG: mindestens
18,12 % nach § 1 Abs. 1 OPNVFV

davon: Mittel nach § 10 Abs. 3 OPNVG vollsténdig

= e e 8 f{jr INVeStitionen zur Umsetzung =

i Barrierefreiheit 1

. H

Finanzierung des allgemeinen Férderung des
Angebots im kommunalen Ausbildungsverkehrs im Investitionsvorhaben in Finanzierungsbeitrag ftir
OPNV (z.B. Beitrag zum kommunalen OPNV Verantwortung des bedarfsorientierte Bedienformen
Defizitausgleich der OPNV- (Ausgleich fur Mindererlgse Aufgabentrégers und PlusBus-Angebote
Unternehmen) aus Fahrpreisermé&Bigungen)
Quelle: IGES 2021.

Anmerkung: Ohne Zahlungen zum Ausgleich des Mobilitatstickets Brandenburg.
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Langfristig besteht das Risiko, dass die Hohe der Landesfinanzierung aufgrund Ver-
anderungen in der Bundesfinanzierung, gesamtwirtschaftlicher Entwicklungen so-
wie sich verdandernder Verkehrsanforderungen nicht mehr ausreichend ist.

Dariiber hinaus wurde 2017 im OPNVG BB verankert, dass verkehrspolitisch be-
deutende Verkehrsangebote durch zusatzliche finanzielle Mittel unterstitzt wer-
den kdnnen. Eine konkrete Ausgestaltung hierzu findet sich in der VVPlusBus vom
24. August 2018. Aufgabentriger des kommunalen OPNV erhalten auf Antrag und
bei Erfillung der Voraussetzungen eine zusatzliche Zuweisung von 0,40 Euro je
tatsachlich geleisteten Nutzwagenkilometer im PlusBus-Betrieb auf dem Gebiet
des Landes Brandenburg.

Es werden daneben weitere Zuweisungen bzw. Zahlungen durch das Land Bran-
denburg gewahrt:

+ Zuweisung fiir bedarfsorientierte Bedienformen auf Grundlage der Verwal-
tungsvorschrift des MIL fir die Zuweisung von Mitteln fir die Durchfiihrung
von Bedarfsverkehren (VVBV) sowie

* Zahlungen zum Ausgleich des Mobilitatstickets Brandenburg als Sozialticket
mit sozialpolitisch erwiinscht niedrigem Tarifniveau.

Die Finanzierungsgrundsitze fiir den kommunalen OPNV im Land Brandenburg
werden in Abbildung 23 zusammenfassend dargestellt. Weitere wesentliche Fi-
nanzierungsquellen sind dariber hinaus:

Fahrgeldeinnahmen der Verkehrsunternehmen,
Mittel aus dem Ausgleich von Fahrgeldausfillen fiir die Beférderung von
Schwerbehinderten (nach § 228 ff. SGB IX),

+ Kostenbeitrage von Kommunen, z.B. Glienicke/Nordbahn, Hohen Neuen-
dorf, Kremmen, Oberkramer, Oranienburg,
Investitionszuschiisse des Landes bzw. des Landkreises sowie

+ Sonstige Einnahmen (z.B. Vermietung von Werbeflachen).

Finanzielle Anspriiche und Verpflichtungen des Landkreises Oberhavel ergeben
sich weiterhin gegeniber den benachbarten Aufgabentragern zum Ausgleich der
zuflieRenden Landesmittel nach § 1 OPNVFV BB fiir Leistungen der im Kreisgebiet
tatigen Verkehrsunternehmen im jeweils anderen Aufgabentragergebiet auf kreis-
grenziiberschreitenden Linien.

Der Landkreis Oberhavel nimmt im Planungszeitraum seine Finanzierungsverant-
wortung als Aufgabentrager wahr und stellt die in den geltenden Verkehrsleis-
tungs- und Finanzierungsvertragen vereinbarten Mittel bereit.

Die wesentlichen Aufwendungen des Landkreises zur Finanzierung des kommuna-
len OPNV entstehen fiir die Sicherstellung der Beférderung von Schiilerinnen und
Schiilern durch die Ubernahme von Kosten im Ausbildungsverkehr auf Grundlage
der Satzung zur Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern sowie durch Zahlung
verkehrsvertraglicher Finanzierungsbeitrage fiir die bestehenden offentlichen
Dienstleistungsauftrage. Nachfolgend werden in Tabelle 37 die vorgesehenen
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nichtinvestiven Mittel fir den kommunalen OPNV im Landkreis Oberhavel fiir die
Jahre 2022 bis 2026 dargestellt.

Tabelle37:  Vorgesehene nichtinvestive Mittel fiir den kommunalen OPNV im
Landkreis Oberhavel fiir die Jahre 2022 bis 2026

Zuweisung Land Eigenanteil Landkreis Gesamt
2022 4,8 Mio. EUR 8,2 Mio. EUR 13,0 Mio. EUR
2023 4,8 Mio. EUR 9,4 Mio. EUR 14,2 Mio. EUR
2024 4,8 Mio. EUR 10,3 Mio. EUR 15,1 Mio. EUR
2025 4,9 Mio. EUR 11,0 Mio. EUR 15,9 Mio. EUR
2026 5,0 Mio. EUR 11,4 Mio. EUR 16,4 Mio. EUR
Darstellung: IGES 2021. Datengrundlage: Landkreis Oberhavel 2021.

7.4.2 Weiterentwicklung der VVPlusBus bzw. Uberfiihrung in eine langfristig
gesicherte Finanzierung

Die VVPlusBus tritt nach derzeitigem Stand zum 31.12.2022 aulier Kraft. Zur Si-
cherstellung der bestehenden und zukiinftigen hochwertigen Verkehrsangebote
des kommunalen OPNV ist eine Weiterentwicklung der VVPlusBus bzw. die Uber-
fiihrung in eine langfristig gesicherte Finanzierung von entscheidender Bedeu-
tung.

Aus Sicht des Landkreises Oberhavel sollten dabei die Kriterien fir PlusBus-Linien
in der Form weiterentwickelt werden, dass auch vertaktete Angebote im landli-
chen Raum unterstiitzt werden, die jedoch zum Teil nur einen 2-Stunden-Takt
rechtfertigen. Gute Erfahrungen dazu gibt es unter anderem im Freistaat Sachsen.

Weiterhin sollte die Finanzierung hochwertiger Busverkehre auch mit Blick auf die
Ziele der Landesregierung zur Erreichung eines Modal Split von 60% im Umwelt-
verbund bis 2030 entsprechend dem derzeitigen Koalitionsvertrag entfristet wer-
den.

7.4.3 Kostenschatzung Mehrbedarf zur Umsetzung der Mindestbedienvorga-
ben

Der benoétigte erhdhte Mitteleinsatz zur Umsetzung des Zielniveaus kann derzeit
fir die Gibergeordneten Netzebenen Hauptnetz | und Il sowie die Stadt-Umland-
verkehre grob abgeschéatzt werden.

In Tabelle 38 ist die Abschatzung des ungefahr jahrlich entstehenden Mehrkosten-
bedarfs bei gesamthafter Umsetzung der Mindestbedienvorgaben dargestellt.
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Tabelle 38:  Jahrliche Kostenauswirkungen Hauptnetz | und Il sowie Stadt-Um-
land-Verkehre zur Erreichung des Zielniveaus

Netzebene Geschatzte zusatzliche Kosten pro Jahr!

Hauptnetz | Ca. 854 TEUR
Hauptnetz Il Ca. 277 TEUR
Stadt-Umland-Verkehre Ca. 2.001 TEUR
Mehrbedarf / Jahr Ca.3.132 TEUR
Darstellung: IGES 2021.
Anmerkung: 1Zur Berechnung wurde jeweils ein durchschnittlicher Vollkostenansatz je Fahr-

plankilometer angesetzt.

Die detaillierte Ermittlung der finanziellen Auswirkungen der Umsetzung des Ziel-
niveaus erfordert betriebliche Untersuchungen, da die Kostenbestandteile wesent-
lichvon Indikatoren wie dem exakten Fahrzeug- und Personalbedarf abhangen. Die
vertiefte betriebliche Priifung im Sinne einer Optimierung der Fahr- und Umlauf-
planung ist im Rahmen des vorliegenden NVP jedoch nicht leistbar, so dass nur die
dargestellte, grobe Kostenschatzung erfolgt.1%8

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die Umsetzung von der Verfligbar-
keit entsprechender Finanzierungsmittel abhangt und einen Kapazitatsaufbau und
-ausbau bei den Verkehrsunternehmen erfordern wird. Daher wird aus Sicht des
Landkreises eine stufenweise Umsetzung angestrebt.

Den geschatzten Mehrkosten kénnen auch zusatzlich generierte Erlése aus Fahr-
geldeinnahmen gegeniiberstehen. Eine verldssliche Prognose der konkreten
Nachfrage- und Einnahmeeffekte ist jedoch nicht leistbar, da ein Ansatz derzeiti-
ger kilometerbasierter Erlossatze der einzelnen Verbindungsrelationen keine aus-
reichende Genauigkeit bietet. Es ist daher bei den ausgewiesenen Kosten zu be-
rlicksichtigen, dass mit der MaBnahme verbundene Auswirkungen auf die Erlose
aus Fahrgeldeinnahmen (Erhéhung der Tarifeinnahmen) noch durch eine vertiefte
Machbarkeitspriifung zu ermitteln sind, so dass die jahrliche Kostenauswirkung
sich de facto verringern wird.

7.4.4 Kostenschiatzung Mehrbedarf zur Umsetzung der Priifauftrage sowie
des Tourismusnetzes

Der jahrlich bendtigte erhohte Mitteleinsatz zur Umsetzung verschiedener Priif-
auftrage sowie des Tourismusnetzes aus dem Kapitel 4.3 in der empfohlenen Qua-
litat wird in der nachfolgenden Tabelle 39 grob abgeschatzt.

108 Es ist bei der Priifung der Umsetzungsmoglichkeiten von flexiblen Bedienformen zu beach-

ten, dass fiir deren Betrieb im Vergleich zum konventionellen Linienverkehr keine Verringe-
rung des Finanzierungsaufwandes zu erwarten ist.
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Tabelle 39:  Jahrliche Kostenauswirkungen zur Umsetzung Prifauftrage und
Tourismusnetz

Netzebene Geschatzte zusatzliche Kosten pro Jahr!

Umsetzung Priifauftrage Hauptnetz | Ca. 351 TEUR
Umsetzung Prifauftrage Hauptnetz Il Ca. 422 TEUR
Umsetzung Prifauftrage Stadt-Umland-Verkehre Ca. 1.482 TEUR
Umsetzung Tourismusnetz Ca. 130 TEUR
Umsetzung Prifauftrage Tourismusnetz Ca. 248 TEUR
Darstellung: IGES 2021.
Anmerkung: 1Zur Berechnung wurde jeweils ein durchschnittlicher Vollkostenansatz je Fahr-

plankilometer angesetzt.

7.4.5 Aufnahme und Finanzierung von neuen Angeboten des kommunalen
OPNV in den Nahverkehrsplan

Bestandsregelung

Unabhangig von den in Kapitel 4.3 definierten Mindestbedienvorgaben im Sinne
einer ausreichenden Verkehrsbedienung wird der Landkreis alle zum Stand Okto-
ber 2020 vollstandig durch den Landkreis finanzierten Verkehre einschlieRlich der
Linie 806 bis S Hermsdorf auch zuklinftig absichern, auch wenn deren Angebotsni-
veau bereits lber die in Kapitel 4.3 definierten Mindestbedienvorgaben hinaus-
geht (= Bestandsschutz).

Rahmenbedingungen fiir die Bewertung, Einfiihrung und Finanzierung neuer An-
gebote des kommunalen OPNV (Buslinien)

Neue Angebote des kommunalen OPNV (Buslinien1%), die nicht im Nahverkehrs-
plan enthalten sind, konnen auf Grundlage nachfolgender Rahmenbedingungen
bewertet, eingefiihrt und finanziert werden10:

+ Neue Buslinien werden in den ersten zwolf Monaten durch den Auftraggeber
finanziert.

* Wenn nach den ersten zwolf Monaten die Fahrgastzahlen sich positiv entwi-
ckeln, wird die neue Buslinie im zweiten Jahr zwischen Auftraggeber und
Landkreis jeweils halftig kofinanziert.

¢ Zur Bewertung der neuen Buslinie gelten die Kriterien des Nahverkehrsplans
in seiner jeweils gliltigen Fassung, die fiir eine Kofinanzierung zu 50 % nach

109 Neue Buslinien sind dabei Linien, fiir die eine neue Linienkonzession nach dem Beschluss

6/216 vom 16.06.2021 beantragt oder eine Anpassung der bestehenden Linienkonzession
beim Landesamt fiir Bauen und Verkehr angezeigt werden muss.

110 Vgl. Kreistagsbeschluss 6/216 vom 16.06.2021 sowie Kreistagsbeschluss 6/245 vom
08.09.2021.
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einem Jahr erfillt sein missen. Die Betrachtung der Fahrgastzahlen zur Be-
wertung der Buslinien ist inklusive dem Schiiler- und Berufsverkehr auszu-
werten.

+ Wenn die Kriterien des Nahverkehrsplans erfiillt werden, wird die neue Bus-
linie auch unterjahrig im Nahverkehrsplan aufgenommen?t?,

Stadte, Gemeinden und das Amt kdnnen einen Antrag auf abweichende Rahmen-
bedingungen fir die Einflihrung von Buslinien stellen, Uber die der Kreistag per
Beschluss entscheidet.

Fir die Umsetzung ist Gber den Kreistagsbeschluss hinaus folgendes zu beachten:

+ Die Festlegung der Linienfiihrungen hat in Abstimmung mit der OHBY GmbH
im Zusammenwirken mit der OVG mbH zu erfolgen.

+ Die Kommunen sichern die durchgangige Befahrbarkeit der vorgesehenen
Strallen mit den Bussen der OVG mbH ab.

+ Die OPNV-technische Infrastruktur, wie Haltestellen, erforderliche Bus-
taschen, Wendeschleifen usw. erstellt der Auftraggeber auf eigene Kosten
vor Inbetriebnahme der Linie, soweit diese noch nicht vorhanden ist.

Bewertungskriterien fiir neue Angebote des kommunalen OPNV (Buslinien)

Um die in den Kreistagsbeschliissen 6/216 vom 16.06.2021 und 6/245 vom
08.09.2021 genannte finanzielle Beteiligung des Landkreises seitens des Auftrag-
gebers zu erlangen, gelten unter anderem folgende Bewertungskriterien.

Die Kofinanzierung durch den Landkreis zu 50 % nach einem Jahr wird gewahrt,
wenn im ersten Betriebsjahr ein tatsachlicher Bedarf festgestellt wird. Dies ist der
Fall, wenn ein Fahrgastaufkommen in Hohe von 50 %

+ vondurchgdngig 10 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit iiberwiegender
Fihrung im Berliner Umland (BU) bzw.

+ von durchgangig 5 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit Gberwiegender
Fihrung im Weiteren Metropolenraum (WMR)

ermittelt werden kann.

Die Finanzierung wird nach dem zweiten Jahr durch den Landkreis ibernommen,
wenn im zweiten Betriebsjahr ein Fahrgastaufkommen

+ vondurchgangig 10 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit Gberwiegender
Fihrung im Berliner Umland (BU) bzw.

* von durchgangig 5 Fahrgdsten pro Linienfahrt bei Linien mit Gberwiegender
Fihrung im Weiteren Metropolenraum (WMR)

nachweisbar ist.

1 Antrage auf der Grundlage des Beschlusses Nr. 6/216 vom 16.06.2021 zur Kofinanzierung/

unterjdhrigen Aufnahme in den Nahverkehrsplan (NVP) kdnnen dabei nicht riickwirkend ge-
stellt werden.
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Das Berliner Umland (BU) besteht dabeiim Landkreis Oberhavel aus den folgenden
Stadten und Gemeinden: Birkenwerder, Glienicke/Nordbahn, Hennigsdorf, Hohen
Neuendorf, Leegebruch, Miihlenbecker Land, Oberkramer, Oranienburg und Vel-
ten.

Der Weitere Metropolenraum (WMR) besteht dabei im Landkreis Oberhavel aus
den folgenden Stadten und Gemeinden: Firstenberg/Havel, Gransee, GroRwol-
tersdorf, Kremmen, Liebenwalde, Lowenberger Land, Schonermark, Sonnenberg,
Stechlin und Zehdenick.

7.4.6  Sonstige Finanzierungsinstrumente zur (Mit-) Finanzierung von Angebo-
ten des kommunalen Nahverkehrs (iiber die definierten Mindestbedien-
standards hinaus)

Finanzierung touristischer Verkehre

Firr die Finanzierung touristischer Verkehre kommen verschiedene Finanzierungs-
guellen in Betracht. Dabei besteht insbesondere die Moglichkeit, z.B. bei Gaste-
karten einen OPNV-Anteil zu erheben, welcher in Angebotsausweitungen des
OPNV investiert werden kann.

Gastekarten zur OPNV-Nutzung ohne zusitzlichen Fahrausweis werden in Deutsch-
land mehr und mehr angewendet, um u.a. als Reisedestination attraktivere Mobi-
litdt fur die Besucher zu ermoglichen, das Angebot im offentlichen Verkehr
dadurch zu verbessern und um Umwelt- und Klimaschutzziele zu férdern. Beher-
bergungsbetriebe erheben auf Grundlage einer Kurbeitrags- oder Gastebeitrags-
satzung dabei einen leicht angehobenen Gistebeitrag vom Gast, der einen OPNV-
Beitrag sowie einen Management- und Marketingbeitrag beinhaltet. Der OPNV-
Beitrag und Management- und Marketingbeitrag wird dann Uber eine Manage-
mentgesellschaft an die Verkehrsverbiinde oder Verkehrsunternehmen weiterge-
leitet und dient so auch zur Mitfinanzierung des Bus- und Bahn-Angebots oder so-
gar zur Ausweitung von Fahrtenangeboten. Ein entsprechender Ansatz wird mit
der geplanten Umsetzung der BrandenburgCard verfolgt (vgl. auch Kapitel
6.2.5)112, Der Landkreis unterstiitzt die Einfihrung ausdricklich. Die Branden-
burgCard ist aus Sicht des Landkreises dabei so auszugestalten, dass ein relevanter
Anteil der Einnahmen auch den kommunalen Verkehrsunternehmen zufliel3t.

Die Nutzung von Kur- und Fremdenverkehrsabgaben fiir kommunale OPNV-Ange-
bote im Tourismusnetz ist seit der Novellierung des Kommunalabgabengesetzes
Brandenburg (KAG BB) auch fir alle Kommunen und damit auch nicht pradikati-
sierte Kommunen moglich (vgl. § 11 KAG BB). Der Landkreis regt daher an, dass die
kreisangehorigen Kommunen bei der Weiterentwicklung aus touristischer Sicht
auch die Moglichkeiten des Gastekartenansatzes priifen. Die darliber zusatzlich fiir

112 Vgl. IGES Institut GmbH / Kohl & Partner GmbH 2021.
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den OPNV generierbaren Mittel bieten Chancen, auch Ausweitungen im Verkehrs-
angebot (z.B. Ausweitung der Bedienungszeiten oder Verstarkung in der innerge-
meindlichen ErschlieBung von Ortsteilen) etc. zu fordern.

Beitrage aus dem betrieblichen Mobilititsmanagement

Arbeitgeber konnten sich bei Leistungsveranderungen, die zu einer besseren Mo-
bilitdat der Mitarbeitenden beitragen, z.B. im Rahmen von MaRnahmen des be-
trieblichen Mobilitditsmanagements, am Finanzierungsmehrbedarf beteiligen. Bei-
spiele, z.B. aus Stiddeutschland zeigen jedoch, dass das Potenzial hierfir bzw. die
Bereitschaft der Unternehmen zur finanziellen Beteiligung allerdings als gering ein-
zuschatzen ist.

Sonstige Elemente der Drittnutzerfinanzierung

Es besteht weiterhin die Moglichkeit, Finanzierungsmehrbedarfe ggf. auch (teil-
weise) Uber alternative Finanzierungsmoglichkeiten abzudecken. Ansatze wie z.B.
eine anteilige Nutzendenfinanzierung (z.B. als umlagefinanzierter ,,Mobilitatspass“
flir Einwohnende (Birgerumlage)), ErschlieRungsbeitrage von Gewerbe- und In-
dustriebetrieben oder Parkraumbewirtschaftung mit Verwendung der Einnahmen
fiir das OPNV-Angebot kénnen bei der Umsetzung der MaRnahmen auf Eignung
geprift werden.

Fir die diskutierten Modelle der Drittnutzerfinanzierung fehlen aktuell jedoch zu-
meist die erforderlichen rechtlichen Grundlagen (Ausnahmen sind landesrechtli-
che Regelungen zu touristischen Gastekarten). Erforderlich ist eine abgabenrecht-
liche Ermachtigungsnorm, die Kommunen bzw. Landkreise ermdchtigt, mittels
entsprechender Satzungen Abgaben zur Finanzierung des OPNV zu erheben. Die
rechtswissenschaftliche Literatur geht derzeit davon aus, dass die Gesetzgebungs-
zustandigkeit fir die meisten Modelle der Drittnutzerfinanzierung bei den Bundes-
landern liegt (umstritten ist dies z.B. bei der sogenannten Arbeitgeberabgabe).13

7.5 Investitionsbedarf

Entsprechend § 10 OPNVG BB gewihrt das Land Brandenburg den Aufgabentri-
gern Zuwendungen fir Investitionen fiir den OPNV.

7.5.1 Finanzbedarf fiir Investitionen der kreisangehorigen Kommunen

Ein Teilbetrag der in Kapitel 7.4.1 beschriebenen Landeszuweisungen von mindes-
tens 18,12 vom Hundert der nach § 10 Abs. 2 OPNVG BB zugewiesenen Mittel ist
durch die kommunalen Aufgabentrager flr investive Zwecke nach § 10 Abs. 1 Satz
2 und 3 OPNVG BB einzusetzen. Dariiber hinaus sind die Mittel nach § 10 Abs. 3

13 Vgl. hierzu die Grundlagenuntersuchung , Instrumente zur Drittnutzerfinanzierung fiir den

OPNV in Baden-Wiirttemberg” des HIR Hamburg Institut Research gGmbH im Auftrag des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2016.
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Satz 1 flr Investitionen zur Herstellung der Barrierefreiheit nach § 3 Abs. 3 des
BbgBGG zu verwenden.

Der Landkreis Oberhavel nimmt seine Verantwortung fir die investive Verwen-
dung der zugewiesenen Mittel lGber die Forderrichtlinie des Landkreises Oberha-
vel liber die Vergabe von Zuschiissen fiir Bau- und AusbaumaRnahmen an Ver-
kniipfungs- und Zugangsanlagen im Bereich des iibrigen OPNV wahr. Darin
werden Fordergegenstande und Kriterien fir forderfahige MaBnahmen und die
Bemessung der Mittel festgelegt sowie die Verfahren der Mittelvergabe und der
Kontrolle ihrer Verwendung geregelt.

Es besteht kein Rechtsanspruch auf die Gewdahrung der Zuwendungen. Die Férder-
entscheidung wird in Abhangigkeit der Haushaltslage durch den Zuwendungsgeber
getroffen.

Investitionen in Anlagen der Infrastruktur fir den kommunalen OPNV betreffen
mittelfristig hauptsachlich Bushaltestellen. Dafiir werden nach der kreislichen In-
vestitionsrichtlinie Zuwendungen im Rahmen einer Hochstbetragsforderung in
Hohe von max. 50 % der zuwendungsfahigen Kosten gewahrt. Mit dieser Moglich-
keit der Infrastrukturférderung sollen die Amter und amtsfreien Stidte und Ge-
meinden in der Finanzierung der in ihrer Tragerschaft liegenden Investitionen
durch den Aufgabentriger des kommunalen OPNV unterstiitzt werden.

Die Leistungsfahigkeit der kreislichen Richtlinie ist dabei limitiert. Insbesondere
unter Berlcksichtigung der Zielstellung zum Erreichen der vollstandigen Barriere-
freiheit sind die derzeit vorgesehenen Mittel daher keinesfalls ausreichend. Eine
bedarfsgerechte Investitionstatigkeit der Stadte und Gemeinden erfordert daher
aus Sicht des Landkreises eine deutlich starkere finanzielle Unterstiitzung durch
den Bund und/oder das Land Brandenburg, da sowohl der Landkreis als auch die
Stadte und Gemeinden nicht Gber ausreichende erforderliche finanzielle Mittel
verfligen.

Im Zeitraum 2016 bis 2020 wurden insgesamt 77 MalBnahmen entsprechend der
Forderrichtlinie des Landkreises in den Stadten, Gemeinden sowie dem Amt Gran-
see und Gemeinden mit zuwendungsfahigen Kosten in Hohe von ca. 2 Mio. EUR
gefordert. Hierflir wurden durch den Landkreis Oberhavel investive Mittel in Hohe
von ca. 995 TEUR ausgezahlt.

Nachfolgend werden in Tabelle 40 die Investitionsbedarfe aus dem mit den Kom-
munen des Landkreises Oberhavel abgestimmten und bestatigten 5-Jahrespro-
gramm 2022 — 2026 dargestellt.




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 167

Tabelle 40: Investitionsbedarfe der Stadte, Gemeinden sowie des Amtes
Gransee und Gemeinden

MaRnahmen und Investitionsbedarfe

2022 2023 2024 2025 2026

Zahl geplanter MaRnahmen 13 14 11 12 15

Bedarf an zuwendungs-

610 TEUR 710TEUR 380TEUR 650TEUR 520TEUR
fahigen Kosten

Quelle: Landkreis Oberhavel 2021.

7.5.2 Investitionsbereich Fahrzeuge und technische OPNV-Infrastruktur

Zur Modernisierung der Fahrzeugflotte im kommunalen OPNV ist die regelmaRige
Neubeschaffung von Fahrzeugen vorgesehen. Dabei besteht fiir die Anschaffung
von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben die Moglichkeit, mit der Richtlinie zur
Forderung der Anschaffung von Elektrobussen im 6ffentlichen Personennahver-
kehr des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit bis
zu 80 % der Investitionsmehrkosten fordern zu lassen.114

Neben Investitionen in die Fahrzeug- und Haltestelleninfrastruktur werden weitere
Investitionsbedarfe im Bereich technische und sonstige OPNV-Infrastruktur beste-
hen. Fir die Beschaffung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb sind weitere Kosten
im Bereich der Netz-, Lade- und Instandhaltungsinfrastrukturen zu erwarten, die
derzeit nur teilweise grob abschatzbar sind. So wird z.B. fiir die Bereitstellung von
Lademoglichkeiten an wichtigen Anfangs- und Endhaltestellen (z.B. S Hennigsdorf,
S Oranienburg) je Anlage von einem Orientierungswert in Héhe von ca. 500 TEUR
ausgegangen. Weitere erforderliche Infrastrukturausstattungen sind z.B. die Ein-
richtung von Lademaoglichkeiten in den Betriebshofen, die Umristung der Werk-
statt, ggf. notwendige Betriebshoferweiterungen sowie ggf. notwendige Einrich-
tung einer Wasserstoff-Tankstelleninfrastruktur.

Zur Finanzierung von MaRnahmen zur Neubeschaffung technischer und sonstiger
OPNV-Infrastruktur kdnnen voraussichtlich Férdermittel aus dem ,Européischen
Fonds fir regionale Entwicklung” (EFRE) nach Ende der Forderperiode 2014 bis
2020 auch fir die Forderperiode 2021 bis 2027 fir Investitionen und MaBnahmen
im offentlichen Personennahverkehr beantragt werden.>

114 Vgl. Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit 2018.

115 Vgl. https://efre.brandenburg.de/efre/de/foerderperiode-2021-2027/, zuletzt abgerufen
am 28.06.2021.
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Zusammenfassung

Der Landkreis Oberhavel schreibt in seiner Funktion als Aufgabentrdger des kom-
munalen &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) den bisherigen Nahverkehrs-
plan (NVP) fir den Zeitraum 2022 bis 2026 fort.

Der NVP baut auf einer Analyse der soziodemografischen, strukturellen und ver-
kehrlichen Rahmenbedingungen sowie der zu erwartenden Entwicklungen des
Mobilitatsbedarfs auf. Darin werden die Vorstellungen des Landkreises Oberhavel
zu Art, Umfang und Qualitat einer ausreichenden Verkehrsbedienung des kommu-
nalen OPNV (Busverkehr) als Aufgabe der Daseinsvorsorge beschrieben. Die in den
letzten Jahren angestofenen Prozesse zur konsequenten Weiterentwicklung des
OPNV-Angebots werden als Ausgangspunkt der Fortschreibung aufgenommen.

Die Sicherstellung des kommunalen OPNV ist dabei entsprechend § 3 Abs. 3
OPNVG BB eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe des Landkreises Oberhavel,
so dass die Umsetzung u.a. an die Verfligbarkeit der erforderlichen finanziellen
Mittel gekoppelt ist.

Zur inhaltlichen und fachlichen Umsetzung wurde der Landkreis durch die IGES
Institut GmbH begleitet. Die Erstellung des NVP war dabei erstmalig in ein umfang-
reiches Beteiligungsverfahren eingebettet. Um friihzeitig Ideen und Anregungen
zur Weiterentwicklung der Angebote und der Qualitit des kommunalen OPNV im
Landkreis einbringen zu konnen, wurden die Stadte und Gemeinden sowie das Amt
Gransee und Gemeinden bereits zum Start des Verfahrens beteiligt. Dabei haben
sich alle Kommunen und das Amt schriftlich eingebracht. Des Weiteren erfolgte
erstmalig eine Beteiligung von Schilerinnen und Schiilern in Form einer Online-
Umfrage, bei der die Schiilerinnen und Schiler Vorschlage und Ideen zur Entwick-
lung des kommunalen OPNV einbringen konnten. Die konkrete Darstellung des
Verfahrensablaufs zur Erstellung des NVP wird in Anhang A6 dargestellt.

Weiterentwicklung des Busangebots

Im vorliegenden NVP werden die MindesterschlieBungs- und Mindestbedienvor-
gaben fiir den Bedienungsumfang der Busverkehre ausgeweitet und prazisiert.
Durch die Einflihrung einer umfassenden Netzhierarchie soll neben der verstarkten
Anbindung und ErschlieBung der landlichen Bereiche des Landkreises auch das
Berliner Umland gestarkt werden. Dabei wird gleichzeitig eine starkere Orientie-
rung der raumlichen MindesterschlieBungsvorgaben an echten Wegeldngen und -
zeiten anstelle theoretischer Haltestelleneinzugsradien umgesetzt.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur ErschlieRung des
gesamten Landkreises ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netzebenen
Hauptnetz | und Il werden dabei als hoherwertige Verbindungen durch das Ergan-
zungsnetz erweitert, das die FeinerschlieRung und Zubringerfunktion zu den tber-
geordneten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in der Beférde-
rung von Schilerinnen und Schiilern ibernimmt. Hierbei sollen erstmalig auch
PlusBus-Verbindungen im Landkreis ungesetzt bzw. deren Umsetzung geprift wer-
den. Zusatzlich werden im Bereich des Berliner Umlandes die drei Netzebenen
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durch umfangreiche Stadt-Umland-Verkehre erganzt. Dartiber hinaus wird mit der
Netzebene Tourismusnetz eine Qualitatsempfehlung eingefiihrt, die auf saisonal
verdichtete bzw. saisonal zu verdichtende Verbindungen fir stark touristisch ge-
nutzte Relationen abzielt (z.B. im Bereich Fiirstenberg — Lychen — Templin oder
Flrstenberg — Neuglobsow — Menz — Rheinsberg).

Zukiinftige Herausforderungen bestehen in der Verbesserung der OPNV-Erschlie-
Bung und Verkehrstragervernetzung, in der Anpassung des OPNV-Netzes an die zu-
kiinftige Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung der Kommunen des Landkreises
sowie die Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung in den landlichen Berei-
chen des Landkreises.

Wichtig ist dabei eine gesamthafte Betrachtung von Mobilitdat und Verkehr, so dass
der vorliegende NVP zum einen konsequent auf eine verkehrstrageriibergreifende
Sichtweise und zum anderen auf ein verkehrliches Gesamtsystem des Landkreises
ausgerichtet ist.

Daraus resultiert Handlungsbedarf z.B. in der intermodalen Verkniipfung sowohl
innerhalb des OPNV, aber auch zu den anderen Verkehrstragern wie M1V, Fahrrad
und Sharing-Systemen, in der Ausweitung der Taktung in den Stadt-Umland-Ver-
kehren, der Priifung der Einfihrung bzw. Weiterentwicklung bestehender Rufbus-
systeme zu digitalisierten Angeboten mit héherer Flexibilitdt zur Verbesserung der
Erreichbarkeit im Bereich der Netzebene Ergdnzungsnetz sowie in der Verbesse-
rung der Anbindung von Gewerbegebieten.

Handlungsschwerpunkt im Bereich Infrastruktur: Umsetzung der Barrierefreiheit

Zur Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen zum Erreichen der vollstédndigen
Barrierefreiheit im OPNV definiert der NVP konkretisierte Vorgaben an die barrie-
refreie Gestaltung der Systembestandteile Fahrzeuge, Haltestellen, Informations-
systeme sowie an den Betrieb und Service. Ziel ist, das System OPNV fiir alle Nutz-
enden barrierefrei zu gestalten.

NVP mit Blick in die Zukunft

Obwohl der NVP mit Blick auf den Giiltigkeitszeitraum 2022 - 2026 zeitlich be-
schrankt ist, definiert der Landkreis Oberhavel darin erstmals ein mittel- bis lang-
fristig dariber hinauswirkendes Zukunftskonzept fiir eine innovative Mobilitats-
entwicklung. So sollen zur Verbesserung der intermodalen Mobilitdt die
Weiterentwicklung von Verknipfungshaltestellen zu Mobilitatsstationen sowie die
Umsetzung und Ausweitung von Sharing-Konzepten geférdert werden.

Des Weiteren setzt der Landkreis Oberhavel auf zukunftsweisende Technologien
im Verkehrsbereich. Es sollen daher z.B. Optionen und Moglichkeiten der Automa-
tisierung und Autonomisierung des OPNV untersucht werden. Weiterhin soll zur
Umsetzung des SaubFahrzeugBeschG und der Clean Vehicles Directive ein ver-
starkter Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben durch den Landkreis
unterstitzt werden.
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Tabelle 41:

Linien-
nr.

Derzeitiger Angebotsumfang im SPNV

Linie und Laufweg

Angebotsumfang SPNV im Landkreis Oberhavel

Zugangsstellen im LK Oberhavel

Richtung

Mo-

Fr

Sa

Zugpaare
So/F

Takt
[min]

Bemerkungen

RE 5 Rostock/Stralsund — Furstenberg/Havel | Dannenwalde | Rostock/Stralsund — Berlin 19 21 20
Eeust_reBlltzl.— (s).tr?j?en- ) ;Sransee | Léwenberg (Mark) | Oranien-  Stidkreuz 0 Sa, So/F: 1 Fahrt saisonal
Elurg e;'”F_“ reuz— burg Berlin Stidkreuz — 19 22 21 April — Oktober

sterwerda/Finster- Stralsund/Rostock

walde

RE 6 Wittenberge — Neurup- Beetz-Sommerfeld | Kremmen | Velten  Wittenberge — Berlin-Ge- 19 19 19
pin — Kremmen —Hen-  (Mark) | Hennigsdorf sundbrunnen

. _ Pl _ 60

nigsdorf - Berlin-Ge Berlin-Gesundbrunnen - 22 20 20
sundbrunnen Wittenberge

RB12 Templin Stadt—Lowen- Vogelsang | Zehdenick-Neuhof | Zehde- Templin Stadt — Berlin 20 16 16 1 Fahrt im Abschnitt Ora-
berg (Mark) — Oranien-  nick (Mark) | Bergsdorf | Lowenberg Ostkreuz nienburg — Berlin;
burg — Berlin-Lichten- (Mark) | Gruneberg | Nassenheide | 1 Fahrt nur Abschnitt L6-
berg — Berlin Ostkreuz ~ Sachsenhausen (Nordb) | Oranienburg 60 wenberg — Oranienburg

Berlin Ostkreuz — Templin 19 17 17 1 Fahrt nurinnerhalb
Stadt Berlin

RB20 Oranienburg —Hennigs- Oranienburg | Birkenwerder | Hohen Oranienburg — Potsdam 16
dorf (b Berlin) — Pots- Neuendorf West | Hennigsdorf Potsdam — Oranienburg 16 60
dam Hbf

RB 27 (Schmachtenhagen ) Schmachtenhagen | Wensickendorf | (Schmachtenhagen —) 14 13 13 Bedienung Schmachten-
Wensickendorf — Bas- Zihlsdorf Wensickendorf — Berlin- 60-120 hagen nur teilweise Sa,

dorf — Berlin-Karow

Karow

So/F; Mo-Fr nur bis
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Zugpaare

Mo- Sa So/F
Richtung Fr

Takt
[min]

Linien- Bemerkungen

nr. Linie und Laufweg

Zugangsstellen im LK Oberhavel

Berlin-Karow — Wensi- 14 14 14 Wensickendorf; weitere
ckendorf (— Schmachten- Fahrten im Abschnitt Bas-
hagen) dorf —Berlin-Karow
RB54 Léwenberg (Mark)— Léwenberg (Mark) Léwenberg —Rheinsberg 6 6 6
Her%berg (Mark) — Rheinsberg — Léwenberg 7 7 7 120
Rheinsberg (Mark)
RB55 Kremmen —Velten Kremmen | Schwante | Vehlefanz | B&-  Kremmen — Hennigsdorf 26 15 15 8 bzw. 7 Fahrten nur Ab-
(Mark) — Hennigsdorf renklau (OHV) | Velten (Mark) | Hennigs- Hennigsdorf — Kremmen 24 15 15 60 schni'ft Velten (Mark) —
dorf Hennigsdorf
S1 S Wannsee —S+U Fried- Hohen Neuendorf | Birkenwerder | Wannsee —Oranienburg 62 67 65 Sa, So/F zwischen ca. 01-
rblchstraBe — Oranien- Borgsdorf | Lehnitz | Oranienburg Oranienburg — Wannsee 62 63 64 20 05 Uhr 30-Min-Takt
urg
S8 (S Zeuthen =) S Griinau — Muhlenbeck-Monchmiuhle | SchonflieR | (Zeuthen —) Griinau — 53 48 45 Ab ca. 21 Uhr sowie Sa,
S Ostkreuz — S Birken- Bergfelde | Hohen Neuendorf | Birken- Birkenwerder So/F zusétzlich zwischen
werder werder Birkenwerder —Griinau 53 48 45 20 cai(07-09t:JhL69-MI|n-
(= Zeuthen) Taktim A S(? nitt Blan-
kenburg — Birkenwerder
S25 S Teltow Stadt — S+U Hennigsdorf Teltow Stadt — Hennigs- 62 67 66
FriedrichstraBe — S Tegel dorf 20 Sa, So/F zwischen ca. 01-
~ S Hennigsdorf Hennigsdorf—Teltow 63 68 66 05 Uhr 30-Min-Takt

Stadt

Daten:

VBB 2020a.
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A2 Derzeitiger Angebotsumfang im kommunalen OPNV

Tabelle 42: Angebotsumfang kommunaler OPNV im Landkreis Oberhavel

Linien® Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

Laufweg

men

Schule
(D)

[min]

136 Gatower Str./Heerstr. — S+U OVG Gatower Str./Heerstr. —Hen- 42 (42) 17 15

Rathaus Spandau — S Hennigsdorf nigsdorf 60 Mo-Fr: 5-9 Uhr ca. 30-Min-
S Hennigsdorf — Gatower 44 (44) 18 15 Takt, 13-19 Uhr 20-Min-Takt
Str./Heerstr.

800 Oranienburg — Leegebruch — oVG Oranienburg — Flatow 16 (10) Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab/bis
Vehlefanz — Schwante — Krem- Flatow — Oranienburg 17 (10) Schwante; 1 Fahrt nur inner-
men - Flatow halb Kremmen; 1 Fahrt nur

Leegebruch — Vehlefanz; 1
Fahrt nur Staffelde - Kremmen

801 Oranienburg — Beetz—Kremmen OVG Oranienburg —Wall 17 (7) Mo-Fr S: 2 bzw. 1 Fahrten als

— Neu Ludwigsaue — Wall Wall - Oranienburg 18 (8) Rufbus; 3 bzw. 4 Fahrten
ab/bis Beetz; 2 Fahrten nur ab
Sommerfeld;
Mo-Fr F: 1 bzw. 2 Fahrten als
Rufbus; 2 Fahrten nur bis
Beetz; Sa, So/F: alle Fahrten
ab/bis Beetz

802 Oranienburg — Nassenheide — oVG Oranienburg — Griineberg / 14 (10) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt ab Teschen-
Neuendorf — Griineberg / Léwen- Léwenberg (Mark) dorf; Sa, So/F: alle Fahrten
berg (Mark) nur bis Neuendorf

Léwenberg (Mark) / Griine- 16 (10) 3 3 Mo-Fr: 60  Mo-FrS: 6 Fahrten nur ab

berg — Oranienburg

Neuendorf; Mo-Fr F: 1 Fahrt
als Rufbus im Abschnitt Neu-
endorf — Lowenberg
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule [min]
(Ferien)

Sa,So: alle Fahrten nur ab

Neuendorf
803 Oranienburg — Nassenheide — oVG Oranienburg — Liebenwalde (— 13 (8) 3 3 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur ab
Liebenwalde — Liebenthal Liebenthal Nassenheide, 2 Fahrten nur

bis Liebenwalde

(Liebenthal —) Liebenwalde — 12 (8) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Lie-
Oranienburg benwalde; Mo-Fr F: 2 Fahrten
nur ab Liebenwalde
804 Oranienburg, Rewestr. — Birken- 0OVG Oranienburg — Malz 17 (17) 8 8 Mo-Fr: 1 Fahrt nur bis S Orani-
allee — S Oranienburg — Gedenk- Malz — Oranienburg 16 (16) 8 8 60 enburg; Sa, So/F: alle Fahrten
statte — Malz (Sa, So/F: 120) ab/bis Oranienburg, Birken-
allee
805 S Oranienburg — Zehlendorf — Lie- OVG Oranienburg — Liebenwalde 18 (14) 8 8 Mo-Fr: 2 Fahrten nur ab/bis
benwalde Liebenwalde — Oranienburg 18 (15) s 8 Oranienburg, Hochschule der
Polizei, 2 bzw. 4 Fahrten nur
bis/ab Zehlendorf;
53, S0/F: 120 Mo-Fr F: 2 Fahrten nur ab
Zehlendorf, 3 Fahrten nur ab
Oranienburg, Hochschule der
Polizei
806 Zuhlsdorf — Mihlenbeck — Schil- Zuhlsdorf — Mihlenbeck 16 (14) 6 6 60
dow — S Frohnau / S Hermsdorf (Sa, So/F: 120)
Mihlenbeck —S Frohnau /S 73 (73) 17 13
Hermsdorf 20 .
SHermsdorf /S Frohnau— 68 (68) 27 23 (Sa, SofF:60) MOFr:8FahrtennurFreitag
Mihlenbeck
Muhlenbeck — Ziihlsdorf 15 (14) 7 7 60

(Sa, So/F: 120)
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen
men Schule [min]
(Ferien)
807 Velten, Parkstadt — Velten, Busi- OVG Velten — Hennigsdorf 15 (15) / /
nesspark — S Hennigsdorf Hennigsdorf — Velten 13 (13) / Ca.60
808 (Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. OVG Hennigsdorf — Stolpe Sud 3(0) /]
—) S Hennigsdorf — Stolpe Stid Stolpe Siid — Hennigsdorf 4 (0) /] Nur eine Fahrt bis Hennigs-
dorf, Friedrich-Wolf-Str.
809 Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str.  OVG Hennigsdorf — S Hermsdorf 18 (18 5 5
_s Hoghen Neuendorf — S Herms- S Herrisdorf— Henmizsdorf 5 :19; S Mo-Fr: 60 Mo-Fr: 1 bzw. 2 Fahrten nur
dorf g Sa, S0:120  bis/ab S Hohen Neuendorf
810 Muhlenbeck — Schonflie® — Glie- OVG Muhlenbeck — Schénfliel — 12 (0) / / 2 Fahrten nur bis Glienicke, 1
nicke — S Mihlenbeck-Monch- Glienicke — S Muhlenbeck- Fahrt nur im Abschnitt S Miih-
mihle — Mihlenbeck Monchmiihle — Mihlenbeck lenbeck-Monchmiihle — Miih-
lenbeck
Muhlenbeck =Schildow = Gli- 5 (0) /o 1 Fahrt nur bis Schildow
enicke — Mihlenbeck
811 S Hennigsdorf —Marwitz — OVG Hennigsdorf — Botzow 5 (5) / / ] ]
Botzow B5tzow — Hennigsdorf 6(6) / / 1 Fahrt nur ab/bis Marwitz
812 Neu Vehlefanz — Schwante — oVG Neu Vehlefanz — Botzow 14 (8) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
Vehlefanz — Botzow schnitt Schwante — Vehlefanz;
1 Fahrt nur bis Schwante
Botzow — Neu Vehlefanz 16 (8) 3 3 Mo-Fr S: 3 Fahrten nur Ab-
schnitt Vehlefanz — Sommers-
walde
813 Schmachtenhagen —Bernowe - 0OVG Schmachtenhagen — Zehlen- 8 (3) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus so-
Zehlendorf dorf wie 1 Fahrt nur ab Berndwe;
Zehlendorf — Schmachtenha- 9 (3) / Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
gen bus und nur bis/ab Bernéwe

814 Kremmen — Hennigsdorf OoVG Kremmen — Hennigsdorf 1(0) /  /
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa Grundtakt Bemerkungen

men Schule [min]
(Ferien)

Hennigsdorf —Kremmen 4(0) /]
816 S Borgsdorf — Velten Bhf — Velten OVG S Borgsdorf - Velten 7(7) 6 6 60
Sud (Hedwigpromenade) Velten — S Borgsdorf 9(9) 6 6 (Sa, So/F: 120)
821 Oranienburg, Birkenallee — Ge- oVG Birkenallee — Tiergarten 8(5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur ab Sach-
denkstatte — Tiergarten Tiergarten — Birkenallee 5 (5) /  / senhausen, 1 Fahrt nur bis
Sachsenhausen
822 S Hohen Neuendorf — Hohen oVG S Hohen Neuendorf — Havel- 22 (22) 9 9
Neuendorf, Havelstr. str. 40
Havelstr. — S Hohen Neuen- 22 (22) 9 9 (Sa, So/F: 60)
dorf
823 Oranienburg — Germendorf — oVG Oranienburg —Kremmen 0(0)
Sommerswalde — Schwante — Kremmen — Oranienburg 0(0) 5 5 120
Kremmen
824 Oranienburg — Germendorf — oVG Oranienburg — Hennigsdorf 51 (50) 33 18 Mo-Fr: 1 Fahrt nur ab/bis Ger-
Leegebruch — Velten — Hennigs- Hennigsdorf — Oranienburg 53 (51) 37 18 20 mendorf; 1 Fahrt nur ab Lee-
dorf (Sa, So/F: 60) gebruch; Mo-Fr S: 1 Fahrt nur
Marwitz — Velten
830 Gransee — Buberow — Hasen — oVG Gransee — Lowenberg 12 (7) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus
Lowenberg Mo-Fr F: alle Fahrten nur als
Rufbusse
Léwenberg — Gransee 13(7) / Mo-Fr S: 2 Fahrten als Ruf-
busse, 1 Fahrt nur ab Hasen
Mo-Fr F: alle Fahrten nur als
Rufbusse
831 Liebenthal — Liebenwalde — L6- OoVG Liebenthal — Léwenberg 8 (6) 6 6 Mo-Fr: 4 Fahrten als Rufbus;

wenberg Lédwenberg — Liebenthal 8 (6) 7 7 120 Mo-Fr F: 2 Fahrten als Rufbus;
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Linien®

Laufweg

Unterneh-
men

Richtung

Mo-Fr
Schule

(Ferien)

Sa

So

Grundtakt
[min]

Bemerkungen

Sa, So/F: alle Fahrten als Ruf-
bus; Mo-Fr S: 1 Fahrt nur Di-
Do bis Liebenwalde

832 Zehdenick — Falkenthal — Griine- OVG Zehdenick — Lowenberg 8(3) / / Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
berg — Léwenberg Léwenberg — Zehdenick 9(3) /] bus
833 Gransee — Badingen — Zehdenick OVG Gransee — Zehdenick 22 (15) 5 5 Mo-FrS: 4 bzw. 2 Fahrten als
Zehdenick — Gransee 17 (15) 5 5 60 Buébus, 3 bZI\M/II. 1FFth r;an :Llr
in Gransee; Mo-Fr F: 1 Fahr
(Sa, So/F 120) als Rufbus; Sa, So/F: alle Fahr-
ten als Rufbus
834 Rauschendorf — Menz OoVG Rauschendorf — Menz 1(1) / /
Menz — Rauschendorf 2 (1) / / Mo-Fr F: Fahrt als Rufbus
835 Gransee — Ronnebeck — Mese- oVvG Gransee — Meseberg — Gran- 12 (9) / / Mo-Fr S: 2 Fahrten als Rufbus
berg — Gransee see Mo-Fr F: 5 Fahrten als Rufbus
Gransee — Meseberg — Scho- 3 (0) / / 1 Fahrt nur ab Schénermark
nermark — Gransee
836 Gransee — Zernikow — Menz — oVG Gransee — Neuglobsow 10(7) 4 4 Mo-Fr S: 3 Fahrten als Rufbus,
Neuglobsow Neuglobsow — Gransee 11(7) 4 4 1 Fahrt nur im Abschnitt Menz
— Neuglobsow; Mo-Fr F: 6
Fahrten als Rufbus; Sa, So/F:
alle Fahrten als Rufbus
837 Gransee — Wentow — Burg- oVG Gransee — Ringsleben 4 (4) / / Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
wall — Marienthal — Tornow — Ringsleben — Gransee 4(4) / bus, 1 Fahrt nur bis/ab Mari-
Ringsleben enthal
838 Zehdenick — Mildenberg — Tor- oVG Zehdenick — Furstenberg 15 (10) 12 12 Mo-Fr S: 2 bzw. 3 Fahrten als
now — Barsdorf — Bredereiche — Firstenberg — Zehdenick 15 (11) 12 12 Sa, So/F: 60 Rufbus, 2 bzw. 1 Fahrten nur

Furstenberg/ Havel

im Abschnitt Bredereiche —
Fiirstenberg, 2 Fahrten nurim
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr Sa So Grundtakt Bemerkungen

men Schule [min]
(Ferien)

Abschnitt Neutornow —
Bredereiche, 1 Fahrt nur im
Abschnitt Fiirstenberg — Tor-
now; Mo-Fr F: 3 Fahrten als
Rufbus; Sa, So/F: alle Fahrten
nur als Rufbus

839 Bredereiche — (Altthymen —) OoVG Bredereiche — Menz 8 (6) 5 5 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
Firstenberg/Havel — Neuglobsow Menz — Bredereiche 9(6) 5 5§ schnitt Himmelpfort — Breder-
—Menz Ca. 120 eiche; Mo-Fr F: alle Fahrten

als Rufbus; Sa, So/F: nur Ab-
schnitt Furstenberg — Menz

als Rufbus
841 Gransee — Seilershof — Gramzow 0OVG Gransee — Firstenberg 6 (5) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
— Furstenberg/Havel Fiirstenberg — Gransee 6 (4) / schnitt Drégen — Fiirstenberg,

Schule, 1 bzw. 2 Fahrten als
Rufbus; Mo-Fr F: alle Fahrten
als Rufbus

842 Zehdenick — Kurtschlag — GroR oVG Zehdenick — Grof3 D6lIn 5(4) / / Mo-Fr S: 2 bzw. 1 Fahrten als
DélIn GroR D&lIn — Zehdenick 4(4) / Rufbus; Mo-Fr F: alle Fahrten
als Rufbus
843 Zehdenick — Krewelin — Lieben-  OVG Zehdenick — Liebenwalde 8 (4) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus;
walde Liebenwalde — Zehdenick 6 (4) 3 3 Mo-Fr F sowie Sa, So/F: alle
Fahrten als Rufbus
845 Gransee — Bergsdorf — Klein Mutz OVG Gransee — Zehdenick 9(3) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
— Zehdenick Zehdenick — Gransee 9(3) / schnitt Gransee — Hasen, 1

Fahrt nur in Granseeg;

Mo-Fr F: alle Fahrten nur im
Abschnitt Bergsdorf — Zehde-
nick als Rufbus
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Linien! Laufweg Unterneh- Richtung Mo-Fr So Grundtakt Bemerkungen

men Schule [min]
(Ferien)

846 Furstenberg/Havel — Neuthymen OVG Furstenberg — Altthymen 8(3) / Mo-Fr S: 4 Fahrten als Rufbus
— Altthymen Altthymen — Fiirstenberg 9(3) /) Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus
847 Furstenberg/Havel — Altglobsow OVG Furstenberg — Menz 5(2) /] Mo-Fr S: 3 bzw. 4 Fahrten als
— Zernikow — Menz Menz — Fiirstenberg 5(2) /) Rufbus;
Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus und nur im Abschnitt
Furstenberg — Zernikow
848 Furstenberg/Havel — Steinforde — OVG Flrstenberg — GroBmenow 10 (3) / / Mo-Fr S: 5 Fahrten als Rufbus,
GroBmenow GroRmenow — Fiirstenberg 9(3) / 1 Fahrt nur in Flrstenberg
Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-
bus und nur im Abschnitt
Flirstenberg — Grolmenow
850 Zehdenick — Neuhof — Vogelsang OVG Zehdenick — Vogelsang 7 (0) / / 1 Fahrt als Rufbus
Vogelsang — Zehdenick 6 (0) /  / 1 Fahrt nur bis Zehdenick,
Waldschanke
851 Altludersdorf — Dannenwalde—  OVG Altlidersdorf — Menz 1(1) / /
Menz Menz - Altlidersdorf 2(1) /] Mo-Fr Fals Rufbus
854 Gransee — Osterne — Mildenberg OVG Gransee — Himmelpfort) 2(3) 3 3 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur Di; Mo-Fr
—Tornow — Bredereiche — Him- Himmelpfort — Gransee 4(3) 3 3 F und Sa, So/F: alle Fahrten
melpfort nur im Abschnitt Gransee —
Mildenberg, Ziegeleipark
857 Léwenberg — GroBmutz — Grie- oVG Ringlinie 8(3) / / Mo-Fr S: 1 Fahrt als Rufbus
ben — Léwenberg Mo-Fr F: alle Fahrten als Ruf-

bus
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Linien in Aufgabentragerschaft anderer Gebietskorperschaften

107 H-Hesse-Str./Waldstr. — Blanken- BVG H-Hesse-Str./Waldstr. — Schil- 84 58 55
felde — Schildow / Berlin-Arken- dow / Arkenberge 20
berge Schildow / Arkenberge — 84 59 55
H-Hesse-Str./Waldstr.
136 Gatower Str./Heerstr. — S+U Rat- BVG Gatower Str./Heerstr. — Hen- 112 91 52 Taktung von/bis Aaleman-
haus Spandau — Aalemannufer — nigsdorf 10 nufer (Berlin); Mo-Fr 20-Min-
S Hennigsdorf Hennigsdorf — Gatower 110 90 52 (sa, So/F: 20) Takt (ca. 9:30 - 13:00 Uhr 60-
Str./Heerstr. ! ' Min-Takt) sowie Sa, So/F 60-
Min-Takt von/bis Hennigsdorf
509 Templin — Storkow — Grunewald UVG Templin — GroR Vater 11 (7) 4 4 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur im Ab-
— Grol Dolln — GroRR Vater schnitt in Templin
Sa, So/F: Alle Fahrten als Ruf-
bus, 2 Fahrten nur April-Okto-
ber
GrolR Vater — Templin, Wald- 11 (9) 3 3 Mo-Fr S: 2 Fahrten nur im Ab-
hofschule schnitt Storkow - Templin, 3
Fahrten als Rufbus
Sa, So/F: Alle Fahrten als Ruf-
bus, 2 Fahrten nur April-Okto-
ber und nur im Abschnitt el
Dorado - Templin, ZOB
517 Templin — Lychen — Himmelpfort UVG Templin — Firstenberg 15 (10) 4 4 1 Fahrt als Rufbus
— Furstenberg/Havel Lychen — Firstenberg 4(3) 4 4 Mo-Fr: 3 Fahrten als Rufbus
Sa, So/F: 1 Fahrt als Rufbus
Flrstenberg — Lychen 6 (5) 4 4 Mo-Fr: 2 Fahrten als Rufbusse
Sa,So: 1 Fahrt als Rufbus, 1
Fahrt nur April-Oktober
Flrstenberg — Templin 18 (10) 3 3 Mo-Fr: 1 Fahrt als Rufbus

Sa, So/F: 1 Fahrt nur April-Ok-
tober
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651 Falkensee — Schénwalde —Hen-  HVG Falkensee — Schonwalde 36 (34) 8 8 Mo-Fr: nur 3 Fahrten ab/bis
nigsdorf (— Hennigsdorf) 30 Hennigsdorf; Sa, So/F: Alle
(Hennigsdorf —) Schonwalde — 36 (34) 8 8 (Sa, So/F: 120) Fahrten nur Schénwalde — Fal-
Falkensee kensee
671 Paaren/Glien — Wansdorf — HVG Paaren/Glien —S+U Rathaus 25 (24) 9 6 Mo-Fr: 2 Fahrten nur Fr und
Botzow — Schénwalde — S+U Rat- Spandau nur innerhalb Schonwalde; 4
haus Spandau S+U Rathaus Spandau — Paa- 28 (26) 9 6 bzw. 1 Fahrten ab/bis Schon-
ren/Glien walde; 1 bzw. 3 Fahrten
bis/ab Wansdorf
Sa: 2 Fahrten nur im Abschnitt
Schénwalde
758 Fehrbellin — Tarmow — Linum — ORP Fehbellin — Kremmen 11 (8) / / Nur 4 Fahrten ab/bis Krem-
Kremmen Kremmen — Fehrbeliin 139) 7 men, Gbrige Fahrten ab/bis Li-
num
782 Wall — Beetz — Beetz-Sommerfeld ORP Wall - Beetz-Sommerfeld 4(3) /
Mo-Fr F alle Fahrten als Ruf-
Beetz-Sommerfeld — Wall 4(2) / bus
783 Herzberg (Mark) — Lowenberg ORP Herzberg (Mark) — Lowenberg 2 (0) / /
(Mark) (Mark)
Léwenberg (Mark) — Herzberg 2 (0) / 1 Fahrt nur als Rufbus
(Mark)
784 Rheinsberg — Lindow — Gransee  ORP Rheinsberg — Lindow (— Gran- 7 (7) / /
see
(Gransee —) Lindow — Rheins- 7 (7) /]
berg
891 Bernau — Wandlitz — (Zihlsdorf) — BBG Bernau — Wandlitz — Zihlsdorf 21 (9) / / Mo-Fr S 4 Fahrten Uber Zihls-
Basdorf — Schonerlinde — Zeper- —Schonerlinde — Bernau dorf
nick — Bernau Bernau — Schonerlinde — 21(9) / / Mo-Fr S 1 Fahrt Gber Zihls-
Zuhlsdorf — Wandlitz — Bernau dorf
Daten: VBB 2020a sowie Daten der Verkehrsunternehmen, Fahrplanstand Oktober 2020.
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A3 Allgemeinbildende Schulen im Landkreis Oberhavel

Tabelle 43: Allgemeinbildende Schulen im Landkreis Oberhavel mit Schiilerzahlen

Schulname Schulart Trager Schiilerzahl

Grundschulen

Grundschule , Theodor Fontane” Stadt Hennigsdorf 399
Biber-Grundschule Stadt Hennigsdorf 261
Grundschule NORD Stadt Hennigsdorf 361
Sonnengrundschule Stadt Hennigsdorf 204
Grundschule Beetz Stadt Kremmen 158
Goethe-Grundschule Stadt Kremmen 255
Grundschule Bétzow Gemeinde Oberkramer 288
Nashorn-Grundschule Vehlefanz Gemeinde Oberkramer 371
Linden-Grundschule Stadt Velten 429
Lowenzahn-Grundschule Stadt Velten 293
J.-H.-Pestalozzi-Grundschule Gemeinde Leegebruch 384
Comenius-Grundschule Oranienburg Stadt Oranienburg 526
Havelschule Oranienburg Stadt Oranienburg 637

Waldschule Oranienburg Stadt Oranienburg 299
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Schulname Trager Schiilerzahl
Grundschule Friedrichsthal Stadt Oranienburg 155
Grundschule Germendorf Stadt Oranienburg 206
Friedrich-Wolf-Grundschule Lehnitz Stadt Oranienburg 196
Grundschule Sachsenhausen Stadt Oranienburg 188
Neddermeyer-Grundschule Schmachtenhagen Stadt Oranienburg 256
Mosaik-Grundschule Oranienburg Ganztagsschule JUS Jugend- und Sozialwerk gemeinniitzige GmbH 105
Kinderschule Oberhavel in Oranienburg/Eden Ganztagsschule ElterniINItiative Selbsthilfe e.V. 56
Adventschule Oberhavel Stadt Oranienburg 54
Pestalozzi-Grundschule Birkenwerder Gemeinde Birkenwerder 468
integrativ-kooperativ
Grundschule Glienicke Gemeinde Glienicke 659
Mosaik-Grundschule Hohen Neuendorf JUS Jugend- und Sozialwerk gemeinniitzige GmbH 184
Grundschule Niederheide Stadt Hohen Neuendorf 312
Waldgrundschule Hohen Neuendorf Stadt Hohen Neuendorf 560
Ahorn-Grundschule Bergfelde Stadt Hohen Neuendorf 318
Grundschule Borgsdorf Stadt Hohen Neuendorf 256
Kathe-Kollwitz-Grundschule Muhlenbeck Gemeinde Muhlenbecker Land 391
Europaschule am FlieB Schildow Gemeinde Mihlenbecker Land 444
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Schulname Schulart Trager Schiilerzahl
Grundschule "An der Muhle" Bredereiche Stadt Furstenberg/ Havel 77
Drei-Seen-Grundschule Firstenberg Stadt Furstenberg/ Havel 206
Freie Naturschule Flrstenberg Stadt Furstenberg/ Havel 25
Grundschule "Am Weinberg" Liebenwalde Stadt Liebenwalde 204
Libertasschule Lowenberg Gemeinde Lowenberger Land 604
Grundschule "Am Ziegeleipark" Mildenberg Stadt Zehdenick 115
Linden-Grundschule Zehdenick Stadt Zehdenick 303
Havelland-Grundschule Zehdenick Stadt Zehdenick 255
Theodor-Fontane-Grundschule Menz Amt Gransee und Gemeinden 153
Stadtschule Gransee Amt Gransee und Gemeinden 289
Gesamtschulen
Torhorst-Gesamtschule Stadt Oranienburg 838
Regine-Hildebrandt-Gesamtschule Gemeinde Birkenwerder 786
Kathe-Kollwitz-Gesamtschule Gemeinde Mihlenbecker Land 863
Oberschulen
Albert-Schweitzer-Oberschule Stadt Hennigsdorf 323
Adolph-Diesterweg-Oberschule Stadt Hennigsdorf 241
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Schulname Trager Schiilerzahl
Goethe-Oberschule Stadt Kremmen 196
Barbara-Zirner-Oberschule Stadt Velten 334
Jean-Clermont-Schule Stadt Oranienburg 323
Adventschule Advent-Wohlfahrtswerk e. V. 45
Mosaik-Oberschule Jugend- und Sozialwerk gemeinniitzige GmbH 60
Dr.-Hugo-Rosenthal-Oberschule Stadt Hohen Neuendorf 221
Libertasschule Gemeinde Léwenberger Land 166
Exin-Oberschule Stadt Zehdenick 287
Werner-von-Siemens-Schule Amt Gransee und Gemeinden 291

Gymnasien
Alexander-S.-Puschkin-Gymnasium Landkreis Oberhavel 617
Hedwig-Bollhagen-Gymnasium Landkreis Oberhavel 472
F-F-Runge-Gymnasium Landkreis Oberhavel 588
Louise-Henriette-Gymnasium Landkreis Oberhavel 713
Mosaik-Gymnasium Oranienburg Jugend- und Sozialwerk gemeinniitzige GmbH 201
Marie-Curie-Gymnasium Landkreis Oberhavel 784
Neues Gymnasium Glienicke Landkreis Oberhavel 464
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Schulname Schulart Trager Schiilerzahl
Strittmatter-Gymnasium Landkreis Oberhavel 451
Oberstufenzentren
Eduard-Maurer-Oberstufenzentrum Landkreis Oberhavel 236
Georg-Mendheim-Oberstufenzentrum Landkreis Oberhavel 296
Schulen mit sonderpadagogischem Forderschwerpunkt

Schule an den Havelauen Stadt Hennigsdorf 41
Regenbogenschule Landkreis Oberhavel 123
Linden-Schule Linden-Schule 135
Schule St. Johannesberg Caritas Familien- und Jugendhilfe GGmbH 89
Margeriten-Schule Landkreis Oberhavel 48
Exin-Forderschule Landkreis Oberhavel 77

Daten:

Landkreis Oberhavel 2020a.

Schilerzahlen zum Stand Schuljahr 2020/2021.
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A4 Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Landkreis Oberhavel

Tabelle 44: Entwicklung des Fahrgastaufkommens je Linie im Landkreis Oberhavel zwischen 2016 und 2019
Anzahl der Fahrgaste Anzahl der Fahrgaste Anzahl der Fahrgaste

Linie 2017 2018 2019 | Linie 2017 2018 Linie 2017 2018

107 414.975 | 479.186 1 1 813 4.966 1.248 348 1.283 | 838 142.230 | 85.436 | 107.676 | 106.184
136 684.143 | 794.177 | 968.384 | 982.991 | 814 12.176 14.831 13.480 14.285 | 839 33.450 | 29.639 41.483 42.395
800 198.883 | 259.218 | 228.748 | 223.829 | 816 31.358 21.803 24.345 35.462 | 841 18.239 | 13.181 16.242 15.922
801 84.237 75.728 90.878 79.376 | 821 96.721 115.797 125.998 114.568 | 842 17.851 | 19.782 22.662 18.789
802 82.097 | 101.900 96.352 96.914 | 822 92.702 155.725 126.542 101.614 | 843 60.709 | 60.353 61.426 58.364
803 91.215 84.537 | 110.686 | 104.506 | 823 1 A1 A 7.564 | 845 42.068 | 40.332 39.523 45.137
804 371927 | 503.939 | 474.236 | 433.805 | 824 1.464.954 | 1.961.012 | 1.720.660 | 1.658.356 | 846 49.077 | 14.010 15.873 20.890
805 153.496 | 222.338 | 182.775 | 177.800 | 830 57.951 58.623 72.178 72.599 | 847 11.711 | 10.166 7.496 6.797
806 125.036 | 247.972 | 778.597 | 786.532 | 831 46.779 42.786 55.391 50.829 | 848 -1 931 786 7.301
807 84.469 | 134.909 99.632 | 103.944 | 832 40.948 34.131 49.445 43.044 | 850 9.857 9.225 9.695 11.480
808 9.237 9.408 9.258 6.990 | 833 148.194 145.491 172.117 164.761 | 851 10.267 | 11.112 13.128 10.140
809 371.100 | 537.241 | 326.240 | 365.947 | 834 9.019 8.332 8.020 8.584 | 854 14.240 | 13.946 14.744 17.126
810 134.548 | 181.633 | 103.220 92.282 | 835 36.439 25.846 32.550 34.947 | 857 30.951 | 34.349 33.972 33.582
811 17.355 26.366 26.149 31.990 | 836 55.866 49.416 60.943 60.973

812 95.861 | 111.611 93.229 74.162 | 837 20.563 11.770 18.694 15.317

Daten: Angaben der OVG, Datenstand 2020. Anmerkung: ! Keine Daten vorhanden.
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A5 Zuordnung der Haltestellen zu Haltestellenkategorien im
Landkreis Oberhavel

Tabelle 45: Zuordnung der Haltestellen zu Haltestellenkategorien im Land-
kreis Oberhavel

Haltestellenname Haltestellenkategorie

Abzweig Hoppenrade c3
Abzweig Seilershof c3
Abzweig Tiefenbrunn 3
Abzweig Wendefeld c3
Abzweig Wolfsruh a3
Altglobsow, Kreuzung c3
Altliidersdorf, Ausbau C3
Altliidersdorf, Ausbau2 C3
Altlidersdorf, B 96 C2
Altliidersdorf, Friedhof C2
Altlidersdorf Gasse 6 c3
Altthymen C2
Amalienfelde 2
Badingen, Chausseestr. (5]
Badingen, Osterner Weg c3
Barenklau (OHV), Bahnhof B
Barenklau (OHV), Kirschenallee C2
Barenklau (OHV), Pumpenweg C2
Barenklau (OHV), Remontehof C2
Barenklau (OHV), Wendemarker Weg C2
Barenklau, Eichstadter Weg c3
Barsdorf c3
Bartelshof c3
Baumgarten (OHV) a3
Beetz, Charlottenhof C3
Beetz, Dorfstr. C2
Beetz, Forsterei Neukammer c3
Beetz, Kirche C2

Beetz, Schule C1
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Beetz-Sommerfeld, Bahnhofstr. a3
Bergfelde, Ahornallee C2
Bergfelde, Glienicker Str. C2
Bergfelde, SchonflieRer Str. C1
Bergfelde, Schule C2
Bergsdorf, Ausbau C3
Bergsdorf, Dorfstr. C2
Bergsdorf, Kirche C2
Berndwe 3
Birkenwerder, Lindenhof Siedlung c3
Blumenow, Kirche C2
Boltenhof c3
Borgsdorf, Alte Trift a3
Borgsdorf, Berliner Str./Karl-Marx-Str. C3
Borgsdorf, Kirche (5]
Borgsdorf, Lindenstr./Friedhof C3
Borgsdorf, Lindenstr./Hauptstr. C2
Borgsdorf, Schule C2
Botzow, Kirche C2
Botzow, Kreisverkehr C3
Botzow, Schule C2
Botzow, Sportplatz a3
Botzow, Veltener Str. C3
Bredereiche, Ausbau C3
Bredereiche, Blumenower Str. C3
Bredereiche, Dorfstr. C3
Bredereiche, Forsthaus C3
Bredereiche, Templiner Str. C1
Bredereiche, Zootzener Str. C2
Buberow, Kirche C2
Buchholz (bei Altglobsow) c3
Burgwall, Briicke (5]
Burgwall, Chaussee (5]
Burgwall, Dorfstr. C3
Burow (bei Altglobsow) (5]
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Dagow, Dorf c3
Dameswalde, Elisabethstr. C3
Dameswalde, Hellasstr. C3
Dameswalde, Nassenheider Weg C3
Dannenwalde (bei Gransee), Kirche (5]
Dollgow c3
Drégen C3
Eichstadt, Gewerbepark C1
Eichstadt, Kirche C1
Eichstadt, Schulbus C3
Falkenthal, Ausbau C3
Falkenthal, GroRer Berg C2
Falkenthal, Kleiner Berg C2
Falkenthal, Schule C2
Falkenthal, Wendestelle C3
Fichtengrund C1
Flatow C1
Flatow, StraRe des Friedens C2
Freienhagen, Dorfstr. C2
Freienhagen, Siedlung a3
Friedrichsthal (OHV), Dorfplatz C1
Friedrichsthal (OHV), Havelaue C1
Friedrichsthal, Grabowseestr. C1
Flrstenberg (Havel), Bahnhof B
Flrstenberg (Havel), Bornmiihle C2
Flrstenberg (Havel), Blrgersee a3
Flrstenberg (Havel), Farm C3
Flrstenberg (Havel), Lychener Chaussee a3
Flrstenberg (Havel), Markt C2
Fiirstenberg (Havel), Rheinsberger Str. (5]
Flrstenberg (Havel), Schleuse C2
Fiirstenberg (Havel), Schule C2
Fiirstenberg, Tunnel C2
Germendorf, Am Bahndamm C1

Germendorf, Betriebshof C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Germendorf, Dorfstr. C1
Germendorf, Veltener Str. C1
Glambeck (OHV) (5]
Glienicke/Nordbahn, Breitscheidstr. C1
Glienicke/Nordbahn, Elisabethstr. C2
Glienicke/Nordbahn, Elsasser Str. C1
Glienicke/Nordbahn, Friedrich-Wegner-Platz C1
Glienicke/Nordbahn, Kindelwaldpromenade C2
Glienicke/Nordbahn, Kirche C1
Glienicke/Nordbahn, Lessingstr. C1
Glienicke/Nordbahn, Markische Allee C1
Glienicke/Nordbahn, Paul-Singer-Str. C2
Glienicke/Nordbahn, Sportplatzweg C1
Gramzow (OHV), B 96 a3
Gramzow (OHV), Dorf (5]
Gramzow, Ausbau C3
Gransee, Abzweig Ziegelwerk 3
Gransee, Ausbau C3
Gransee, B 96 C2
Gransee, Bahnhof B
Gransee, Bahnhofstr. C3
Gransee, Bahniibergang a3
Gransee, Gruner Weg C2
Gransee, Gymnasium C1
Gransee, Kirchplatz C1
Gransee, Kraatzer Weg C3
Gransee, Krankenhaus C2
Gransee, Margaretenhof 3
Gransee, Menzer Chaussee C3
Gransee, Ruppiner Str. C3
Gransee, Ruppiner Str./Wasserwerk Cc3
Gransee, Stadtschule 1 C1
Gransee, Wendefelder Weg (5]
Gransee, Ziegelscheune C3

Grieben, Dorfstr. C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Grieben, Friedhofstr. C2
Grieben, Kirche C3
GroR DolIn, Kirche C3
GroR Ziethen (OHV) c3
GroRmenow c3
Grolmutz, Dorfplatz C3
GroRmutz, Dorfstr. C3
GroBmutz, Torfweg 3
GroRwoltersdorf (OHV), Kirche C2
GroRwoltersdorf (OHV), Neubau (5]
Grineberg, Abzweig 3
Griineberg, Bahnhof B
Grineberg, Liebenberger Str. a3
Griineberg, Schule C1
Gildenhof c3
Gutengermendorf, Dorfstr. C2
Gutengermendorf, Kirche C2
Hammer, Kita C1
Hammer, Liebenthaler Str. C2
Hasen, Kastanienallee C2
Hasen, Klevesche Hauser C2
Hennigsdorf, A.-Kolping-Platz C2
Hennigsdorf, Akazienweg C1
Hennigsdorf, Alsdorfer Str. C1
Hennigsdorf, Am Bahndamm C2
Hennigsdorf, Clara-Schabbel-Str. C2
Hennigsdorf, Edisonstr. c3
Hennigsdorf, Feldstr. C1
Hennigsdorf, Fontaneschule C1
Hennigsdorf, Fontanestr./Akazienweg 2
Hennigsdorf, Friedhof C1
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. C1
Hennigsdorf, FuBgangertunnel C2
Hennigsdorf, Gewerbegebiet Nord c3

Hennigsdorf, Hauptstr. C1
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Hennigsdorf, Heideweg C2
Hennigsdorf, Humboldtstr. C2
Hennigsdorf, Kleiststr. C1
Hennigsdorf, Krankenhaus C1
Hennigsdorf, Marwitzer Str. C1
Hennigsdorf, Neubriick C2
Hennigsdorf, Neuendorfstr. C1
Hennigsdorf, Reinickendorfer Str. C1
Hennigsdorf, Schulstr. C1
Hennigsdorf, Seilerstr. C1
Hennigsdorf, Stadtklubhaus C1
Hennigsdorf, Stolpe Siid C2
Hennigsdorf, Voltastr. C2
Hennigsdorf, W.-Klintscher-Str. C2
Hennigsdorf, Waidmannsweg C1
Himmelpfort, An der Mihle c3
Himmelpfort, Klosterstr. C3
Himmelpfort, Stolpseestr. (5]
Himmelpfort, Zur Hasenheide C3
Hohen Neuendorf, Berliner Str. C1
Hohen Neuendorf, Eichenallee C3
Hohen Neuendorf, F-Naumann-Str. C2
Hohen Neuendorf, Friedhof C3
Hohen Neuendorf, Goethestr. C1
Hohen Neuendorf, Grillparzerstr. C2
Hohen Neuendorf, Havelstr. C2
Hohen Neuendorf, Jagerstr. C3
Hohen Neuendorf, Niederheide C2
Hohen Neuendorf, Rotpfuhlen C3
Hohen Neuendorf, SchonflieRer Str. C1
Hohen Neuendorf, Sportplatz C1
Hohen Neuendorf, Stolper Str. C1
Hohen Neuendorf, Waldschule C2
Hohenbruch, Am Mittelfeld C3

Hohenbruch, Dorfkern C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Hohenbruch, Dorfstr. C2
Hohenbruch, Hauptgraben c3
Hohenbruch, Johannisthal C2
Hohenbruch, Kastanienweg C3
Hohenbruch, Kirchring C2
Hohenbruch, Lindenkrug C3
Hohenbruch, Neuhofer Weg (5]
Hohenbruch, Schleuensches Luch C3
Hohenbruch, Speicherhof c3
Hohenbruch, Teerofen C3
Hohenbruch, Waldesruh C3
Hoépen C3
Hoppenrade (OHV) a3
Kappe, Dorf C2
Kappe, Forsterei C3
Karlsruh c3
Keller, Ausbau C3
Keller, Kirche C3
Klein DolIn c3
Kleinmenow c3
Klein-Mutz, Ausbau C2
Klein-Mutz, Bergsdorfer Str. a3
Klein-Mutz, Dorfplatz 3
Klein-Mutz, Zehdenicker Str. C3
Klein Ziethen (OHV) a3
Kraatz (bei Gransee), An der Kirche a3
Kraatz (bei Gransee), Ausbau a3
Kraatz (bei Gransee), Lindenstr. C2
Kremmen, Am Kanal C3
Kremmen, Bahnhof B
Kremmen, Berliner Chaussee C3
Kremmen, Charlottenau C3
Kremmen, Kuhsiedlung (5]
Kremmen, Lange Horst C3

Kremmen, Linumhorst C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Kremmen, Markt C1
Kremmen, Orion C2
Kremmen, Schule C1
Kremmen, Sportplatz C2
Kreuzbruch, Am Bahnhof C3
Kreuzbruch, Am Festplatz C3
Kreuzbruch, Berliner Chaussee C2
Kreuzbruch, Doméane C3
Kreuzbruch, Forsthaus C3
Kreuzbruch, Hof 3 C3
Kreuzung Meseberg/Buberow 3
Krewelin, Ausbau 3
Krewelin, Dorfstr. C2
Krewelin, Kirche C3
Kurtschlag, Ausbau (5]
Kurtschlag, Chaussee C3
Kurtschlag, Fichte C3
Leegebruch, Birkenhof C1
Leegebruch, Kreuzung C2
Leegebruch, Nordweg C1
Leegebruch, Rathaus C1
Leegebruch, Volkshaus C1
Liebenberg, Bergsdorfer Str. C2
Liebenberg, Fichten c3
Liebenberg, Griineberger Str. c3
Liebenberg, Parkweg 3
Liebenberg, SeeschloR C3
Liebenthal (OHV), Dachsgrund a3
Liebenthal (OHV), Dorfstr. C2
Liebenthal (OHV), Wendestelle (5]
Liebenwalde, Ausbau C3
Liebenwalde, Bahnhofstr. C1
Liebenwalde, Berliner Str. C3
Liebenwalde, Ernst-Thalmann-Str. C1

Liebenwalde, Hammerallee C2
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Liebenwalde, Havelstr. C3
Liebenwalde, Neuhollander Chaussee C3
Liebenwalde, Schleuse C3
Liebenwalde, Schule C1
Linde, Dorfstr. C3
Lowenberg (Mark), Am Sonnenhdigel C2
Lowenberg (Mark), Bahnhof B
Lowenberg (Mark), Kirche C1
Léwenberg (Mark), Schule C1
Léwenberg, Neuhof c3
Ludwigsaue, Dorf 3
Malz, Am Gang c3
Malz, Ambachwiesen C3
Malz, Anker C1
Malz, Dameswalder Weg (5]
Malz, Grabowsee Fahre C3
Malz, Schleuse C3
Marienthal, Dorfstr. C3
Marienthal, Schule C2
Marienthal, Wiesenweg C2
Marwitz, Kirche C3
Marwitz, Lindenstr. C1
Marwitz, Marwitzer Kreuzung C1
Marwitz, Turnhalle C1
Mehlhase (Badingen) a3
Menz, Am Friedensplatz C2
Menz, Neuglobsower Str. c3
Menz, Schule C1
Meseberg, Dorfstr. C3
Meseberg, Kirche (5]
Mildenberg, Friedhof c3
Mildenberg, Heim (5]
Mildenberg, Kirche (5]
Mildenberg, Schule C1

Mildenberg, Siedlung (5]
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Mildenberg, Siedlungsgut c3
Mildenberg, Ziegeleipark c3
Monchmihle, Eschenallee C3
Mihlenbeck, Berufsforderungswerk C2
Mihlenbeck, Feldheim C3
Mihlenbeck, H.-Griineberg-Str. C1
Mihlenbeck, Kirche C1
Miuhlenbeck, Schule C1
Nassenheide, Bahnhof B
Nassenheide, Birkhorst C3
Nassenheide, Kirche C1
Nassenheide, Teerofener Weg C1
Neu Ludwigsaue a3
Neu Vehlefanz, Wendeplatz c3
Neuglobsow 2
Neuhasen C2
Neuholland, Bergemannhof c3
Neuholland, Hamburger Kreuzung (5]
Neuholland, Erzgraber c3
Neuholland, Kirche C3
Neuholland, Nassenheider Chaussee C3
Neuholland, Nassenheider Chaussee 20 C3
Neuholland, Ponyhof 3
Neuholland, Schneiderhof C3
Neuholland, Sperberhof c3
Neuholland, Stral3e der Jugend C1
Neuholland, Walterhof C3
Neulégow, Ausbau 3
Neulégow, Kirche C3
Neuléwenberg, Hisener Weg (5]
Neullidersdorf, Abzweig C3
Neullidersdorf, Dorfstr. C3
Neulliidersdorf, Friedhof C3
Neuroofen, Abzweig C3

Neuroofen, Wendeplatz (5]
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Neuthymen c3
Neutornow (OHV), Dorfstr. 3
Nieder Neuendorf, Bahnhofstr. C1
Nieder Neuendorf, Havelpromenade C1
Nieder Neuendorf, Oberjagerweg (5]
Nieder Neuendorf, Zur Baumschule C1
Oranienburg, A.-Becker-Str. C1
Oranienburg, A.-Buchmann-Str. C1
Oranienburg, Aderluch c3
Oranienburg, Adolf-Mertens-Str. C1
Oranienburg, Am Flohnberg C1
Oranienburg, Ausbau C3
Oranienburg, Badstr. C2
Oranienburg, Bernauer Str. C1
Oranienburg, Birkenallee 2
Oranienburg, Breite Str. C1
Oranienburg, Dr.-H.-Byk-Str. C2
Oranienburg, Dulonstr. (5]
Oranienburg, Eden C1
Oranienburg, Finanzamt C3
Oranienburg, Flotowstr. C2
Oranienburg, Freiburger Str. a3
Oranienburg, Friedrichsthaler Str. C3
Oranienburg, Gericht C1
Oranienburg, Haller Str. C2
Oranienburg, Hauptweg C3
Oranienburg, Heidestr. C3
Oranienburg, Hubertusstr. C2
Oranienburg, Johannesberg C1
Oranienburg, Jugendherberge (5]
Oranienburg, Kitzbihler Str. C2
Oranienburg, Krankenhaus C1
Oranienburg, Kremmener Str. C1
Oranienburg, Oelschlagerstr. c3

Oranienburg, Orafol C2
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Oranienburg, Petscheltweg c3
Oranienburg, Polizeischule FH C3
Oranienburg, Rewestr. C3
Oranienburg, Saarlandstr. C2
Oranienburg, Schleuse (5]
Oranienburg, StraRe der Einheit C2
Oranienburg, StralRe der Nationen (5]
Oranienburg, Sidcenter C1
Oranienburg, Thaerstr. c3
Oranienburg, Tiergarten C2
Oranienburg, Umspannwerk C1
Oranienburg, Villacher Str. C2
Oranienburg, Wernigeroder Str. C2
Oranienburg, Wupperstr. C1
Osterne, Badinger Weg 2
Osterne, Neubau C2
Papenberge, Spandauer Landstr. C2
Papenberge, Waldmeisterstr. C1
Pinnow, Bernsteinsee C3
Qualzow c3
Rauschendorf, Am Dorfteich C3
Rauschendorf, Hauptstr. a3
Ravensbriick, Dorfstr. C3
Ravensbriick, Himmelpforter Weg c3
Ribbeck (OHV) C2
Ringsleben 3
Rénnebeck, Ausbau C3
Rénnebeck, Dorfstr. C2
S Bergfelde B
S Borgsdorf B
S Hennigsdorf Bhf A
S Hohen Neuendorf A
S Miihlenbeck-Ménchmiihle B
S Oranienburg Bhf A

Sachsenhausen, Bahnhof B
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Sachsenhausen, Chausseestr. C2
Sachsenhausen, Friedrichstr. C2
Sachsenhausen, Gedenkstatte C1
Sachsenhausen, Kirche C2
Sachsenhausen, Schule C1
Sachsenhausen, Waldweg C3
Schildow, Bahnhofstr. C1
Schildow, Glienicker Str. C1
Schildow, Haydnstr. C2
Schildow, Kirche C1
Schildow, Schillerstr. C1
Schmachtenhagen (OHV), Bauernmarkt 3
Schmachtenhagen (OHV), Ernst-Thalmann-Platz C2
Schmachtenhagen (OHV), Gratzer Str. C2
Schmachtenhagen (OHV), Oranienburger Chaussee 2
Schmachtenhagen (OHV), Ost C1
Schmachtenhagen (OHV), Schule C1
Schénermark (bei Gransee), Dorfstr. (5]
Schonermark (bei Gransee), Kirche C2
Schénermark (bei Gransee), Sonnenberger Str. a3
SchonflieR (OHV), Am Feldweg C1
Schonflie (OHV), Bieselheide C1
SchonflieR (OHV), Dorfstr. C2
Schonflie (OHV), Kirche C1
Schulzendorf (OHV), Kirche C2
Schulzendorf (OHV), Rheinsberger Str. a3
Schwante, Am Wiesengrund Cc3
Schwante, An der Kirche C1
Schwante, Gemeinschaftsweg C3
Schwante, Germendorfer Weg (5]
Schwante, Kuckswinkel C3
Schwante, Lindenweg C1
Schwante, Mittelweg C2
Schwante, Miihlenweg C2

Schwante, Pappelweg C2
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Schwante, Sportplatz c3
Seilershof, Hauptstr. C2
Sommerfeld, Kirche C2
Sommerfeld, Klinik C2
Sommerfeld, Kremmener Str. C3
Sommerfeld, Neuendorfer Weg C3
Sommerfeld, Wesering C1
Sommerswalde c3
Sonnenberg, Ausbau c3
Sonnenberg, Kirche C2
Sonnenberg, Kreuzung C3
Staffelde (OHV), Kirche C2
Steinforde, Briicke C3
Steinforde, Kleinmenow C3
Steinhavelmihle c3
Stolpe (OHV), Autobahnbriicke a3
Stolpe (OHV), Dorfstr. C1
Summt, Secura Cc2
Summt, Seegarten C2
Summt, Seering C2
Summt, Triftweg C2
Teschendorf, Am Denkmal C2
Teschendorf, An der Trift C1
Teschendorf, Griebener Weg c3
Teschendorf, Im Hagen C2
Teschendorf, Neuendorf C2
Teschendorf, Unterweg C3
Tornow (OHV), Altes SchloR a3
Tornow (OHV), Am FlieR C3
Vehlefanz, Am Anger (5]
Vehlefanz, Bahnhof B
Vehlefanz, Kienluch C3
Vehlefanz, Lindenallee C3
Vehlefanz, Perwenitzer Chaussee C3

Vehlefanz, Schiferweg (5]
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Vehlefanz, Schule C1
Velten, Ahornstr. C2
Velten, Anglerweg (5]
Velten, Bahnhof A
Velten, Bahnstr. C1
Velten, Business Park C2
Velten, Carolinenstr. C2
Velten, Ernst-Thdlmann-Str. C2
Velten, Grundschule Stid C3
Velten, Hedwigpromenade C2
Velten, Hennigsdorfer Str. C2
Velten, Industriegebiet C1
Velten, Kirche C1
Velten, Kuschelhain C1
Velten, Leegebrucher Weg (5]
Velten, Lindensiedlung c3
Velten, Mihlenstr. C1
Velten, Poststr. C1
Velten, Rosa-Luxemburg-Str. C1
Velten, Viktoriastr. C3
Velten, Waldsiedlung C3
Velten, Weimann C2
Velten, Zeppelinstr. C1
Vogelsang (OHV), Zehdenicker Str. c3
Wall, Gaststatte C3
Wall, Wendeplatz 3
Wall, Gaststitte C3
Wall, Wendeplatz 3
Wendefeld a
Wendefeld Nr. 10 c3
Wensickendorf, Bahnhof B
Wensickendorf, Hauptstr. C2
Wensickendorf, Triftweg (5]
Wentow, Schule C3

Wesendorf C3
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Wesendorf, Dorf C2
Wesendorf, Forsterei C3
Wolfslake c3
Wolfsruh, Kirche C3
Wolfsruh, Wendeplatz (5]
Zabelsdorf, Alte Miihle C3
Zabelsdorf, Dorfstr. C2
Zabelsdorf, Wentower Str. C3
Zehdenick, Am Feldrain C3
Zehdenick, Am Pool C1
Zehdenick, Amtshaus C2
Zehdenick, Bahnhof B
Zehdenick, Bahnhofstr. C2
Zehdenick, Berliner Tor C2
Zehdenick, Clara-Zetkin-Str. C1
Zehdenick, Exinschule C1
Zehdenick, Falkenthaler Chaussee C3
Zehdenick, Friedhof 2 C3
Zehdenick, Karlshof C3
Zehdenick, Libellenweg C2
Zehdenick, Neuhof C3
Zehdenick, 0SZ C1
Zehdenick, Philipp-Mdller-Str. 3
Zehdenick, Siedlung 2 c3
Zehdenick, Waldschédnke C2
Zehdenick, Wesendorfer Weg 3
Zehdenick, Ziegelei Werk 3 c3
Zehdenick, Ziegelei Werk 4 3
Zehdenick, Ziegelei Werk 5 c3
Zehdenick, Ziegeleiweg (5]
Zehlendorf (OHV), Alte Dorfstr. C1
Zehlendorf (OHV), Ausbau (5]
Zehlendorf (OHV), Wensickendorfer Str. C1
Zernikow (OHV), Abzweig c3

Zernikow (OHV), Kirche C2
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Haltestellenname Haltestellenkategorie

Zernikow, Miihle C3
Zootzen (OHV), Ausbau 3
Zootzen (OHV), Dorfstr. (5]
Zootzen (OHV), Waldhof C3
Zuhlsdorf, Bahnhof B
Zihlsdorf, Elisabethstr. C2
Zuhlsdorf, Friedhof C2
Zihlsdorf, Kirche C1
Zuhlsdorf, Waldhase C1
Zihlslake c3

Daten: Landkreis Oberhavel.
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A6 Ubersicht des Verfahrens zur Erstellung des Nahverkehrsplans 2022 - 2026

Abbildung 24: Ubersicht Verfahren zur Erstellung des Nahverkehrsplans 2022 - 2026

Beteiligung der Kommunen |

Ausschreibung

Beteiligung Schilerinnen

und Schiler

| Férmliche Beteiligung

Nahverkehrs- Nahverkehrs- 2 x Workshop Beschlussfassung
Vergabe beirat (03.12.) beirat (11.03.) (01.06.)
1 I | e [ [
| April > Mai > Juni > Juli > Aug > Sep > Okt > Nov > Dez ) Jan > Feb > Marz > April > Mai ) Juni ) Juli ) Aug > Sep > Okt > Nov ) Dez 4
2021
| | | | | [ |
Auftaktgesprach Abstimmungs- Abstimmungs- Nahverkehrs- Nahverkehrs- Nahverkehrs-
(19.6.) gesprach (07.07.) gesprach (04.11.) beirat (27.05.) beirat (12.08.) beirat (04.11.)

Weitere Termine:

12.02.2021 Rucksprache Fachbereich Schulangelegenheiten
18.03.2021 Abstimmungsgespréach

19.05.2021 Abstimmungsgesprach

25.08.2021 Informationsveranstaltung mit den Biirgermeisterinnen und Blrgermeistern

Beteiligungsentwurf NVP Beschlussvorlage NVP

Beschlussfassung:

18.11.2021 Dienstheratung Landrat

22.11.2021 Ausschuss fur Wirtschaft, Mobilitat und Digitalisierung
06.12.2021 Kreisausschuss

08.12.2021 Kreistag

Quelle: IGES 2021.
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A7 Stellungnahmen aus der Vorabbeteiligung der Amter und amtsfreien Stidte und Gemeinden zur Fortschrei-

bung des NVP 2022 - 2026
Tabelle 46: Stellungnahmen aus der Vorabbeteiligung der Amter und amtsfreien Kommunen zur Fortschreibung des NVP 2022 - 2026
Anzuhorender, Stellungnahme
Datum
Gemeinde Die Bevolkerung Glienickes ist in erster Linie auf die Beschaftigungs- und Freizeitmdoglichkeiten Berlins orientiert.

Glienicke/Nord- Im Schulerverkehr spielt jedoch die Anbindung an Miihlenbeck, Hohen Neuendorf und Oranienburg eine Rolle.

bahn, 10.09.2020
Die Bevolkerungszahl hat mit gut 12.000 Einwohnern bereits jetzt den Wert erreicht, der von der gemeinsamen Landesplanung fir 2025 prognostiziert wurde. Ich

gehe davon aus, dass sie im Planungszeitraum um weitere 1.000 anwachsen wird.

Eine sinnvolle Verbesserung des S-Bahnhofes SchonflieB konnte mit einer Busanbindung tber Glienicke und SchonflieR erreicht werden.

Dartiber hinaus sollten an diesem Bahnhof Park&Ride-Méglichkeiten fiir Autos und Fahrrader geschaffen werden, um die Nutzung der S8 zu erhéhen.

Das Angebot fiir die Linie S8 soll verbessert werden. Dazu gehort wie oben beschrieben eine bessere Busanbindung der S-Bahnhofe, vor allem in SchonflieR, aber
auch eine Verbesserung der Taktung der S8.

Eine Verlangerung der S8 bis nach Oranienburg wiirde einen 10-MinutenTakt von Oranienburg nach Berlin realisieren.

Die Anbindung der Heidekrautbahn nach Berlin-Gesundbrunnen muss vorangetrieben werden. Die geplante Einflihrung ab dem Jahr 2023 wird unterstitzt. Fir
den Bahnhof in Schildow sollten die Abfahrtszeiten mit der Buslinie 806 entsprechend angepasst werden.

Fir alle Stationen des SPNV halte ich groRere Park&Ride Platze fiir PKW, aber auch fiir Fahrrader fiir erforderlich. Gerade aufgrund der kurzen Wege in Glienicke
ist der Verkehr Fahrrad/ Bahn zu den Bahnhofen Hermsdorf, Frohnau, SchonflieR und zukiinftig Schildow eine echte Alternative zum PKW.

Die Erfahrungen zur Taktverdichtung der Buslinie 806 haben deutlich gemacht, dass eine Verdichtung der Taktfrequenz auch in den Abendstunden und am Wo-
chenende notwendig ist.

Fur die Gemeinde Glienicke/Nordbahn hat dies eine besondere Prioritit. Deshalb sollte grundsatzlich in den neuen Nahverkehrsplan eine Verdichtung dieser Linie
aufgenommen werden.

Seit dem 01.04.2019 finanziert die Gemeinde Glienicke/Nordbahn zusitzliche Verkehrsleistungen im OPNV auf der Linie 806 vom S-Bahnhof Frohnau {iber Glieni-
cke bis Schildow Kirche. Die Buslinie wird auch als Kiezbus bezeichnet. Die Oberhavel Holding hat Auswertungen von Fahrgastzahlen im 3.und 4.Quartal 2019
vorgelegt. Diese habe ich in der Anlage mit beigelegt. Daraus wird sehr deutlich, dass besonders mit der Steigerung der Fahrgastzahlen insgesamt auf der Linie 806
im 4. Quartal von 32.131 Fahrgasten der Nachweis gefiihrt wurde, diese zusatzlichen Verkehrsleistungen dauerhaft in den Nahverkehrsplan vom Landkreis Ober-
havel aufzunehmen.

Diese Thematik wurde bereits in den Gesprachen mit der Oberhavel Holding erdrtert. Die Notwendigkeit ergibt sich zum einen fiir eine direkte Anbindung zum
Bahnhof Frohnau als auch fir den Schulerverkehr. Der Bedarf wird besonders aus den Wohngebieten Sonnengarten und nordwestlich der LandesstraRe Schonflie-
Rer StralRe immer wieder deutlich.
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Im Nahverkehrsplan sollte auch deutlich werden, dass die Anbindung Glienickes an das Mittelzentrum Oranienburg am schnellsten Uber die S-Bahnhofe Hermsdorf
(via Bus 107, Bus 809 in Richtung Hermsdorf und Bus 326) und Frohnau (via Bus 220 und Bus 125) erfolgt. Sinnvoller Weise sollten diese Fahrtrouten dann auch in
das Oberhaveler Tarifkonzept einbezogen werden.

Gemeinde
Birkenwerder,
17.09.2020

Die Gemeinde Birkenwerder liegt im nordlichen unmittelbaren ,Speckgiirtel“ der Bundeshauptstadt Berlin, im Bereich der sogenannten S-Bahn Gemeinden, sie
kann durchaus als prosperierend bezeichnet werden. Die Einwohnerzahlen steigen durch stetige Zuzuge aus Berlin.

Die Verbesserung der infrastrukturellen Anbindung an die Hauptstadt ist eines der Hauptziele politischer Arbeit und Verwaltungshandelns. Seit Jahrzehnten wer-
den mit der DB AG Verhandlungen tiber den Erwerb von Grundstiicken im Bahnhofsumfeld gefiihrt, um den Bereich attraktiver zu gestalten.

Die Gemeinde mochte das Gebiet um den Bahnhof so gestalten, dass unsere Einwohner den Vorteil des SPNV als bessere Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr fur sich entdecken.

Auch eine Anbindung an das Netz der OVG ist seit Langem Wunsch der Gemeinde.

Die Erwahnung im letzten Nahverkehrsplan des Landkreises Oberhavel blieb leider ohne Entscheidungen und Konsequenzen durch die Zustdandigen im Kreis. Die
Idee einer Buslinie durch den Ort war zum damaligen Zeitpunkt noch nicht final entwickelt und daher wurde nur eine Anbindung lber die Haltestelle im nordlichen
Teil der Gemeinde hinaus gefordert.

Mittlerweile hat die Gemeinde selbst das Heft des Handelns Gibernommen und die Planungen vorangetrieben. Die Linie 822 soll nun Birkenwerder Nord Gber den
westlichen Teil, mit dem Bahnhof und der Regine Hildebrandt Gesamtschule RHG sowie in der Verlangerung lber die B 96 mit der Stadt Hohen Neuendorf verbin-
den. Als Synergieeffekt wird die Asklepios Klinik in unmittelbarer Ndhe zur RHG mit erschlossen.

Die zweijahrige Evaluationsphase soll noch in diesem Jahr starten. Die vollen Kosten muss, nach aktuellem Stand, die Gemeinde selbst ibernehmen. Der dring-
lichste Wunsch der Gemeinde wére damit durch die Gemeinde selbst umgesetzt.

AnschlieBend soll/muss die Linie im Netz der OVG etabliert werden, damit die dauerhafte finanzielle Belastung an den eigentlich zustdndigen Landkreis Gbergehen
kann. Da bisher die Evaluation von Seiten des Landkreises immer als freiwillige Aufgabe der Gemeinde angesehen wurde, sind weitere Anfragen bezlglich der
Finanzierung in dieser Phase unterblieben. Eine Finanzierung auch wihrend der Evaluation wire aber dringend geboten, da die Schaffung von Angeboten im OPNV
nicht Aufgabe der Gemeinde ist.

Hinzu kommt, dass die Gemeinde Birkenwerder und die Stadt Hohen Neuendorf mit der Finanzierung der ortsverbindenden Linie einen wesentlichen Beitrag zur
Schilerbeférderung in der Region tragen werden. Neben der Moglichkeit die Regine Hildebrandt Gesamtschule direkt aus Birkenwerder oder Hohen

Neuendorf mit dem Bus zur Erreichen, wird eine direkte Verbindung vom SPNV (S-Bahnhof Birkenwerder oder Hohen Neuendorf) zur Schule geschaffen. Aber
nicht nur die Schiiler der RHG werden von dem Angebot profitieren auch der liberregionale Schiilerverkehr der sogenannten Fahrschiiler profitiert deutlich durch
die Anbindung an die S Bahn.

Neben der jetzt startenden, eigeninitiativ organisierten und bis dato selbstfinanzierten Linie sind weitere Anbindungen des Ortes durch Verlangerungen vorhande-
ner Linien nach oder durch Birkenwerder hindurch denkbar. Die vorhandene Infrastruktur wie Haltestellen usw. ware dafiir nutzbar und wirde die Idee der Erwei-
terung des Regionalbahnhaltepunktes Birkenwerder zusatzlich unterstiitzen.

Hier sind weitere Bemiihungen sowohl Verantwortungstrager. Speziell geht es um weitere Bahnflachenank&ufe an der StraRe Unter den Ulmen fiir Bike/Park &
Ride Anlagen und ggf. einen Vollsortimenter, der neben den SPNV Nutzern auch den 6stlichen Teil Birkenwerders versorgen kann und so zusatzliche Bewegungen
im Ort reduzieren kénnte.
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Ebenso der Ankauf des Bahnhofsgebaudes selbst, der eine Nutzung der vorhandenen Flachen im Gebdaude moglich macht, kann neben den unmittelbar am Bahn-
hofsgebdude neu in Betrieb genommenen Fahrradabstellanlagen und ggf. weiteren stadtebaulichen MaRnahmen zu einer Attraktivitd tssteigerung des Bahnhofs-
umfeldes fuhren.

Leider gestalten sich die Verhandlungen mit der DB AG aktuell sehr zah und unmittelbare Ergebnisse sind nicht zu erwarten. Der Bahnhofsankauf scheiterte nach
Angaben der Bahn an uniiberwindbaren baurechtlichen Hemmnissen, die von der Bauaufsicht des Landkreises aufgezeigt wurden.

Die ebenfalls vom Landkreis Oberhavel angekiindigte Machbarkeitsstudie zum Regionalbahnstandort Birkenwerder ist mir bis heute nicht zur Kenntnis gelangt. An
dieser Stelle ware sicherlich noch Nachbesserungsbedarf anzumelden. Ein weiterer Regionalbahnhalt in Birkenwerder muss weiter ein Thema sein und bleiben.
Hier konnte sich der Landkreis, nach hiesiger Auffassung, deutlicher positionieren und die Gemeinde zumindest in diesem Projekt finanziell unterstiitzen, zumal die
Anbindung an das Netz der OVG bislang als dringend geboten gesehen wurde.

In diesem Zusammenhang sei auch erwahnt, dass die Gemeinde Birkenwerder aktuell intensiv an einem eigenen kommunalen Mobilitdtskonzept und, in starker
Gemeinschaft mit den Nachbarkommunen der Nordbahngemeinden, an einem verbindenden interkommunalen Verkehrskonzept arbeitet. Aus beiden Konzepten
sollen Handlungsempfehlungen zu konkreten InfrastrukturmaBnahmen abgeleitet werden, die in den Planungen des Landkreises Beriicksichtigung finden sollten.
Die Ergebnisse und Empfehlungen werden nach Erstellung unverziglich an die zustdndigen Stellen des Landkreises Ubermittelt.

Die Ziele fiir den SPNV sind bisher sehr deutlich formuliert worden. Die Taktverdichtung der S1 bzw. die Alternative der Verlangerung der S8 nach Oranienburg und
der damit geschaffene 10 min Takt in Richtung Berlin wiren neben Birkenwerder auch fiir die Region der S-Bahngemeinden eine deutliche Verbesserung im OPNV
Angebot und ein deutlicher Schritt die Menschen von der StralRe auf die Schiene zu bringen und damit die dringend notwendige Wende im Nutzungsverhalten
herbeizufiihren.

Fazit:
Die Gemeinde fordert deutlich eine Angebotserhéhung im Bereich des OPNV durch vollstindige Finanzierung der geplanten Buslinie schon wihrend der sogenann-
ten Evaluationsphase und dariiber hinaus.

Fazit
Alle Initiativen in Bezug auf einen weiteren Regionalbahnhalt in Birkenwerder sollen fortgefiihrt, ausgebaut werden und tber die Erwdahnung im Nahverkehrsplan
des Landkreises hinaus unterstitzt werden.

Welche Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der Weiterentwicklung des kommunalen OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
- S1 und S8 im 10 Minuten Takt

Welche Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der Weiterentwicklung des kommunalen OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
-Gestaltung Bahnhofsumfeld

- Offentliche Toiletten Bahnhofsumfeld

- Kauf Bahnhof Birkenwerder

- Sanierung Bahnhof

Welche Wiinsche und Anregungen sollten aus lhrer Sicht bei der Weiterentwicklung des kommunalen OPNV im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden?
- Park- und Ride Parkplatz Bahnhof und Bahnhofsumfeld mit Ladestationen
- Bike- und Ride mit Lademoglichkeiten

Bitte benennen Sie in Ihrer Kommune liegende Arbeitsplatz-, Einzelhandels-, Freizeit- und Tourismusschwerpunkte, die aus lhrer Sicht besonders OPNV-relevant
sind.
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- Briesetal und Briese

- Asklepiosklinik

- Grundschule und Gesamtschule

- Friedhof

- Sportplatz Summter StraRe

- Gewerbegebiet Triftweg (Arbeitsplatzschwerpunkt)
- Boddensee

Bitte benennen Sie etwaige Wohnbau-, Gewerbeentwicklungs- und Tourismusplanungen die aus lhrer Sicht bereits jetzt bei der OPNV-Planung mitgedacht werden
missten:

Alter Krugsteig Wohnbebauung

- Wohngebiet BPlan 37-1 und B-Plan 37-2 HavelstraRe, Industriestrale

- Gewerbegebiet Triftweg

Gemeinde
Oberkramer,
17.09.2020

In den sieben Ortsteil en der Gemeinde Oberkramer leben derzeit 12.224 Einwohner in Haupt- und Nebenwohnungen.

Davon leben in Barenklau 1584-, in Botzow 3230-, in Eichstadt 846-, in Marwitz 2021-, in Neu-Vehlefanz 399-, in Schwante 2285 und in Vehlefanz 1762 Einwohner.
Oberkramer wachst derzeit relativ schnell, das Wachstum kdnnte jedoch in den ndchsten Jahren aufgrund der Beschrankung der planerischen Moglichkeiten, die
derzeit mit der Anderung des Flachennutzungsplanes dargestellt werden sollen, bei gut 13.000 Einwohner enden.

Grundsatzlich ist bei der Erstellung des nachsten Nahverkehrsplanes zu beachten, dass Vehlefanz aufgrund seiner Lage in der Gemeinde Oberkramer und aufgrund
seiner infrastrukturellen Ausstattung, im Rahmen des derzeit in Aufstellung befindlichen Regionalplanes "Grundfunktionale Schwerpunkte", grundfunktionales
Zentrum wird.

Zur Starkung des Ortsteils, der auch zur Entwicklungsachse Hennigsdorf/Velten gemaR LEP HR gehdrt, sieht der in Aufstellung befindliche FNP die einzige wesentli-
che neue Wohnbauflache mit etwa 150 méglichen Wohneinheiten vor.

Zu beachten ist ebenfalls, dass das Gewerbegebiet Vehlefanz/Barenklau sich derzeit recht schnell entwickelt und noch in diesem Jahr die straRenmaRige Verbin-
dung von der Autobahnanschlussstelle Oberkramer nach Barenklau fertiggestellt werden wird. Es ist davon auszugehen, dass im Planungszeitraum 2022 - 2026
mindestens 90 ha Gewerbefliche belegt sein werden und eine Anbindung an den OPNV unumgénglich ist.

Fir den Bereich Sommerswalder Dreieck an der L 170 zur Ortslage Schwante gehérig plant ein namhafter Investor die ErschlieBung des letzten groBen Bebauungs-
plangebietes und entsprechend den planerischen Moglichkeiten die Bebauung mit ca. 200 Wohneinheiten.

Bisher ist der OPNV in Oberkramer keine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr. Die Anbindungen iiber den OPNV nach Berlin, Hennigsdorf,
Velten, Oranienburg oder auch Kremmen sind fiir den groRten Teil der Bewohner Oberkramers viel zu umstandlich und zeitraubend, um ernsthaft eine Alternative
zum motorisierten Individualverkehr zu bieten.

Geringe Taktfrequenzen und wenig Direktverbindungen zum gewiinschten Zielort sind keine Argumente fiir die Nutzung des OPNV. Das gilt fiir Bahn und Bus in
Oberkramer gleichermaRen.

Der S-Bahnanschluss an Velten und eine regelmaRig verkehrende Regionalbahn mit Direktanschluss an Berlin wirden die Situation deutlich verbessern.

Flr Botzow, den groften Ortsteil der Gemeinde Oberkramer ist eine regelmalige direkte Buslinie nach Hennigsdorf und Velten von groRer Wichtigkeit.

Die Haltestelle an dem Kreisverkehr in Marwitz, die von der Linie 824 angefahren wird, ist im Durchschnitt fiir Botzower Fahrgaste etwa 1,5 km entfernt.




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 216

Eine bessere Zusammenarbeit mit der Havelbus Verkehrsgesellschaft konnten hier gute Argumente fiir einen Wechsel vom privaten PKW auf den Bus liefern.

Die Linie 651 von Falkensee nach Hennigsdorf fahrt dreimal taglich Gber Botzow. Ansonsten pendelt der Bus zwischen Falkensee und Schénwalde. Die Attraktivitat
dieser Linie wiirde sich deutlich erhéhen, wenn der Bus nicht in Schonwalde wenden wiirde und generell zwischen Falkensee und Hennigsdorf pendeln wiirde und
so auch von Schiilern der weiterfiihrenden Schulen genutzt werden konnte.

Eine weitere Moglichkeit zur Verbesserung der Situation ware, die Linie 807 regelmaRig bis Bétzow zu verlangern.

Alternativ kénnte auch die Taktfrequenz der Linie 811 deutlich ausgeweitet werden und damit eine bedarfsgerechtere Anbindung von Bétzow nach Hennigsdorf
und zuriick gewdhrleistet werden.

Der Ortsteil Marwitz ist dadurch, dass er auf der Fahrstrecke der Buslinie 824 liegt gut angebunden.

Flr die Bewohner aus Neu-Vehlefanz und Eichstadt ist derzeit Busfahren wenig attraktiv. Ohne umzusteigen kommt man aus Oberkrdamer nicht heraus. Eine regel-
maRige Direktverbindung, ohne Umweg zwischen Vehlefanz und Eichstddt ware zukiinftig dringend erforderlich, wenn der motorisierte Individualverkehr einge-
schrankt werden soll.

Auch die zukiinftige Einordnung des Gewerbegebietes Vehlefanz/Barenklau in das Liniennetz der OVG wird aufgrund der derzeitigen Entwicklung unsererseits
ebenfalls fir erforderlich gehalten.

Barenklau, Vehlefanz und Schwante sind durch die Linie 800 sowohl nach Oranienburg, als auch nach Kremmen angebunden. Fiir Schwante ware eine Direktver-
bindung zwischen Oranienburg und Kremmen ohne den Umweg tiber Vehlefanz und Barenklau vorteilhaft.

Die temporar verkehrende Tourismuslinie an Wochenenden und Feiertagen zwischen Oranienburg und Kremmen iber Germendorf und Schwante sollte in den
regularen Busverkehr der OVG integriert werden.

Generell ist festzustellen, dass die OVG an Wochenenden in Oberkrdmer zu wenig prasent ist um ernsthaft eine Alternative fiir das Auto zu sein .

Des Weiteren hat der Landkreis in der Vergangenheit auch Investitionen im Bereich der OPNV-Infrastruktur, unter anderen P+R-Plitze geférdert. Hier sollten Kom-
munen, die in den Genuss einer entsprechenden Forderung gekommen sind nicht die Moglichkeit haben die Parkzeit dermalien zu begrenzen, dass die Parkplatze
den vorgesehenen Zweck nicht erfiillen.

Gemeinde Lee-
gebruch,
25.09.2020

1. Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV

Das Thema Mobilitat hat fir die Birgerinnen und Birger der Gemeinde Leegebruch eine wichtige Bedeutung. Im Ergebnis einer durchgefiihrten Bevolkerungsbe-
fragung wurde eine defizitire Bewertung der Bus- und Bahnverbindung festgestellt. Der Aspekt der Anbindung an den OPNV wird hiufig als positiver aber auch als
negativer Aspekt genannt.

Gerade bei der &lteren Bevélkerung und den Biirgerinnen und Biirgern aus dem siidlichen Teil Leegebruchs wird die OPNV Anbindung eher als schlecht bewertet.
Es ist faktisch nur die Halfte der Gemeinde Leegebruch an den OPNV angeschlossen.

Das Angebot in den Abendstunden wird ebenfalls kritisiert. Hier besteht der Wunsch einer Erweiterung und Flexibilisierung.

Fur die Leegebruchinnen und Leegebrucher ist es wichtig, den slidlichen Gemeindeteil mit einem Bus zu erschlieRen. Dieser Ortsteil hat sich in den letzten Jahren
sehr stark entwickelt, nicht zuletzt durch den Ausbau des Neubaugebiets "Fritzen's Hut".

Es ist erforderlich, dass drei zusatzliche Haltepunkte (StraRe der Jungen Pioniere (Grundschule), HauptstraRe (Friedhof/Fritzen's Hut) und Veltener Strale (Garten-
siedlung)) angefahren werden. Die Entfernung aus dem sidlichen Teil der Gemeinde bis zur nachsten Haltestelle betragt fir einige Birgerinnen und Biirger bis zu
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2,5 km. Insbesondere fiir Schulkinder und Senioren sind diese Entfernungen eine besondere Belastung. Aber auch Berufspendler hélt das fehlende Angebot an
Haltestellen davon ab, zum OPNV zu wechseln.

Die folgenden Grafiken bilden die Bereiche Leegebruchs ab die eine Entfernung von tiber 600 m zur ndchsten Bushaltestelle haben.
[Grafik, Stellungnahme S. 3]

Die Gemeinde Leegebruch hat mit der Beteiligung an der Querungshilfe auf der L 172 sowie dem Liickenschluss (Hauptstralle) im Wohngebiet "Fritzen's Hut", in
Abstimmung mit der OVG, wichtige bauliche Voraussetzungen fiir die Anbindung des siidlichen Gemeindeteils an den OPNV geschaffen. Nunmehr muss der fakti-
sche Anschluss dieses Gemeindeteils an den OPNV in einem akzeptablen Zeithorizont erfolgen.

Ein weiterer wichtiger Punkt auBerhalb der Gemeinde Leegebruch ist die Anbindung von Velten an die Regionalbahn (RE6) nach Berlin. Hier fiihrt die Verkiirzung
der Taktung auf 30 Minuten in Verbindung mit einer ansprechenden Busanbindung zu einer deutlichen Steigerung der Nutzer.

Auch die Anbindung Veltens an die S-Bahn ist fir Leegebruch sehr wichtig.

Das verbesserte Angebot der Regionalbahn und S-Bahn ab Velten in Richtung Berlin, darf aber nicht dazu fiihren, dass das vorhandene Angebot, insbesondere der
Linie 824 im Umfang und Taktung verringert wird. Eine Verbesserung im Schienenverkehr darf keine Verschlechterung im Busverkehr nach sich ziehen.

Das im Jahr 2019 in der Presse veroffentlichte Alternativangebot des Berlkonigs fiihrten zu einer verstarkten Nachfrage der Leegebrucher Bevolkerung, wann
dieser in der Gemeinde eingesetzt wird. Gerade fiir Berufspendler und an den Wochenenden, sowie in den Abendstunden besteht hier ein erhohter Bedarf alter-
nativ zum PKW.

2. Einwohnerentwicklung der Gemeinde Leegebruch

Mit Stand vom 31.12.2019 waren in der Gemeinde Leegebruch 7.049 Birgerinnen und Biirger mit Haupt- und Nebenwohnsitz gemeldet, bis zum Jahr 2032 wird
mit einem Anstieg auf 7.289 Einwohnern gerechnet. Bis zu diesem Zeitpunkt gibt es einen deutlichen Anstieg in den Altersgruppen bis 18 Jahre und ab 65 Jahre. Es
wird durch die Zuwanderungen der letzten Jahre und die zu erwartenden Zuwanderungen bis 2032 zu einer deutlichen Alterung der Bevdlkerung kommen. Neben
den Berufspendlern ist gerade fiir diese Bevélkerungsschichten der Ausbau des OPNV sehr wichtig. Die folgende Tabelle ist als Excel-Datei beigefiigt.

[Tabelle und Grafik zur Bevolkerungsentwicklung]

3. Angaben zum Investitionsplan der Gemeinde Leegebruch
Sollte eine Linienfiihrung durch den stdlichen Teil der Gemeinde Leegebruch durch die OVG umgesetzt werden. Sind vier zusatzliche barrierefreie Haltestellen
erforderlich.

Die Erneuerung des Mobiliars in den Haltestellen der Str. d. Jungen Pioniere sowie die Errichtung von Geh- und Radwegen entlang der Veltener und HauptstraRBe
und die Sanierung der Veltener StraRe sind ebenfalls MaBnahmen die umgesetzt werden missen. [Tabelle S. 3 und 4 in der Stellungnahme]

Amt Gransee,
25.09.2020

Zu 1.: lhre Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV
Grundsétzlich sollte der kommunale OPNV eine gréRere Flexibilitdt hinsichtlich des Fahrzeugangebotes als auch des Fahrplans erreichen.

Das inkludiert, dass eine bessere Abstimmung mit dem SPNV erfolgen muss, die langere Wartezeiten vermeidet.

Wichtig ist grundsétzlich, dass neben dem Schiilerverkehr alle Ortsteile des Amtes Gransee und Gemeinden {iber den kommunalen O PNV dauerhaft mehrmals
taglich erreichbar sind.
Dabei kann die ehrenamtliche Initiative des Granseer Birgerbuses eine Rolle spielen. Dennoch liegt die Erfiillung dieser Aufgabe in erster Linie bei der OVG.

Wichtig ist weiterhin die Anbindung der Ortsteile an den Bahnhof Gransee, die Altstadt Gransee und die Oberhavel Kliniken in Gransee.

Dabei sollte auch eine perspektivisch vorgesehene Taktverdichtung des RE 5 beachtet werden.
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Grundsatzlich sollte eine Zusammenarbeit mit den Verkehrsgesellschaften der benachbarten Kreise angestrebt werden. So ist aus unserer Sicht eine Verbindung
zwischen den benachbarten Mittelzentren zur gegenseitigen Ergdnzung der Funktionen der Daseinsvorsorge kreistibergreifend erforderlich. Dies betrifft insbeson-
dere eine Verbindung zu den Stadten Neuruppin, Eberswalde, Bernau, Templin, Prenzlau.

Besonders OPNV-relevante Schwerpunkte sind nachfolgend genannt. Hierbei wurden Funktionen der Daseinsvorsorge, die aus unserer Sicht relevant fiir den OPNV
sind, erganzt.
[Tabelle in Stellungnahme S. 2]

Weiterhin sehen wir es als selbstverstandlich an, dass die Fahrzeugflotte der OVG kiinftig schadstoffarm und CO2-los betrieben wird und entsprechende Fahrzeuge
in ihren Bestand aufnimmt.

Des Weiteren wird auf die Gewerbegebietsentwicklung in der Stadt Gransee bzw. auf die planungsrechtliche Grundlage —Bebauungsplan Nr. 17 der Stadt Gransee
,Gewerbegebiet Stidost” hingewiesen. Die dort festgesetzte ErschlieBungsstralle wurde bereits errichtet und bindet den Ortsteil Kraatz der Stadt Gransee an die
LandesstraRe L 222 an. Die Grundstiicke befinden sich derzeit in der Vermarktung. Perspektivisch erfolgt eine Entwicklung gemaR des rechtswirksamen Flachen-
nutzungsplanes des Amtes Gransee und Gemeinden 0stlich der StraRe am Guterbahnhof bis zum Standort DHL-Verteilzentrum.

Weiterhin plant die Stadt Gransee eine Wohnbaulanderweiterung zwischen der Bahnstrecke Berlin — Stralsund/ Rostock und der BundesstraRe B 96. In den kom-
menden Jahren soll ein Wohngebiet mit anteilig mehrgeschossigem Wohnungsbau fiir ca. 200-300 WE mit fuR- und radldufigen Anschluss an den Bahnhof Gransee
entwickelt werden. Ferner werden perspektivisch weitere Einfamilienhausgebiete beispielsweise am Griinen Weg entwickelt werden.

Hinsichtlich des Tourismus gibt es wie oben aufgefiihrt mehrere Schwerpunkte. Insbesondere sind die Ortsteile, die sich in der Ndhe von attraktiven Gewdssern
befinden, hoch frequentiert durch Touristen. Dies betrifft insbesondere Menz und Neuglobsow als Ortsteile der Gemeinde Stechlin. Hier konnte das Angebot einer
regelmaRigen Direktverbindung ohne Zwischenstopp vom Bahnhof Gransee bzw. Fiirstenberg fiir eine Entlastung des ruhenden Verkehrs in den Ortsteilen sorgen.

Des Weiteren sind Moglichkeiten fir einen Fahrradtransport zu Gberprifen.

Zu 2.: Einwohnerentwicklung in lhren Stadt- und Ortsteilen
Eine entsprechende Excel-Tabelle finden Sie im Anhang.

Zu 3.: Angaben zu lhren Investitionsplanungen fiir OPNV-Infrastruktur
Es wird auf die Tabelle im Anhang verwiesen.

Zu 4.: Hinweis zur Einbeziehung des Mobilitdtskonzeptes 2040
Das Mobilititskonzept 2040 kann eine wichtige Grundlage fiir eine weitere und unkonventionelle Entwicklung auf fiir das OPNV-Angebot des Landkreises bieten.
Es wird hier auf unsere Stellungnahme vom 11.03.2020 und 03.06.2020 verwiesen.

Stadt Lieben-
walde,
28.09.2020

1. Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV. Die Stadt Liebenwalde und seine Ortsteile verzeichnet wachsende Einwohnerzahlen. Deshalb ist
ein leistungsfahiger OPNV unentbehrlich.

Die bisherigen Anbindungen tiber die Buslinien 803, 805, 831 und 843 sollten im bisherigen Takt verbleiben.

Wiinschenswert ware hierbei mittelfristig eine Verdichtung der Taktung.

Hinsichtlich von Tourismusschwerpunkten sind hierbei anzufiihren der Stadtkern (Rathaus, Museum, Hofcafe in der Ernst-Thdlmann-StraRe / Marktplatz und ins-
besondere der Stadthafen im Ortsteil Liebenwalde sowie der Haustierpark/Haus der 100 Pferde im Ortsteil Liebenthal.

2. Einwohnerentwicklung in Ihren Stadt- und Ortsteilen
Die angefragten Einwohnerzahlen sind als Exceltabelle meinem Schreiben beigefiigt.




Nahverkehrsplan Landkreis Oberhavel 2022 - 2026 219

3. Angaben zu Ihren Investitionsplanungen fiir OPNV-Infrastruktur
Der Investitionsbedarf ist meinem Schreiben als Anlage beigeflgt.

Stadt Velten,
28.09.2020

Durch ihre verkehrsgiinstige Lage in der Metropolregion ist eine gute OPNV-Anbindung von und nach Berlin fiir die wirtschaftliche und wohnungsbaupolitische
Entwicklung der Stadt Velten von ausschlaggebender Bedeutung. Die Stadt dient dabei nicht nur als Wohnstandort. Sie hat als bedeutender Wirtschaftsstandort
und Teil des Regionalen Wachstumskerns O-H-V bereits heute einen ausgeglichenen Pendlersaldo zu verzeichnen.

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Untersuchungen des Landes Brandenburg hat sich bereits gezeigt, dass der Ausbau des Korridors der Kremmener Bahn drin-
gend geboten ist. Folgerichtig ist die Wiederaufnahme der Wiederherstellung des S-Bahn Liickenschlusses Velten in den aktuellen Nahverkehrsplan des Landes
Brandenburg erfolgt.

Die Stadt Velten setzt sich seit 30 Jahren fiir die Realisierung des Liickenschlusses ein. Die Lander Berlin und Brandenburg, die DB Netze und die VBB planen im
Projekt i2030 nun gemeinsam eine bessere Schieneninfrastruktur fir die Metropolregion. Wir fordern diesbeziglich einen verbindlichen Termin zur Aufnahme des
erforderlichen Planfeststellungsverfahrens und einen Zeitplan des Verfahrens zum zweigleisigen Mischbetrieb zwischen Hennigsd orf und Velten.

Zusatzlich zu der beschlossenen Wiederanbindung der S-Bahn soll die Regionalbahnlinie RE6 ausgebaut werden, um auch die Berlin-ferneren Stadte besser an die
Bundeshauptstadt anzubinden. Das Land Brandenburg hat gemeinsam mit dem Land Berlin, der Deutschen Bahn AG und dem VBB in der Korridoruntersuchung
festgestellt, dass sowohl der Wiederanschluss der S-Bahn als auch die Taktverdichtung und Direkteinbindung des RE6 nach Berlin-Gesundbrunnen wichtige, sich
ergdnzende Ziele sind, die nicht in Konkurrenz zueinander zu betrachten sind.

Ich begriiBe die verkehrspolitische Unterstiitzung des Kreises, zu diesen fiir die Stadt Velten sehr wichtigen Themen, im Rahmen der Erstellung des Mobilitdatskon-
zeptes 2040.

Folgende konkrete Themen befinden sich in der Stadt aktuell in der Diskussion bzw. wurden bereits beschlossen, mit der Erwartung einer deutlichen und zeitna-
hen Verbesserung:

Buslinie 824
Verlangerung der Fahrtzeiten der Buslinie 824 als zusatzliche Verkehrsdienstleistung in einem durchgédngigen 24/7-Betrieb als Erweiterung des bestehenden Nah-
verkehrsplanes

Buslinie 824
Eine Anpassung an die Fahrtzeiten der S 25 ist notwendig, um z.B. auch Besuchern kultureller Veranstaltungen in Berlin aber auch in Oranienburg die Moglichkeit
zu geben, auch nach Mitternacht mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln nach Velten und die umliegenden Gemeinden zu kommen.

Buslinie 824
Umsteigezeit von mehr als einer Minute von der Buslinie 824 zu den dort haltenden Zigen.

Buslinie 816
Zur Férderung barrierefreier Mobilitat soll die Linie 816 an Wochenenden und Ferientagen nicht ausschlieBlich als Linientaxi fahren. Die Erreichbarkeit von Bahn-
hof und Bernsteinsee auch mit Rollstuhl und Kinderwagen in der Linie 816 ist umfanglich zu gewahrleisten.

Buslinie 807

Verdichtung des Taktes der Buslinie 807 von derzeit stiindlich auf halbstlindlich

Die Abfahrtszeiten missen zusatzlich so optimiert werden, dass zu den Hauptverkehrszeiten insbesondere die Berufspendler aus Oranienburg/Birkenwerder/Ho-
hen Neuendorf mit der RB20 in Hennigsdorf Anschluss an einen Bus der Linie 807 in den Businesspark bekommen. Dies ist derzeit erst im Tagesverlauf um
13:30/:33 Uhr der Fall.
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Buslinie 807
Als starker Wirtschaftsstandort mit einem hohen Fachkrafte- und Ausbildungsbedarf ist die Stadt mit ihren Unternehmen im Bereich der Berliner StraRe und des
Businessparks auf die Verdichtung dieser Linie angewiesen.

Mit der Entwicklung des Businesspark 3 (Hohenschépping) durch den Landkreis und dem geplanten Neubau der kommunalen Bricke in der Parkallee, wird die
ErschlieBung der Businessparks 1, 2 und 3 mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gefordert, z.B. durch einen Schwenk der Linie 807 durch die Gewerbegebiete.

Gemeinde Miih-
lenbecker Land,
29.09.2020

Als erste Beantwortung zu lhrem Schreiben habe ich lhnen in diesem Zusammenhang mit meiner Mail vom 20.08.2020 die Einwohnerentwicklungszahlen unserer
Gemeinde fir die Jahre 2015 bis 2019 zukommen lassen.
Per heutigen Tag leben in unserer Gemeinde 16 .004 Einwohner.

Wie Sie den Zahlen entnehmen kdnnen ist unsere Gemeinde durch ein stédndiges Wachstum gepragt. Dieses Wachstum bedarf auch einer dauerhaften und nach-
haltigen Infrastrukturentwicklung die sich nicht nur im Bau von neuen StraBen, Kitas, Schulen und Horte, sondern auch in der Angebotsdarstellung des 6ffentlichen
Personenverkehrs widerspiegeln muss.

Die Gemeinde Miihlenbecker Land grenzt direkt an die Bundeshauptstadt Berlin. Aus diesem Grund ist unsere Bevolkerung auch vorrangig auf die Beschaftigungs-
und Freizeitmoglichkeiten von Berlin orientiert.

Aber auch die Erreichbarkeit von Oranienburg als Mittelzentrum spielt eine nicht unerhebliche Rolle fiir unsere Biirgerinnen und Birger.

Es ist damit zu rechnen, dass mit der Aktivierung der Heidekrautbahn und den damit verbundenen drei neuen Haltepunkten in den Ortsteilen Schildow und Miih-
lenbeck, nochmals ein Entwicklungsschub zu erwarten ist, den es gilt mit entsprechenden Angeboten in Bezug auf den OPNV zu begegnen. Die Gemeinde verfiigt
dann Gber insgesamt vier Haltepunkte der NEB und Gber zwei S- Bahnhofe

(Muhlenbeck und SchonflieR). Diesem Potential muss bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplan unbedingt Rechnung getragen werden, indem die Haltepunkte
der S- Bahn (speziell in SchonflieB) und der NEB (an den neuen Haltepunkten) in die zuklnftige Buslinienfiihrung mit eingebunden werden.

Durch eine engere Taktung der S-Bahnlinie S 8 und eine Verlangerung dieser Bahnlinie bis nach Oranienburg kann die Attraktivitat des SPNV ebenfalls erheblich
gesteigert werden.

Im Zusammenhang mit dem Beteiligungsverfahren hat die Gemeinde alle Ortsvorsteher und die Ausschussvorsitzenden der Fachausschiisse sowie die sich in der
Tragerschaft der Gemeinde befindlichen Grundschulen Uber die Fortschreibung des Nahverkehrsplan informiert und sie gleichzeitig darum gebeten,

aus lhrer Sicht auf Probleme im Rahmen des OPNV hinzuweisen und der Gemeinde Hinweise und Anregung fiir die Fortschreibung zu geben. Wie in unserem per-
sonlichen Gesprach am Freitag, den 25.09.2020 in Ihren Geschéaftsraumen besprochen, kann ich mit der heutigen Stellungnahme erst einmal eine Zusammenfas-
sung dessen abgeben, was uns bisher aus den fachlichen und politischen Gremien erreichte. Sollten in der Gemeinde dariiber hinaus noch weitere Hinweise und
Anmerkungen zum Nahverkehrsplan eintreffen, werde ich lhnen diese nachreichen. Nachfolgende Hinweise und Anregungen im Zusammenhang mit der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplan 2022 bis 2026 méchten wir geben:

Buslinie 806

Verlangerung der Taktzeiten bis (mindestens) 23:00 Uhr um auch den Ortsteil Ziihlsdorf besser zu bedienen
Verdichtung der Taktzeiten auf 20 Minuten

Stindlicher Takt zwischen 06:00 Uhr und 23:00 Uhr am Wochenende

Buslinie 806
Einrichtung eines neuen Haltepunktes in Schildow Miihlenbecker StraRe in Hohe der Hausnummer 1 und gegenuber in Fahrtrichtung Muhlenbeck (gute fuRlaufige
Erreichbarkeit des zukiinftigen Seniorenheims und des REWE Marktes an der SchonflieRer Stralle).
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Buslinie 809

Erweiterung der Betriebszeit in den werktdglichen Morgenstunden (Abfahrtszeiten ab Bahnhof Hermsdorf um 03:49 Uhr) mehr Flexibilitat fir die Pendler nach
Hohen Neuendorf und Hennigsdorf

Verlangerung der Betriebszeiten an Wochenend- und Feiertagen bis mindestens 20:00 Uhr

Erweiterung der Betriebszeit in den Abendstunden bis 21:00 Uhr

Buslinie 810

Erweiterung der Taktzeiten bis mindestens 19:00 Uhr

Angebot auch auf Samstag, Sonn- und Feiertag (3x taglich) ausdehnen (bessere Erreichbarkeit zwischen den Ortsteinen gewdhrleisten)
Linie nicht nur vorrangig auf den Schiilerverkehr beschranken

Dariiber hinaus werden auch , Linienmodelle” diskutiert und gewiinscht, Gber die wir uns auch schon ausgetauscht haben, die ich aber dennoch mit dieser Stel-
lungnahme auch noch einmal auffrischen und anregen maochte.

Buslinie von Ziihlsdorf nach Oranienburg

Dazu mochte ich auf unseren Maiverkehr vom 07.07. bzw. vom 30.07.2020 verweisen. Um den Zlhlsdorfern Biirgerinnen und Biirgern auch die Moglichkeit zu
geben mit dem Bus nach Oranienburg zu kommen bietet sich die Buslinie 805 mit dem Halt in Wensickendorf an. Hier besteht (speziell vom Ortsbeirat Zihlsdorf
und der Ortsgruppe der Volkssolidaritat) der Wunsch zukiinftig eine Erreichbarkeit der Linie 805 mit dem Halt in Wensickendorf zu organisieren. Dies kdnnte Gber
die Einrichtung eines Rufbusses oder iber ein Linientaxi erfolgen.

Verdichtung der Haltepunkte
Auch die Verbesserung der innerortlichen Haltepunkte in Zihlsdorf und dementsprechend auch die Linienfiihrung der Buslinie 806 muss in der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes Berlicksichtigung finden. Hier geht es speziell um die Basdorfer StraRe, in der mehrere Haltepunkte eingerichtet werden missen.

Einsatz von mobilen Bedienformen

Der demographische Wandel macht auch vor der Gemeinde Muhlenbecker Land keinen Halt und die Wege fiir die immer zunehmenden dlteren Generationen
werden immer langer und beschwerlicher. Hier sind zusatzlich zu den vorhandenen Linien, die oftmals mit groRen unflexibleren Bussen befahren werden,

auch Uber Alternativen zukiinftig neue Losungen notwendig und gefragt. Als Beispiele seien hier nur der Ruf- Bus oder das Linientaxi angesprochen, die man sehr
gut im Ortsteil Zihlsdorf zum Einsatz bringen kann.

Interkommunales Verkehrskonzept (IKVK)

Wie lhnen bekannt ist erarbeiten wir derzeitig mit den Nachbargemeinden ein interkommunales Verkehrskonzept, dessen erste (Zwischen) Ergebnisse Anfang
November der gemeindlichen AG vorgestellt werden. Hierbei wurden sehr aufwendige und detaillierte Recherchen und Befragungen zum Mobilitdtsverhalten
unserer Biirgerinnen und Birger durchgefiihrt. Auch diese Ergebnisse und Erkenntnisse missen sich zwingend in der ndachsten Generation des Nahverkehrsplanes
wiederfinden.

AbschlieBend sei noch einmal erwahnt, dass es der Gemeinde sehr wohl bewusst ist, dass es sich bei den Anregungen und Hinweisen um eine Auflistung von Ideen
zum Thema Nahverkehr handelt, die nicht alle gleich umsetzbar und erfillbar sind und fir deren Verwirklichung teilweise kommunale Finanzen notwendig wer-
den. Diese Finanzmittelbereitstellungen (z.B. fur die Einrichtung einer "Probelinie") missen wiederum erst in der

Kommunalpolitik Mehrheiten finden und anschlieBend beschlossen werden.
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Stadt Hennigs-
dorf, 30.09.2020

A Datenerfassung | Grundlagen

1. Arbeitsplatzschwerpunkte | Gewerbestandortentwicklung

Eine wichtige Zielvorgabe des Landes Brandenburg war bereits im Landesnahverkehrsplan 2018 u. a. die Sicherstellung der Erreichbarkeit aller wichtigen Wohn-
und Gewerbegebiete

Die Gewerbegebiete Nord und Suid mit Aufgliederung der Arbeitsplatzkonzentrationen und geplanten Arbeitsplatzansiedlungen sowie derzeit reservierten Frei-
und Potenzialflichen sind in der Anlage 1 dargestellt. Beide Gewerbegebiete sind fiir den OPNV relevant.
[Anlage 1 Arbeitsplatzkonzentration Gewerbegebiete Hennigsdorf zur Stellungnahme]

Im Umbau zum KreativWerk als interdisziplindres GrinderInnen- und Gewerbezentrum, bestehend aus dem Kreativwerk | (innovatives Gewerbe- und Biotech-
Zentrum Hennigsdorf) und dem Kreativwerk Il (soziokulturelles Griinderlnnen- und Gewerbezentrum), befindet sich derzeit das ehemalige Puschkin-Gymnasium
zwischen NeuendorfstralRe, ParkstraBe und Rathenaustralie. Die Lage in direkter Nahe zum Bahnhof und zum Busbahnhof sowie die Bushaltestelle Rathenaustralie
Ecke ParkstraRe decken den ErschlieBungsbedarf in diesem Bereich bereits weitestgehend ab.

2. Einwohnerentwicklung in Hennigsdorf

Die Einwohnerdaten wurden am 01.09.2020 zum jeweiligen Stichtag 31.12. erhoben. Die Daten sind als Anlagen 4.1 - 4.5 beigefligt und umfassen die Bevolke-
rungszahlen fir die gesamte Stadt Hennigsdorf, aufgeschlisselt nach den Geburtenjahrgéngen fiir die Jahre 2015 bis 2019. Ortsteile gibt es in der Stadt nicht.
Sollten Sie weitere Daten bendétigen, bitte ich Sie, mich dariber in Kenntnis zu setzen.

[Einwohnerdaten als Anlage zur Stellungnahme]

3. Einzelhandelsschwerpunkte

GemaR Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Hennigsdorf sind im Hennigsdorfer Stadtgebiet ein zentraler Versorgungsbereich und 5 Nahversorgungsstan-
dorte definiert.

Diese dienen der Sicherung und Starkung der Innenstadt und der Sicherstellung der Nahversorgung in den einzelnen Stadtbereichen. Dariiber hinaus sind zwei
erganzende Sonderstandorte fiir groRflachigen Einzelhandel (Baumarkt und Mobelmarkt) ausgewiesen. In der Anlage 2 sind die Versorgungsbereiche dargestellt
und hinsichtlich der OPNV-ErschlieRung und -Relevanz bewertet worden.

[Anlage 2 Darstellung und Bewertung Versorgungsbereiche]

Defizite in der Einzelhandelsabdeckung bestehen derzeit in Hennigsdorf Siid. Es soll gepriift werden, ob im Bereich Trappenallee/Eschenallee an der L 172 Span-
dauer Allee ein zusatzlicher Nahversorgungsstandort mittelfristig entwickelt werden kann.

4. Freizeit- und Tourismusschwerpunkte

4.1 Bestehende Freizeit- und Tourismusschwerpunkte

In der Stadt Hennigsdorf befinden sich bereits folgende OPNV-relevante Freizeit- und Tourismusschwerpunkte wie
e das Stadtklubhaus mit Musikschule (Spandauer Allee/ EdisonstraRe),

e die Sportanlagen im Bereich Spandauer Allee/EdisonstralRe,

¢ das Gemeinschaftszentrum Conradsberg (ParkstralRe),

e das Burgerhaus (HauptstraRe)

¢ die Naturbadestelle Nieder Neuendorf,

o der Havelauenpark und

e der "Climb Up" Kletterpark bei Stolpe Sud.
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Insbesondere der Kletterpark ist derzeit nur unzureichend durch den OPNV erschlossen.

Der Wassertourismus ist in Hennigsdorf vor allem tber die Havel und den Havelkanal reprasentiert. Mit der Marina Papenberge, dem Yachthafen in Nieder Neuen-
dorf und dem Stadthafen verfiigt Hennigsdorf {iber drei groBe Bootsstandorte mit Liegeplatz und z.T. Ubernachtungsméglichkeit. Des Weiteren gibt es mehrere
offentliche und private Bootssteganlagen entlang des Ufergriinzuges in Nieder Neuendorf.

4.2 Geplante Freizeit- und Tourismusschwerpunkte

a) Entwicklung des Stadthafens

Aktuelle stadtebauliche Entwicklungen finden am Stadthafen Hennigsdorf statt. In diesem Bereich soll eine Ferienwohnanlage mit 62 Ferienwohnungen entstehen.
Des Weiteren wird aktuell im Bereich Stadthafen ein Fahrradhotel, bestehend aus 4 Gebduden mit insgesamt 8 Unterkiinften, am Fernradweg Berlin-Kopenhagen
errichtet. Das Projekt Stadthafen ist OPNV-relevant.

b) Landzunge Nieder Neuendorf
Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 3 "Landzunge" in Nieder Neuendorf ist eine touristisch nutzbare Fldche mit 1.400 m?2 fir Gastronomie
und Beherbergung festgesetzt. Fiir die Umsetzung dieser Planung werden von der Stadt Hennigsdorf Investoren gesucht. Der Standort besitzt OPNV-Relevanz.

c¢) Funktionsschwimmhalle | Stadtbad Hennigsdorf

Vorbehaltlich eines noch durch die Stadtverordnetenversammlung zu fassenden Beschlusses soll 2021 mit der Errichtung einer Funktionsschwimmbhalle auf einer
bestehenden Freiflache an der L 172 NeuendorfstraRe - ParkstralRe - RathenaustralRe begonnen werden. Die Lage in direkter Nahe zum Bahnhof und zum Busbahn-
hof sowie die Bushaltestelle RathenaustralRe Ecke ParkstraBe decken den ErschlieBungsbedarf in diesem Bereich bereits weitestgehend ab.

d) Berliner Mauerweg
Langfristige AufwertungsmalRnahmen im Bereich des Berliner Mauerweges werden derzeit durch die Griin GmbH in Berlin vorangetrieben. Durch den Verlauf iber
den bereits errichteten Uferweg Nieder Neuendorf ist mit zusatzlichen touristischen Verkehren zu rechnen.

5. Wohnungsbau - erfolgte MaBnahmen und Potenziale

Im Rahmen des Masterplans Wohnungsbau wurden Wohnungsbaupotenziale ermittelt und die zuriickliegenden WohnungsbaumaBnahmen evaluiert. Insgesamt

besteht tiber das Stadtgebiet verteilt ein Potenzial von 1.800 Wohneinheiten (WE), vorzugsweise in innenstadtnahen Lagen wie dem Cohnschen Viertel oder dem
Paul-Schreier-Viertel. Weitere Potenziale befinden sich u.a. in Hennigsdorf Nord, entlang der Berliner StraRe / FeldstraRe und in Neubriick, 6stlich der Havel. Au-

Rerdem sind seit 2014 706 Wohnungen errichtet worden bzw. befinden sich in der Umsetzung. Alle Wohnungsbaupotenzialstandorte besitzen OPNV-Relevanz.

[Entsprechende Ubersichten sind der Anlage 3 zu entnehmen.]

Entsprechend dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung hat die Verwaltung die Erstellung einer Bedarfsanalyse beauftragt, auf deren Grundlage dann
durch die Stadtverordnetenversammlung zu entscheiden ist, welche der ermittelten Potenzialflachen prioritar entwickelt werden sollen. Mit dem Ergebnis der

Bedarfsanalyse und weiteren Entscheidungen zu den konkret zu entwickelnden Flachen ist erst im Jahr 2021 zu rechnen.

Konkret in der Bearbeitung befindet sich die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 47 fiir den Bereich Neubriick. Mit einer Umsetzung, die voraussichtlich nicht vor
2022/2023 beginnen wird, ist perspektivisch auch eine Verbesserung der OPNV-Anbindung anzustreben.

6. Angaben zu den Investitionsplanungen fiir die OPNV-Infrastruktur
Nach aktuellem Planungsstand beabsichtigt die Stadt Hennigsdorf die Errichtung von 26 Haltestellen im Hennigsdorfer Stadtgebiet. Die Anlage 5 umfasst die Auf-
stellung der Bushaltestellen nach dem voraussichtlichen Errichtungsjahr und die zuwendungsfahigen Kosten. Fur die Bushaltestellen Friedrich-Wolf-StraRRe und
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Reinickendorfer Stralle wurden fristgerecht zum 30.09.2020 Antrédge zur Forderung gestellt, um eine Realisierung 2021 zu erméglichen.
[Anlage 5 zur Stellungnahme]

B Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV

Die kiinftige Entwicklung des Gbrigen 6ffentlichen Personennahverkehrs wird auch in den kommenden Jahren durch folgende neue bzw. sich standig verandernde
Faktoren beeinflusst:

¢ Verkehrsprognose 2030

¢ Bundesverkehrswegeplan 2030

¢ Landesnahverkehrsplan 2018

¢ Inhalte des Landesentwicklungsplans Hauptstadtregion Berlin -Brandenburg (LEP HR)

e Starkung des Regionalen Wachstumskerns O-H-V durch eine bessere Vernetzung aller Verkehrstrassen zwischen den Stadten Oranienburg, Hennigsdorf und
Velten

o Fertigstellung des Flughafens BER und die notwendige Anbindung des Landkreises Oberhavel

o strukturelle Veranderungen wie Bevolkerungs- und Altersstrukturentwicklung, Entwicklung des Arbeitsmarktes, der Pendlerbeziehungen sowie die Entwicklung
des Schileraufkommens

¢ erhohte Anforderungen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit und gleicher Mobilitatschancen

* Motorisierungsgrad und Benzinpreisentwicklung

e Klimaschutzanforderungen und Notwendigkeit der Reduzierung von CO2

e der Prozess der Verkehrswende d.h. die Umstellung von Verkehr und Mobilitdt auf nachhaltige Energietrager, sanfte Mobilitdtsnutzung und eine Vernetzung
verschiedener Formen des Individualverkehrs und des 6ffentlichen Personennahverkehrs

e finanziellen Rahmenbedingungen.

Vorgenannte Aspekte sollten Grundlage fiir die Uberarbeitung des Nahverkehrsplans fiir den iibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr 2022 - 2026 sein.

Unter Beachtung der aktuellen Entwicklungen gehen wir davon aus, dass die grundsitzliche Zielstellung des Nahverkehrsplanes (NVP), den OPNV leistungsfahiger
und attraktiver zu gestalten, ihm vor allem in Verdichtungsraumen bei Ausbau und Finanzierung gegentiber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) den Vor-
rang einzuraumen und dadurch einem weiteren Anstieg des MIV entgegenzuwirken, auch weiterhin besteht.

Der Ansatz, insbesondere in den gréReren Stidten den OPNV durch ein "vertaktetes und verdichtetes Verkehrsangebot" alternativ zum MIV zu stirken, entspricht
auch den verkehrspolitischen Leitlinien der Stadt Hennigsdorf. Dieser Ansatz steht jedoch nach Auffassung der Stadt Hennigsdorf teilweise im Widerspruch zu den
bisher im NVP aufgezeigten Bedienungsangeboten. Das derzeitige Angebot ist als Grundversorgung zu betrachten und ist bedarfs- und zukunftsorientiert weiterzu-
entwickeln.

Fur die Stadt Hennigsdorf werden nachfolgend aufgefiihrte Verbesserungserfordernisse gesehen, welche bereits feste Bestandteil e der folgenden stadtischen
Planungen/Beschliisse sind:

¢ Beschluss tiber den strategischen Verkehrsentwicklungsplan 20 10 der Stadt Hennigsdorf, BV0091/201 0 vom 10.11.2010

* Beschluss iber den Larmaktionsplan (1. Stufe) 2008, BV0144/2008 vom 19.11.2008

® Beschluss tber den Larmaktionsplan (2. Stufe) 2013, BV0066/2013 vom 11.09.2013

® Beschluss tber den Larmaktionsplan (3. Stufe) 2018, BV0092/2018 vom 19.09.2018

 Beschluss tiber das Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2014/2015 der Stadt Hennigsdorf, BV0038/2015 vom 20.05 2015.
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1. Verbesserung des Busverkehrs

1.1 ErschlieBung Nieder Neuendorf/Linie 136

Trotz erfolgter Taktverdichtung im Berufsverkehr auf der Linie 136 Hennigsdorf — Nieder Neuendorf - Berlin-Spandau stellt das bestehende Angebot aus Sicht der
Stadt Hennigsdorf weiterhin kein ausreichendes Angebot dar. Aus Sicht der Stadt muss es Ziel bleiben, auf der Linie 136 ganztagig und an Wochenenden einen
(auch mit den Abfahrtszeiten der S-Bahn und der Linie 824) korrespondierenden 20/30-min-Takt zu etablieren.

Dieses wird wie folgt begriindet:

e Der Linie 136 kommt als einzige Verbindung zwischen dem Wohnstandort Nieder Neuendorf mit 4700 Einwohnern (Stand 31.1 2.2019) und dem Stadtzentrum
Hennigsdorf bzw. Berlin-Spandau eine besondere Bedeutung zu. Sie dient u.a. auch zur Abwicklung des Schilerverkehrs.

Nieder Neuendorf wird zunehmend als Ausflugsziel fiir Einheimische wie auch fiir Besucher aus der Region angenommen. U.a. deshalb ist auch die Ausweitung des
Angebotes an den Wochenenden und in den Abendstunden geboten.

Nur mit einem verdichteten und an die Abfahrtszeiten (u.a. der S 25) angepassten Angebot auf der Linie 136 kann eine Verlagerung vom MIV auf den OPNV gelin-
gen. Dies wiederum fihrt zu einer Reduzierung der Verkehre auf der stark frequentierten L 172 (Anstieg von 6.800 KFZ/24H 1998 auf 11.800 KFZ/24h am Ortsaus-
gang Nieder Neuendorf) und somit zu einer Reduzierung der verkehrlichen Belastungen (Larm, Schadstoffemissionen, Erschiitterung, Gefahrdung) der Anwohner.

1.2 Verbesserte Anbindung der Siedlungsgebiete
Hennigsdorf wird ausschlieRlich durch Regionalbuslinien erschlossen. Trotzdem gibt es Gebiete in der Stadt, die nicht ausreichend an den OPNV angebunden sind.
Dazu gehoren z. B. Nieder Neuendorf (s.0. Punkt 1.1), Stolpe Siid sowie die westlichen Siedlungsgebiete.

Positiv zu vermerken ist, dass in den vergangenen Jahren bereits ErschlieBungsdefizite durch Verlangerung von Regionalbuslinien oder Taktverdichtungen abge-
baut werden konnten. Benannt werden konnen hier die Veranderung der Linienfiihrung der Linie 824, die Taktverdichtung auf der Buslinie 136 zu den Hauptver-
kehrszeiten und die Verldangerung der Buslinie 809 bis nach Hennigsdorf Nord.

Mit der zuletzt genannten MaRnahme konnte die OPNV-Anbindung des Wohngebietes Hennigsdorf Nord mit Seniorenwohnpark und altersgerechtem Wohnen
sowie die Verbindung zum Stadtzentrum mit seinen zentralen Versorgungseinrichtungen und dem Bahnhof wesentlich verbessert werden.

Ab dem Fahrplanwechsel 2020 soll diese Linie 809 nach Hennigsdorf Nord zur VergroRerung des Einzugsbereiches Gber die Fontanesiedlung - Reinickendorfer
Stralle — Friedrich-Wolf-Stralle - Hradecker Stralle zum Parkplatz Rigaer StraBe und zurlickgefiihrt werden. Die Bushaltestellen Fontanesiedlung befinden sich
derzeit in der Realisierung.

Da aufgrund des Linientausches mit der Linie 824 die Linie 809 nun Uber die ParkstraRe - FasanenstralRe - WaldstraBe gefiihrt wird, ist jedoch der westliche Sied-
lungsrand nur noch stiindlich angebunden. In diesem Bereich ist daher eine Taktverdichtung zur Verbesserung der Anbindung des Friedhofs und des westlichen
Siedlungsrandes dringend erforderlich.

Grundsitzlich ist fiir die in der Anlage 3 aufgefiihrten Wohnungsbaupotenziale eine verbesserte OPNV-Anbindung vorzusehen. Das wiirde wesentlich zur Attrakti-
vitatssteigerung der Potenzialstandorte beitragen.

1.3 Verbesserte Anbindung der Arbeitsplatzschwerpunkte
Eine wichtige Zielvorgabe des Landes ist u.a. die Sicherstellung der Erreichbarkeit aller wichtigen Wohn- und Gewerbegebiete.

Flr Relationen mit starken Pendlerbeziehungen (Stahlwerk, Bombardier, Postverteilzentrum) ist eine Taktverdichtung der vorhandenen Buslinien oder alternativ
die Einrichtung von Direktverbindungen zu den Werksgeldnden in Spitzenbedarfszeiten zur Verbesserung der Zubringerverkehre zum SPNV wiinschenswert.

Wihrend die stidlichen Gewerbegebiete durch die Buslinie 136 erschlossen werden, sind die nérdlichen Gewerbegebiete noch nicht an den OPNV angebunden.
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Bei der Planung sind die Gewerbebetriebe einzubeziehen, um ein an die Bediirfnisse der Mitarbeiter abgestimmtes OPNV-Angebot zu entwickeln.

1.4 Optimierung des Haltestellennetzes
Die Attraktivitit des OPNV hingt maRgeblich auch von der Erreichbarkeit der Haltestellen und der Dichte des Haltestellennetzes ab. Bei Busverkehr sollte der
Haltestellenabstand 150 - 250 m betragen. Dieser kann derzeit nicht auf allen Linien gewahrleistet werden.

Zur Reduzierung von raumlichen Bedienungsliicken im Verlauf bestehender Buslinien sollen deshalb weitere Haltestellen durch Verdichtung des Haltestellennetzes
geschaffen werden. Erforderlich sind in Hennigsdorf weitere Haltestellen in der stidlichen Fontanesiedlung und der Spandauer Allee in Hohe Philipp-Pforr-Strale.

Die Stadt Hennigsdorf wird auf der Grundlage des jeweils aktuellen bestatigten 5-Jahres-Programms die entsprechenden Forderantrage fur den Ausbau der vorge-
nannten und bereits angemeldeten Haltestellen stellen (vgl. Punkt A 6).

1.5 Stadtbuslinie

Die Stadtverwaltung Hennigsdorf wurde von der Stadtverordnetenversammlung mit Beschluss im Juni 2020 beauftragt, fiir das Hennigsdorfer Stadtgebiet eine
Defizit- und Bedarfsanalyse fiir den Bereich des straRengebundenen OPNV's durchzufiihren. Oberste Prioritit hat hierbei die Ein- und Anbindung der stidtischen
Strukturen und Einrichtungen, wie das Gemeinschaftszentrum, die Musikschule, das Stadtbad, Schulen etc. Einen entsprechenden Auftrag wird die Stadt Hennigs-
dorf voraussichtlich noch 2020 auslésen. Optional ist in diesem Zusammenhang die Durchfiihrung einer Biirgerbefragung vorgesehen, um aus Sicht der Blrgerin-
nen und Biirger die Defizite und Bedarfe zu ermitteln. Sofern sich aus der Analyse und Bewertung ein Handlungsbedarf fir eine stadtinterne Buslinie als Erganzung
zum OPNV ergibt, wird die Stadt diese Zielstellung weiterverfolgen. Die Méglichkeit der Umsetzung einer Stadtbuslinie sollte deshalb in den Nahverkehrsplan
aufgenommen werden.

1.6 PlusBus-Linien

Ziel des PlusBus-Konzeptes ist es, auch in der Flache ein attraktives Bussystem anzubieten, Bus und Bahn gut zu verkniipfen und moglichst viele Fahrgaste fiir den
OPNV zu gewinnen. Aufgrund der zahlreichen Pendlerbeziehungen im Landkreis Oberhavel sind schnelle Verbindungen ohne Umwege mit regelmiRigem Takt und
kurzen Umsteigezeiten eine gute Alternative im Berufsverkehr. Deshalb wird die Einflihrung von PlusBus-Linien im Landkreis Oberhavel angeregt.

2. Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs

2.1 Bahnhof Hennigsdorf als Mobilitatsschnittstelle im OPNV

Der Bahnhof Hennigsdorf gehort zu den OPNV-Zugangsstellen, die gemaR SPNV-Landesplanung vorrangig als bedeutende Verkniipfungspunkte zwischen verschie-
denen Verkehrssystemen zu entwickeln sind. Er gehort zu den aufkommensstarksten Stationen im Land Brandenburg.

Grundsatzlich sind zur weiteren Qualitatsverbesserung im SPNV einerseits die Standzeiten auf den Bahnhdofen zu verkirzen

und andererseits die Anschlussbeziehungen zwischen Bahnlinien sowie zwischen Bahn- und Buslinien standig zu optimieren.

a) Bahnsteig A (Gleis 1 und 5) und noérdlicher Tunneldurchstich

Der Regionalbahnsteig A mit den Gleisen 1 und 5 befindet sich im nordlichen Bereich in einem desolaten Zustand. Dieser funktionale und stadtebauliche Missstand
bedarf dringend einer Beseitigung. Gegenwartig wird seitens der Stadt Hennigsdorf davon ausgegangen, dass auf dem Bahnsteig A (Gleis 1 und 5) der defizitare
Zustand der Treppeneinhausung und der Uberdachung im Rahmen der Umsetzung des Infrastrukturprojektes i2030 (Durchbindung des Prignitz-Express {iber Hen-
nigsdorf nach Berlin Gesundbrunnen und Verlangerung der S-Bahn von Hennigsdorf nach Velten) behoben wird.

Nach Auskunft der DB beabsichtigt diese im Rahmen der Umsetzung des Projektes i2030 mittelfristig auch die Realisierung des nérdlichen Tunneldurchstichs zur
westlichen Zentrumsseite. Angesichts der gestiegenen Einwohnerzahlen, der wachsenden Zahl von Arbeitsplatzen in den nordlichen Gewerbegebieten, der Lage
des Oberstufenzentrums mit 2100 Schilern sowie der dem INSEK entsprechenden Umsetzung von Wohnbauprojekten im Bereich der FeldstraRe/GartenstraRe,
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FeldstraRe/Forststrae, Am Bahndamm und in der Berliner StraRe tragt die Schaffung des nérdlichen Zugangs zur Verkiirzung der Wege und zur Attraktivitdtsstei-
gerung des OPNV bei.

Im Zusammenhang mit dem Tunneldurchstich kdnnen vorhandene Flachenpotenziale genutzt werden, um weitere Fahrradabstellanlagen zu errichten.

Des Weiteren sollen Fahrgastinformationssysteme/Displays aufgestellt werden.

b) Ergdnzung des B & R Angebotes am Bahnhof Hennigsdorf
Bereits im Jahr 2021 wird die Stadt Hennigsdorf mit der Errichtung des automatisierten Fahrradparkhauses am Rathausplatz beginnen und dieses im Jahr 2022 in
Betrieb nehmen. Mit dem Vorhaben werden insgesamt 122 zusatzliche wettergeschitzte und vor allem diebstahlsichere Fahrradabstellanlagen geschaffen.

c) S-Bahn Anschluss Velten i2030 - neue Zugangsstelle Hennigsdorf Nord

In den Planungen der Stadt Hennigsdorf (Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan) ist eine weitere Zugangsstelle (Haltepunkt) im Norden der Stadt im
Bereich nordlich des FuBgangertunnels Hennigsdorf Nord vorgesehen. Sie soll alternativ zum ehemaligen Haltepunkt Hennigsdorf Nord der besseren Anbindung
der nordlichen Wohn- und Gewerbegebiete sowie des Stahlwerkes an den SPNV dienen. Durch die geplante Anbindung der Stadt Velten an das bestehende S-
Bahnnetz gemaR des Infrastrukturprojektes i2030 und des geplanten zweigleisigen Ausbaus der Strecke kommt dem Haltepunkt Hennigsdorf Nord eine gesteigerte
Bedeutung zu, die im Rahmen des Nahverkehrsplanes zu berlcksichtigen ist.

Hierdurch wird die Moglichkeit eréffnet, P+R-Flachen an diesem neuen Haltepunkt zu schaffen.

2.2 Qualitatsverbesserung im Schienenpersonennahverkehr

a) RE Prignitz Express

Der Prignitz Express RE 6 ist ebenfalls Bestandteil des Infrastrukturprojektes i2030. Die Forderung der Stadt Hennigsdorf, die direkte Durchbindung des Prignitz
Expresses (RE 6) Uber Berlin -Tegel ins Zentrum Berlins (nach Berlin-Gesundbrunnen bzw. Stadtbahn) mit Anschluss zum BER zu realisieren, wird aufrechterhalten.
Fiir den Ubergangszeitraum bis zur Realisierung miissen geeignete Zwischenlésungen unter stindiger Einbeziehung des Bahnhofs Hennigsdorf zur Verbesserung
der Situation gefunden werden.

b) RB 20 Oranienburg-Hennigsdorf-Potsdam

Die direkte Verbindung mit der RB 20 stellt flir die Stadt Hennigsdorf die einzige attraktive Verbindung zur Landeshauptstadt Potsdam dar. Aktuell verkehrt der RB
20 wochentags im Stundentakt. Am Wochenende gibt es derzeit keine attraktive Anbindung an die Landeshauptstadt. Es besteht in diesem Fall dringender Hand-
lungsbedarf. Eine Anbindung tUber Berlin mit einer verdoppelten Fahrzeit (1 h 20 min) im Vergleich zum Wochentag stellt keine akz eptable Anbindung des Mittel-
zentrums an die Landeshauptstadt dar. Um auch dem Bedarf an Ausflugs-/Freizeitverkehren nach Potsdam (zahlreiche kulturelle Angebote) gerecht zu werden, ist
auch an den Wochenenden ein 1-Stunden-Takt vorzusehen.

Bei einer Verbesserung der Verbindung von Hennigsdorf nach Potsdam kann dann auch die Direktverbindung von Golm mit der Regionalbahn RB 22 zum Flughafen
BER genutzt werden. So wire mit nur einem Umstieg der Flughafen BER zu erreichen und damit eine gute Ubergangsldsung bis zur Einbindung des RE 6 nach Ge-
sundbrunnen gegeben.

¢) Anbindung an die Nordbahntrasse
Da Hennigsdorf keine Zugangsstelle mehr zur Nordbahn besitzt, wird seitens der Stadt erwartet, dass die Verbindung nach Rostock/Stralsund durch die Gewdhr-
leistung direkter Anschliisse zwischen der RB 20 (Hennigsdorf-Oranienburg) und dem RE 5 gesichert wird.

d) Trasse der OHE (Hennigsdorf-Berlin Spandau)
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Die ehem. Trasse der Osthavelldndischen Eisenbahn ist als Vorhaltetrasse Bestandteil der stidtischen Planungen und nach wie vor zu sichern und von Uberbauung
frei zu halten.

2.3 Einbeziehung der Hinweise zum Mobilitatskonzept 2040

Bezliglich des Mobilitatskonzeptes 2040 mdochte ich auf die Hinweise und Wiinsche unserer Stellungnahme vom 13.09.2019 sowie auf unsere Stellungnahme zum
Konzeptentwurf vom 28.05.2020 verweisen. Die Stellungnahmen sind als Anlage 6 und 7 zu diesem Schreiben nochmal beigefiigt.

[Stellungnahmen zum Konzeptentwurf der Mobilitdtsstrategie 2040 als Anlage 6 und 7 zu dieser Stellungnahme]

Stadt Hohen
Neuendorf,
30.09.2020

in der Umsetzung, wie auch bereits im Genehmigungsverfahren befindliche BaumaRBnahmen, insbesondere im Zentrum des Stadtteils Bergfelde, sowie die ange-
strebte bauliche Entwicklung des Zentrums des Stadtteils Hohen Neuendorf verfolgen mehrheitlich die Zielstellung der Errichtung von Mehrfamilienhdusern.
Damit wird die Stadt Hohen Neuendorf auch in den kommenden Jahren einen stetigen Einwohnerzuwachs verzeichnen. Im Stadtteil Bergfelde konnte die Zahl der
Einwohner auf Grund der aktuell abgeschlossenen BaumaRnahmen und der in der Umsetzung (einschl. vorliegender Bauantrage) befindlichen MaRnahmen in den
kommenden 5 Jahren um ca. 1.200 Einwohner anwachsen; bei Umsetzung der geplanten Zentrumsentwicklung im Stadtteil Hohen Neuendorf wird von einem
geplanten Einwohnerzuwachs um ca. 2.000 Einwohner in den nachsten 15 Jahren ausgegangen, wobei hier die Entwicklung voraussichtlich erstin 4 Jahren ein-
setzt.

Die Schwerpunkte der derzeitigen baulichen Entwicklung und die geplante Zentrumsentwicklung liegen in der Nahe zu den Bahnhofen der Stadt. Damit soll u. a.
erreicht werden, dass sich Teile des motorisierten Individualverkehrs in nachster Zukunft auf den nicht motorisierten Individualverkehr sowie den OPNV im Sinne
einer nachhaltigen Mobilitat verlagern.

Mobilitat in der Zukunft wird und muss sich verdndern. Ein wichtiger Baustein ist die Verbesserung des kommunalen OPNV im Landkreis Oberhavel und damit auch
in der Stadt Hohen Neuendorf.

In Erarbeitung befindliche Mobilitdtskonzepte auf Gemeinde- sowie Landkreis und interkommunaler Ebene sollen Méglichkeiten und MaRnahmen hierzu aufzei-
gen. Beachtung finden weiterhin auch maRgebliche Inhalte des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) der Stadt Hohen Neuendorf.

Das Hauptaugenmerk des OPNV liegt auf den regionalen Verbindungen, d. h. nach Berlin und den benachbarten Mittelzentren in Brandenburg, sowie der Erreich-
barkeit der entsprechenden Zugangspunkte. Letzteres gilt auch fiir innerértliche Verkehre einschlieBlich der Anbindungen innerhalb der Stadtteile. Der OPNV
nimmt sowohl eine Verbindungs-, wie auch eine ErschlieBungsfunktion war.

Auf dem Gebiet der Stadt Hohen Neuendorf befinden sich die S-Bahnhofe Hohen Neuendorf, Bergfelde und Borgsdorf sowie der Regionalbahnhof Hohen Neuen-
dorf West. Das Stadtgebiet umschliet darlber hinaus weitgehend die Gemeinde Birkenwerder, deren Regionalbahnhof fiir Hohen Neuendorf ebenfalls von Be-
deutung ist.

Bestandssituation
Die Stadt Hohen Neuendorf wird durch die Regionalbahn RB20 und die S-Bahnen S1 und S8 sowie durch drei Buslinien, die samtlich von der Oberhavel Verkehrsge-
sellschaft mbH (OVG) betrieben werden, erschlossen.

Die Buslinie 809 verbindet innerortlich die Stadtteile Stolpe und Bergfelde mit dem Stadtteil Hohen Neuendorf und lberortlich mit Hennigsdorf sowie Schonfliels,
Glienicke/Nordbahn und Berlin-Hermsdorf. In den morgendlichen Hauptverkehrszeiten (HVZ) wird die Strecke von Montag bis Freitag zweimal stiindlich, ansons-
ten einmal stiindlich je Richtung bis in die frihen Abendstunden bedient. Nachtliche Fahrten erfolgen nicht. Am Wochenende, beginnend gegen 09:00 Uhr bis
gegen 17:00 Uhr, erfolgt die Bedienung im 2-Stunden-Takt. Bis auf die Friihstunden ist eine gleichmaRige Taktung gewahrleistet.
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Die Buslinie 816 verbindet den Stadtteil Borgsdorf mit der Stadt Velten. Innerdrtlich besteht durch die Linie eine Verbindung zwischen der Siedlung Pinnow und
dem Bahnhof Borgsdorf. Der Linienverkehr ist abgestimmt auf Schulbeginn und -ende. Wochentags wird die Strecke in den Friihstunden 2mal und ab Mittag 5mal
alle 60 Minuten bedient, in den Ferien als Linientaxi. Am Wochenende und Feiertagen erfolgt die Bedienung im 2-Stunden-Takt zwischen 09:00 und 19:00 Uhr.

Die Buslinie 822 verbindet den S-Bahnhof Hohen Neuendorf mit der Siedlung Niederheide. In der HVZ wird die Strecke mit 2 Fahrten in der Stunde und in der NVZ
mit einer Fahrt je Stunde und Richtung, mit alternativer Route lber Friedhof (Mehrzahl der Fahrten) oder Eichenallee, bedient. Die Fahrten erfolgen zwischen
05:00 Uhr und 21:00 Uhr. Am Wochenende und an Feiertagen fahrt ein Linientaxi; Bedienung stiindlich zwischen 09:00 und 12:00 U hr sowie zwischen 16:00 und
20:00 Uhr.

Alle von der OVG eingesetzten Busse sind behindertengerechte Niederflurfahrzeuge. Im Linientaxi erfolgt keine Mitnahme von Fahrrddern, Kinderwagen oder
Tieren. Die Anzahl der Platze ist begrenzt.

Seitens des SPNV besteht Anschluss an die Regionalbahn RB20 Oranienburg-Potsdam sowie die S-Bahnen S1 Oranienburg - Wannsee und die S8 Birkenwerder -
Zeuthen.

Mangel GebietserschlieBung
Teile der Stadt Hohen Neuendorf sind nicht durch den OPNV erschlossen. ErschlieRungsliicken gibt es in dem nérdlichen Bereich des Stadtteils Hohen Neuendorf,
im nordlichen und 6stlichen Bereich des Stadtteils Bergfelde sowie im 6stlichen Bereich des Stadtteils Borgsdorf.

Der Bahnhof Birkenwerder ist ebenfalls nicht an den Linienbusverkehr angeschlossen.

Haltestellenabstande orientieren bei den Linien auf etwa 800 m.

Mit Blick auf die Einwohnerentwicklung ist hier ein deutliches Handlungspotenzial erkennbar. Fiir den OPNV gilt im Allgemeinen, dass bessere Angebote zu einer
héheren Nachfrage fiihren.

Bedienung
Vor allem die im Bereich der Linie 822 liegenden Haltestellen werden unregelmaRig bedient. Ein verlasslicher Taktverkehr ist somit nicht gegeben. Abfahrtzeiten
sollten regelmaRig getaktet sein.

Die Takte der tbrigen Buslinien resultieren nicht zuletzt aus der Integration des Schilerverkehrs in den Linienverkehr. Die Linie 816 weist daher am Vormittag eine
Bedienungsliicke auf. Die Abfahrtzeiten sind jedoch regelmaRig getaktet.

Die Linie 809 verkehrt in der HVZ in einem schwer merkbaren 20/40-min-Takt. Anmerkungen dazu auch vorstehend.

Bevorrechtigungsschaltungen an LSA sind nicht vorhanden.

Auf allen Linien steht bereits in den friihen Abendstunden keine Anbindung mehr zur Verfligung, was zu verstarktem MIV flhrt.

Bahn - Bus
Die Anschlisse zur S-Bahn sind bei unregelmafigem Takt schlecht in Reiseroutinen einzupassen und teilweise auch von unbefriedigender Dauer.

Am Bahnhof Hohen Neuendorf West gibt es keinen direkten Busanschluss.

MaRnahmen/Zielstellung
Als wichtigste Ziele werden im OPNV eine Taktharmonisierung zur S-Bahn bzw. Regionalbahn, eine Verbesserung der Taktung von Linien und die Erweiterung der
Betriebszeiten sowie die Behebung von ErschlieBungsliicken gesehen.

1. Zusatzliche Angebote
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Die Stadt Hohen Neuendorf ist in Gesprachen mit der Gemeinde Birkenwerder und der OVG zur Verbesserung der ErschlieBung des Stadtgebietes durch eine Ver-
langerung der Buslinie 822. Diese soll von der jetzigen Endstation HavelstraRe liber den S-Bahnhof Hohen Neuendorf und dann tber die Oranienburger Stralle
nach Birkenwerder fiihren. Angefahren sollen dort der S-Bahnhof Birkenwerder und die Regine-Hildebrandt Gesamtschule, um die Linie dann weiter durch das
westliche Stadtgebiet von Birkenwerder in Richtung Borgsdorf zu fiihren. Der aktuelle Planungsstand sieht zunachst den Endhaltepunkt am Waldfriedhof Birken-
werder vor.

In einer zweiten Ausbaustufe wird vorgeschlagen die Buslinie 822 in Richtung Stadtteil Borgsdorf bis zur Endhaltestelle an der Schule (Wendeschleife an der Bahn-
hofstralRe) zu fiihren. Im Stadtteil Hohen Neuendorf sollen an der Oranienburger StraRe drei neue Haltepunkte eingerichtet werden. Der Bus soll die Strecke von
Montag bis Freitag in der HVZ 2mal stiindlich, ansonsten stiindlich bedienen. An den Wochenenden und Feiertagen wird ein Linientaxi in einem stiindlichen Takt
eingesetzt. Der vorliegende Entwurf des Fahrplans sollte jedoch noch hinsichtlich der Abfahrtszeiten harmonisiert werden, d. h. eine regelmafRige Taktung bertick-
sichtigen. Lediglich am Wochenende und an Feiertagen sind einheitliche Abfahrtszeiten derzeit vorgesehen. Das zusatzliche Angebot soll ab dem Jahr 2021 zum
Tragen kommen und ist noch zwischen den Gemeinden und der OVG endabzustimmen sowie vertraglich auf den Weg zu bringen. Durch die zusatzlichen Haltestel-
len und die Verlangerung der Buslinie 822 nach Borgsdorf wird die ErschlieBung entlang der Oranienburger StrafRe in Hohen Neuendorf sowie im Stadtteil Borgs-
dorf verbessert.

Die ErschlieBungsdefizite im nord-westlichen Teil Hohen Neuendorfs sowie im nérdlichen Bergfelde bleiben weiterhin bestehen. Zur Behebung dieser Erschlie-
RBungsdefizite und zur allgemeinen Verbesserung der Anbindung zu den Umsteigepunkten des Schienenverkehrs wird die Einrichtung einer Stadtbuslinie in Hohen
Neuendorf verfolgt. Durch die Einrichtung einer Stadtbuslinie konnen Verbindungen zum Zentrum und anderen wichtigen Zielen, wie zum Beispiel Schulen, oder zu
dem Uibergeordneten Schienenverkehr hergestellt werden. Durch kurze FuBwege sowie eine gute Erkennbarkeit der Haltestellen kann die Attraktivitat und Nut-
zungsbereitschaft erhoht werden. Dariiber hinaus sind ein leicht zu merkender, dichter Takt und eine leicht zu merkende Linienstruktur anzustreben.

Die Stadtbuslinie soll am S-Bahnhof Bergfelde starten und iiber die SchénflieRer StraRe und die BriesestraRe nach Norden fiihren. Uber den Heideplan fahrt der
Stadtbus dann bis zur BundesstraRe 96a und weiter nach Birkenwerder. Danach fiihrt die Linie tiber die Karl-Marx-StraBe bis zur Regine-Hildebrandt-Gesamtschule
und Uber die StraBe Unter der Linden zum Bahnhof Birkenwerder. Von dort aus fahrt der Stadtbus tber die HauptstraRe bis zur HavelstraBe und biegt dort links
ein. Uber die Humboldtallee, dem Hohen Neuendorfer Weg und die Rudolf-BreitscheidstraBe verlduft die Strecke bis zu der bestehenden Haltestelle Hohen Neu-
endorf, Friedhof. Fiir den weiteren Routenverlauf gibt es zwei Optionen. Die Route kann entweder direkt Gber die TriftstraRe bis zur Waldgrundschule geflihrt
werden oder ein zusatzlicher Halt kénnte am Bahnhof Hohen Neuendorf West eingelegt werden. Die Endhaltestelle am S-Bahnhof Hohen Neuendorf erreicht der
Stadtbus UGber die Puschkinallee.

Die Route basiert auf den LinienmaBnahmen nach dem VEP und wurde dem heutigen Planungsstand angepasst. Durch die geplante Verldangerung der Buslinie 822
Uber die Oranienburger StraRe, wird es fir sinnvoll erachtet, die neue Stadtlinie iber die Rudolf-Breitscheid-Str. zu fihren, um die dort vorherrschenden Erschlie-
RBungsdefizite zu beheben. Der weitere Verlauf der Route entspricht der Pilot-Linie 2 aus dem VEP mit dem Unterschied, dass die Route westlich des S-Bahnhofs
Bergefelde liber den Bahndamm fiihrt, damit die Ahorn Grundschule ebenfalls durch die neue Route angebunden wird.

Angestrebt wird ein 20-Minuten-Takt. Ziel ist es ein attraktives Angebot zu schaffen, welches Verkehr vom MIV zum Nahverkehr verlagert und die Mobilitat von
Nutzergruppen ohne Zugang zu einem Pkw starkt. Das Angebot einer Stadtbuslinie wiirde die ErschlieBungssituation erheblich verbessern und grole Teile des
Stadtgebietes miteinander verbinden.

Alle genannten Angebotsverbesserungen missen in der Einfuhrungsphase intensiv und professionell 6ffentlich beworben werden.

2. Taktverdichtung Bus
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Eine weitere wesentliche Verbesserung ware eine Taktverdichtung der Buslinien, insbesondere der Buslinie 822. Durch Einsatz eines zweiten Fahrzeuges, zumin-
dest in der Hauptverkehrszeit, ist es moglich, einen stabilen 20-min-Takt anzubieten. Damit ergeben sich auch gleich bleibende, merkbare Anschliisse an die S-
Bahn, wenngleich eine Optimierung in allen Relationen nicht moglich ist.

3. Anbindungen (OPNV nach Berlin verbessern
Die Verlangerung der BVG-Buslinie 125 zur Stolper StralRe Gber Eichenallee und Ferdinand-Lassalle-StraRe mit Verknlipfung zu den Buslinien 809 und 822 zur Ver-
besserung der Erschliefung des westlichen Bereichs von Hohen Neuendorf beitragen und eine zusatzliche Anbindung an Berlin-Reinickendorf gewahrleisten.

4. Taktverdichtung der S-Bahn

Das Ruckgrat des 6ffentlichen Nahverkehrs in der Stadt Hohen Neuendorf und viele Gemeinden im Umland Berlins ist und bleibt die S-Bahn. Deshalb soll auch zum
Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oberhavel die Forderung einer Taktverdichtung deutlich unterstrichen werden. Auf der Linie S8 soll ein vollstandiger 20-Minu-
ten-Takt geschaffen werden. Ebenso ist ein 10-Minuten-Takt zwischen Oranienburg und Berlin-Frohnau einzurichten. Hier kdnnte jedoch auch eine Verlangerung
der S8 bis Oranienburg einen Quasi-10-Minuten-Takt schaffen.

5. Regionalbahn

Die RB20 verkehrt nur in den Hauptverkehrs- und Nebenverkehrszeiten im 60-Minuten-Takt von Montag bis Freitag mit dem Haltepunkt in Hohen Neuendorf
West. Hier soll auch ein Angebot am Wochenende und an Feiertagen geschaffen werden. Vorgeschlagen wird die Einflihrung eines 120-Minuten-Taktes in der
Nebenverkehrszeit. Hierdurch wirde ein attraktives Angebot zur Erreichbarkeit der Landeshauptstadt bestehen.

Unterstiitzt wird die Forderung einer Entflechtung von S-Bahn und Regionalbahn am Bahnhof Birkenwerder. Ein eigener Regionalbahnsteig wiirde die Moglichkei-
ten der Anzahl der Halte und damit Verbesserungen bei den Taktungen der dann méglichen Regionalbahnlinien mit sich bringen.

6. Heidekrautbahn
Bei der geplanten Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn (RB27) soll eine Umsteigemaoglichkeit zur Linie S8 bericksichtigt werden.

7. Umsteigepunkte
Die Stadt Hohen Neuendorf unterstitzt eine Forderung nach Ertiichtigung des Bahnhofes SchonflieR. Bei einem attraktiven Angebot fiir Park&Ride und Bike&Ride
sowie einer guten verkehrlichen Anbindung an den Bahnhof wiirde dieser von Pendlern verstarkt genutzt werden.

7. Umsteigepunkte

Fiir alle Umsteigepunkte des GOPNV auf den SPNV und umgekehrt ist eine Verbesserung der Situation unter der Beriicksichtigung der értlichen Gegebenheiten
vorzusehen. Dies betrifft Park&Ride und Bike&Ride Platze gleichermallen. Férdermoglichkeiten sind zur Unterstiitzung der Kommunen zu verstetigen, Konditionen
und Mittel dem Bedarf anzupassen. Zielsetzung ist, Verkehre iiber den GOPNV hinaus an solchen Standorten zu biindeln und attraktive Mobilititsknotenpunkte zu
schaffen. Suchverkehre miissen vermieden werden.

Alle aufgestellten Forderungen und Vorschldge kénnen dazu beitragen, den Offentlichen Personennahverkehr in der Region attraktiver zu machen und so ein
Umdenken im Verkehrsverhalten beschleunigen und damit einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Nur mit attraktiven Angeboten wird es gelingen,
Verkehr vom MIV zum OPNV zu verlagern und auch die Mobilitit von Nutzergruppen ohne Zugang zu einem PKW zu stirken. Der OPNV muss hier auch teilweise in
Vorleistung gehen. Nur mit Blick auf Kosten wird eine Verkehrswende nicht gelingen.

Stadt Kremmen,
30.09.2020

1. Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV.
Aus unserer Sicht fordern wir:
den Touristenbus Kremmen-Oranienburg in den Regelverkehr der OVG zu nehmen

zwischen Kremmen und Nauen einen PlusBus einzusetzen
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die schrittweise Umstellung aller Buslinien auf einen stiindlichen Takt

eine Station fr den 800 Bus dazu nehmen, der am Elsholz /Industriegebiet sein kénnte.

bessere zeitliche Abstimmung zwischen Buslinien und Bahn

Fehlende Direktverbindung von Kremmen und Linum
[Erlauterung touristische Bedeutung von Linum in Stellungnahme Seite 1]

Arbeitsplatzschwerpunkte
e Sana-Klinken Sommerfeld
e Gewerbegebiet Orion mit diversen Logistikfirmen, GroR-Tischlerei, Messebau und Zentrallager der Firma Lidl
e Landwirtschaft: Milchviehanlage Kremmen, Spargelhof Kremmen, Belafarm im OT Beetz
e Schulen: Goethe Grund- und Oberschule im OT Kremmen, Grundschule im OT Beetz
e Kitas in den Ortsteilen Sommerfeld, Hohenbruch, Flatow, Staffelde und Kremmen

Einzelhandelsschwerpunkte

e Im OT Kremmen: Lidl, Ruppiner Stralle; Edeka, Schlossdamm; Netto Discount (rot), Ruppiner Chaussee; Marktplatz mit diversem stationaren (Backerei mit
Café, Apotheke, Drogerie) und temporarem Einzelhandel (Donnerstag Markttag — Fleischerei, Fischwagen, Hiahnchenbraterei, Textilien, Obst & Gemuse))
sowie stationdren Dienstleistern (Horgerate-Akustiker, Friseure, Nagel- und Kosmetikstudios, Versicherungsmakler, Sparkasse) sowie temporaren Dienstleis-
tern (Bankbus der Berliner Volksbank, Digimobil der Verbraucherzentrale, gelegentlich Info- und Praventionsmobil der Polizei).

e Im Gemeindeteil Amalinefelde: Gartnerei Prahl

e Im OT Staffelde: Rhinland-Fleischerei, Futtermittelhandlung (alles Ortsmitte)

e |m OT Flatow: Backerei Guse, Ortsmitte

e Im OT GroR-Ziethen: Backerei Forduhn (Ortsmitte)

e Im OT Sommerfeld: DorfstraRe in Richtung Neuruppin — Blumenladen mit Café ,Hofkultur®, Getrankeabholmarkt mit GH und Transportunternehmen Wolff,
Weinschmiede Kaiser (Restaurant und Hofladen)

Freizeit- und Tourismusschwerpunkte
Im OT Kremmen
e Historisches Scheunenviertel mit Restaurants, Cafés, 2 Laden, 4 Eventscheunen, 1 Friseur sowie 1 Theater
e und 1 Touristeninformation mit Museum und Trauzimmer
e Spargelhof mit Hofladen, Kinderareal, Streichelzoo, Restaurant, Spargelzelt
e Altstadt mit Kirche und Marktplatz
e Seelodge Kremmen am Kremmener See
e Nahe Scheunenviertel: ,Beekeepers” Imkereibedarf mit GroR- und Einzelhandel, mit touristischen
e Merkmalen in Planung: Workshops, Bienenlehrpfad, Bienenland in Richtung Erlebnishof
Im OT Flatow
e Karolinenhof (Ziegenkaserei mit Wiesencafé)
e Im OT Hohenbruch
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e Wildtierpark mit Hundepension

e |Im OT Sommerfeld

e Hotel & Spa Sommerfeld

e Im OT GroR-Ziethen

e Schloss Ziethen

e Im OT Beetz

o Beetzer See mit zwei Naturbadestellen, Rundwanderweg

Angaben zu Investitionsplanung der OPNV-Infrastruktur:
Im aktuellen 5 Jahresplan 2020-2025 ist folgende MaRnahme mit geplant: eine weitere Haltestelle fiir den 800 Bus Am Elsholz/Industriegebiet

Stadt Oranien-
burg, 30.09.2020

Zu 1: Anregungen fiir die Weiterentwicklung des kommunalen OPNV

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 29.04.2019 die im Rahmen des OPNV-Konzeptes erarbeitete Grundvariante 1 als Vorzugsvariante zur Steigerung der
Attraktivitat des Busverkehrs in der Stadt Oranienburg beschlossen und den Biirgermeister beauftragt, deren Umsetzbarkeit mit dem Landkreis Oberhavel, als,
Aufgabentrager des OPNV, abzustimmen Das OPNV-Konzept ist unter folgendem Link einsehbar: https://oranienburg.de/St%C3%A4dtebau-wirtschaft/Ver-
kehr/%C3%96ffentlicher-Nahverkehr-

Die Grundvariante sieht folgende MaRnahmenbausteine zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV vor:
 Erreichung einer Stadtbusqualitdt im Linienverkehr

e Einrichtung eines Rufbusverkehrs

« Verkniipfung von Radverkehr und OPNV

¢ Vereinheitlichung des Tarifs

* Beschleunigung des Linienverkehrs

¢ Schaffung komfortabler Umstiege und Anschlisse

¢ Optimierung der Anbindung der Gedenkstatte

e Einflihrung einer Tangentialverbindung Sid zur S-Bahn

Aufgrund der Aktualitat dieses Konzeptes bitte Sie im Rahmen des Aufstellungsverfahrens. zu prifen, inwieweit die aufgefiihrten MaBnahmenbausteine Eingang in
den kommenden Nahverkehrsplan finden kénnen. Dariber hinaus bitte ich folgenden Hinweisen nachzugehen:

Die Durchbindung der ErschlieRungsstraRBe im Gewerbepark Stid auf dem ehem. Flugplatz ist fur kiinftige Linienfahrten zu bericksichtigen. Derzeit werden hierfir
die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen. Nach derzeitigem Planungsstand wird die VerbindungsstralRe wahrend des Geltungszeitraums des kommen-
den Nahverkehrsplans in Betrieb genommen werden kdnnen (ggf. schon 2022).

Demzufolge sollte die ErschlieBung der Gewerbeparks Sid in die reguldre Bedienung aufgenommen werden.

Bislang wird die Finanzierung der Linie anteilig von der Stadt Oranienburg und dem Unternehmen Rewe getragen. [Anbindung Gewerbepark Sid]

Auch die ErschlieBung des Gewerbeparks Nord sollte im Nahverkehrsplan Eingang finden. Diese wird gegenwartig ausschlieBlich von der Stadt getragen.

Die Buslinie 823, die seit 2019 Oranienburg mit Kremmen verbindet und dabei u.a. den Tierpark in Germendorf erschlieft, sollte bis auf Weiteres eingerichtet
bleiben.

Dariiber hinaus ist zu prifen, ob diese Linie auch werktags verkehren und ggf. zusatzliche Haltepunkte bedienen kann.
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Am Bahnhof Sachsenhausen wird mittelfristig (auf einer Flache stidostlich der Gleisanlagen) der Bau einer P&R-/B&R-Anlage erwogen.

Die ErschlieBung der Gedenkstatte Sachsenhausen ist in Anbetracht der hohen Besucherzahlen zu verbessern. In Betracht kommende Losungen sind in das aktuell
in Bearbeitung befindliche Konzept fiir die kiinftige Besucherlenkung einzubinden.

Es ist zu priifen, ob die Wiederinbetriebnahme der Stammstrecke der Heidekrautbahn positive Effekte im Hinblick auf die OPNV-ErschlieRung der Ortsteile Wensi-
ckendorf und Schmachtenhagen nach sich ziehen kann.

Die planerisch derzeit untersuchte Verlangerung der Bahnlinie Wensickendorf — Liebenwalde wird im Geltungszeitraum des kommenden Nahverkehrsplans noch
keine Rolle spielen.

Geplante StraBenbaumaBnahmen
Aktuell 1auft die Umgestaltung des Bahnhofsplatzes. Der neue Bushaltestellenbereich wird voraussichtlich im November dieses Jahres fiir den Verkehr freigegeben.
Der Abschluss der Umgestaltung wird im Sommer 2021 erwartet.

Zwischen Marz 2021 und April 2022 ist der Ausbau des Knotenpunktes André-Pican-/Lehnitz-SaarlandstraRe (PiSale) zu einem Kreisverkehr geplant.

Dabei werden im Hinblick auf das OPNV-Konzept der Stadt auch provisorische Haltestellen eingeplant (ErschlieBung des Ortsteils Lehnitz)

Voraussichtlich ab 2023 beginnt der Ausbau der Sachsenhausener - und Chausseestralle. Dabei werden mehrere Haltestellen barrierefrei ausgebaut.

OPNV-relevante Vorhaben in der Stadt Oranienburg

In Umsetzung befindliche groRere Bauvorhaben

Wohnbebauung WeiRe Stadt: 220 WE

Wohnbebauung am Aderluch: 190 WE

Wohnen am Speicher Louise-Henriette-Steg/Lehnitzstrale: 264 WE

In Planung befindliche gréRere Bauvorhaben
In der Berliner Stralle sind am Standort der ehemaligen Polizeiwache bis 2024 ca. 400 Wohnunterkinfte fir Polizeianwarter vorgesehen.

Im Bauleitplanverfahren befindliche Projekte (die jeweilige Lage der Bebauungsplane ist im Geoportal einsehbar):
https://oranienburg.de/St%C3%A4dtebau-Wirtschaft/Stadtentwicklung/Geoportal

B-Plan Nr. 110 "Schulstandort an der Friedenthaler Strafe": 336 Schiiler 95 Hortkinder

B-Plan Nr. 117 "Wohnpark Kremmener StralRe": 150 WE

B-Plan Nr. 133 "Wohnquartier am Mihlenbecker Weg/ehemalige Kaserne Lehnitz": 350 WE

B-Plan Nr. 138: "Wohnen sidlich von Eden" (Walther-Bothe-StraRe/Oranienburger Kanal): 144 WE

B-Plan Nr. 144: "Wohnbebauung am Friedenthaler Weg": 136 WE

B-Plan Nr. 131: "Einzelhandel und Wohnen an der RungestraRe /LiebigstraBe/ Miihlenfeld": Geplant ist ein Angebotsmix aus Wohnen, Dienstleistung, Handel
B-Plan Nr. 150: "Gewerbepark-Siid Barenklauer Weg/B96": Entwicklung eines Gewerbegebietes zwischen B96, Barenklauer Weg und neuer VerbindungsstraRe

Aktuell in Vorbereitung befindliche Aufstellungsbeschlisse

B-Plan Nr. 149 "Wohnen am Luisenhof/Germendorfer Allee": 300 WE

B-Plan Nr. 151 "Caravanserei Schmachtenhagen (ehem. Bauernmarkt Oberhavel)": Fiir den ehemaligen Bauernmarkt Schmachtenhagen ist eine umfassende Neu-
ausrichtung bzgl. des landwirtschaftlichen, gastronomischen und freizeitbezogenen Angebotes geplant. Diese Neuausrichtung sollte mit einem verbesserten
OPNV-Angebot einhergehen.
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B-Plan Nr. 155 "FriedensstraRe Wohnen am Kanal": 150 WE
B-Plan Nr. 158 "Grundschule Walther-Bothe-StraRe/WeiRe Stadt": Angrenzend an die Dr.Kurt-Schumacher-StraRe und Walther-Bothe-StraRe (H6he Kreisverkehr
Dekra) soll eine Grundschule fiir 450 Schiler entstehen.

zu 2: Einwohnerentwicklung in den Ortsteilen
Die Daten werden separat digital Gbermittelt.

Zu 3: Angaben zu Investitionsplanungen fiir OPNV-Infrastruktur

s. beigefiigtes Formblatt. Die Angaben beziehen sich auf das bestitigte 5-Jahresprogramm fiir geplante OPNV-InvestitionsmaRnahmen fiir den Zeitraum 2021-
2025, wobei einige MaRnahmen nicht aufgefiihrt sind, da deren Realisierung zwischenzeitlich erfolgt ist oder nicht mehr fiir erforderlich gehalten wird. [s. beige-
fligtes Formblatt]

Stadt Zehdenick,
30.09.2020

Grundsiatzlich muss es weiterhin darum gehen, die landlichen Bereiche des Landkreises Oberhavel so in den OPNV einzubinden, dass die Mobilitat der dort woh-
nenden Bevolkerung alternativ zum motorisierten Individualverkehr verbessert wird.

Hierbei stehen die Verbindungen zum nachsten Bahnhof (Zehdenick (Mark), Zehdenick - Neuhof, Bergsdorf, Vogelsang, Gransee), in die Zehdenicker Innenstadt
sowie zu den Nahversorgungsbereichen in Zehdenick-Nord und Zehdenick-Sid, zu Gewerbe- und Schulstandorten und letztlich auch eine annehmbare Verbindung
zum Krankenhaus in Gransee im Mittelpunkt.

Eine Wiedereinrichtung einer Bushaltestelle in der Zehdenicker Innenstadt wird zunehmend befilirwortet.

Hierzu ist es notwendig, dass kleinere Busse, idealerweise mit alternativen Antrieben, eingesetzt werden. Eine notwendige Uberlegung, die sicherlich fiir viele
Strecken im landlichen Raum eine Rolle spielen muss.

Immer wieder in der Kritik steht auch die Tatsache, dass der OPNV zu stark bis ausschlieRlich auf den Schiilertransport orientiert ist, mit der Folge, dass nicht we-
nige OPNV-Verbindungen in den Schulferien nicht bedient werden.

Sehr wichtig sind weiterhin die Abstimmungen zwischen den OPNV-Fahrpldnen und den Abfahr- und Ankunftszeiten der RB- und RE-Ziige an den Haltepunkten in
der Stadt Zehdenick und auch dem Bahnhof in Gransee sowie ebenfalls die weitere Optimierung der Schiilerbeférderung beziiglich der drei Grundschulen in der
Stadt Zehdenick (2 x Kernstadt Zehdenick, 1 x Ortsteil Mildenberg). Hierzu gebe ich folgende Hinweise unmittelbar aus den Grundschulen der Stadt Zehdenick:

Linden-Grundschule (DammbhaststralRe)
Auf einer aktuellen Elternversammlung wurde erneut die Kritik geduRRert, dass die Busse 833 und 843 so lbervoll sind, dass die Kinder keine Pldatze mehr bekom-
men und die ganze Fahrt Gber stehen missen. Dieses Problem ist der OVG schon tiber Jahre bekannt.

Havelland-Grundschule (Marianne-Grunthal-StralRe)
Wie der OVG bereits bekannt ist, wird eine zuséatzliche Fahrt um 14.45 Uhr (nicht 14:25 Uhr!) in Richtung Bergsdorf gewtinscht. Die OVG teilte mir per 22.07.2020
mit, dass sie diesem Wunsch derzeit nicht nachkommen kdnnen, da sie keine Kapazitaten zur Verfiigung haben. Sie werden den Wunsch jedoch im Auge behalten.

Mildenberger Grundschule (Ribbecker Strale)
Bus 838 Zehdenick - Fiirstenberg Ankunft 7.50 Uhr an der Schule - Schulbeginn 8.00 Uhr. Die Schule wiirden es begriiRen, wenn der Bus 10 Minuten friiher in
Mildenberg sein konnte. Die Zeit fur die Schiiler ist sehr eng bemessen (Ausstieg, Schuleinlass und Hindewaschen).

Mildenberger Grundschule (Ribbecker Stralke)
Bus 838 Fiirstenberg - Zehdenick Abfahrt 14.28 Uhr an der Schule - Unterrichtsende 13.45 Uhr. Die Schiler warten taglich 45 Minuten, zu jeder Jahreszeit, ohne
Aufsicht an der Bushaltestelle.
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Mildenberger Grundschule (Ribbecker Stralke)
Bus 838 Fiirstenberg - Zehdenick Abfahrt 16.18 Uhr an der Schule - Unterrichtsende 14.40 Uhr (nur dienstags). Die Schiiler warten dienstags 1 Stunde und 40 Mi-
nuten, zu jeder Jahreszeit, ohne Aufsicht an der Bushaltestelle.

Auch die optimale Anbindung des Zehdenicker Schulcampus im Wesendorfer Weg 39 (Oberstufenzentrum und Oberschule, beide in Tragerschaft des Landkreises)
ist fiir die Stadt Zehdenick von grofStem Interesse. Hierbei steht vor allem die stadtplanerisch optimale Verortung der nachstliegenden Bushaltestelle im Vorder-
grund. Die derzeitige (Haupt-)Bushaltestelle in der Verlangerten AckerstraRe sollte deshalb idealerweise in die unmittelbare Ndhe des Campus verlegt werden. Die
Stadt Zehdenick ist hierzu mit dem Landkreis Oberhavel und mit der OVG im Gesprach.

In der Stadt Zehdenick gibt es gerade in den Randbereichen der sogenannten Kernstadt einige Schwerpunkte, die durch den OPNV noch nicht oder nicht optimal
angebunden sind.

Verbesserungswiirdig ist der gesamte siidliche Wohn- und Versorgungsbereich der Stadt zwischen stdlich der Clara-Zetkin-StralRe und 0Ostlich der Falkenthaler
Chaussee. Neben dem Einfamilienhaus-Siedlungsgebiet gibt es hier das Wohngebiet Siid sowie das Einkaufsgebiet Siid (Aldi und Rewe) und zwei Autohduser. Neu
entstanden sind gerade einige Bauparzellen in der StraRe des Friedens und im Siedlungsbereich Siid. Im gesamten Bereich gibt es nur die Bushaltestelle in der
FriedhofstraRBe und eine Haltestelle in der Falkenthaler Chaussee (diese ist z.B.: als nachste Haltestelle ca. 350 m vom Einkaufszentrum entfernt).

An dieser Stelle wird ausdrucklich darauf hingewiesen, dass die Havelland Grundschule seit dem Schuljahr 2020/21 in die Marianne-Grunthal-StraBe umgezogen
ist. Damit verlagert sich der entsprechende Schilerverkehr aus der Clara-Zetkin-StraRe an die Haltestelle FriedhofstralRe.

Neu in der Stadt etabliert hat sich eine Marina in der WaldstraRe als ein neuer Teil des Gewerbegebietes Nord (hier u.a. auch mit einem Touristik-Ressort) - mit
offentlichen Verkehrsmitteln ist der Bereich derzeit nicht optimal erreichbar.

Auch das Industriegebiet Ost am Liebenwalder Ausbau mit zwei der groRRten produzierenden Betriebe der Stadt und das zukiinftige Wohngebiet am Triftweg (ge-
plant sind ca. 24 Parzellen) haben nur mittelbar einen OPNV-Anschluss (Castrop-Rauxel-Allee oder derzeit noch Verldngerte AckerstraRe).

Der Festplatz der Stadt und das neue Jugendzentrum befinden sich in der Philipp-Mdiller-StralRe.

Der touristische Hotspot unserer Stadt ist der Ziegeleipark Mildenberg, auBerhalb der Ortslage Mildenberg. Der OPNV-Anschluss vom Bahnhof Zehdenick muss
unbedingt verbessert werden, um so Gasten unserer Stadt den Besuch auch durch Anreise mit Bahn und Bus zu erméglichen.

Weitergehende Wohnbau- und Gewerbe- und Tourismusprojekte sind zeitlich und 6rtlich noch nicht genau zu definieren. Allerdings sind eventuelle Entwicklungen
am sudlichen, 6stlichen und westlichen Rand der Kernstadt im Gespréach.

Stadt Firsten-
berg/

Havel,
12.10.2020

Mitnahme von Fahrridern im Rahmen OPNV

Durch Firstenberg/Havel kreuzen 5 Fernradwege und die Kommune verflgt iber ein sehr gut ausgebautes Radwegenetz. Die Stadt ist deshalb ein duBerst belieb-
tes Ziel fiir Fahrradtouren und die Mitnahme von Fahrradern wird in unserer Touristinformation standig nachgefragt. Dagegen ist das Angebot im Rahmen des
OPNV seit Jahren unzureichend. Die Mitnahmemaéglichkeit von Fahrradern muss gerade in der Saison unbedingt verbessert werden.

Bessere und aktuelle Informationen tiber das OPNV Angebot/ Verbesserung Marketing
Die Aushdnge an Bushaltestellen sind teilweise nicht auf dem aktuellen Stand.

Das Prozedere des Ruf-Busses sollte besser erldutert bzw. vermarktet werden, denn dass bereits 1 % Stunde vorher angerufen werden muss, ist vielen Gasten
nicht bekannt.

In den Touristinformationen sollten auch fiir die nachgefragten Routen z. B. zwischen Himmelpfort — Fiirstenberg und Neuglobsow separate Flyer ausgelegt wer-
den. Die angebotenen Gesamtfahrplane fiir den gesamten Landkreis Oberhavel sind zu umfangreich und werden daher kaum in unserer Touristinformation ver-
kauft.
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Fehlende Anbindung nach Rheinsberg

Es gibt im Rahmen des OPNV Anbindungen nach Lychen, Templin sowie Neustrelitz, aber die bestehende Anbindung per Bus nach Rheinsberg wurde wegen man-
gelnder Nachfrage eingestellt. Dies stellt einen Widerspruch zur Zielvorgabe des Landes Brandenburg dar, die Erreichbarkeit der Erholungsgebiete durch einen
attraktiven OPNV zu sichern. Laut Auskunft der 6rtlichen Touristinformation besteht weiterhin eine sehr starke Nachfrage nach einer regelméaRigen Busverbindung
in den Sommermonaten nach Rheinsberg.

Ruf-Bus und Linientaxis sollten haufiger verkehren
Vor allem an den Wochenenden in der Hochsaison herrscht eine sehr groRe Nachfrage die durch die begrenzten Kapazitdten (max. 7 Personen pro Bus/Taxi) unzu-
reichend gedeckt wird.

Investitionsplanungen fiir OPN Infrastruktur fiir das Jahr 2021 im Bereich der Stadt Fiirstenberg/Havel nicht.

Gemeinde L6-
wenberger Land,
16.10.2020

1. Grundsétzlich sollen alle Ortsteile an die Buslinien in Richtung Kreisstadt bzw. an Ortlichkeiten der Nahversorgung und/oder der Bildungsinfrastruktur ange-
schlossen werden.

Erforderlich erscheint im Zusammenhang zu 1 auch die Taktverbesserung vorhandener Linien, insbesondere im landlichen Raum.

Bei Buslinien die im Kern die Haltestellen parallel zu Bahnlinien bedienen, erscheint eine zeitliche Abstimmung sinnvoll, die zu einer Taktverdichtung in Kombina-
tion von Bus und Bahn fihrt.

3. Anpassung/Abstimmung der Fahrtzeiten von Linien die vordergriindig als Zubringer zu Bahnh6fen im Gemeindegebiet dienen.

Gleiches gilt flr die Anpassung der Fahrzeiten der Linien die den Schiilerverkehr bedienen. Hier ist kiinftig die Anpassung der Fahrzeiten an die Schulbeginnzeiten
vordergriindig zu koordinieren.

4.Anpassung der eingesetzten Fahrzeuge an die Beforderungsmenge. Oftmals stehen Fahrgdste im Bus, dies trifft hauptsachlich auf die Zeiten der Schiilerbeférde-
rung zu.

5. Ein Problem stellt die Absicherung durch OPNV fiir die Ortsteile mit einer geringen Bevélkerungsdichte dar. Hier sollte die Rufbusbereitschaft ausgebaut und ggf.
optimiert werden.




